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Historique des voitures A chemilles Citro®n

- 1040 =-. Les archives CitroBn ont été -nndanties le & Juin 1940

au cours d?un bombardsment alrdiem de la région 9

par l%aviation allemande ("Luftwaffe®). .

Ces archives se trouvolent dams l?alle drolte du LAtiment
occupé par la Direction des Usines du Quai André Citro@n A Paris,
qui fut incendiée au cours du raid

L?attaque, b @ ® Payla " par les Allerands, £talt depuis sieurs jours, annon-
cée comme te par les services de rmsd;ﬁmtl rrunguﬂn 7

Le 3 Juin 1840, entre 13 H. et 13 H.30, 200 bombardiers A 6.000 metres d’altitude,
protégés par 150 chasse rs A 9,000 mitres sont signalés.

Le s des bombardiers allemands aborde la région parisiemne entre le Nord de Neaux
et entre 13 He 10 et 13 H, 20.- Le survol de la région parisienne a eu lieu
entre 12 H. 15 et 14 H.1l5.

Ont {téd attaqués 3 13 tma:l.ulnﬂﬂ daran ou noeuds de cormunication; 15 usines de
la région parisienne dont l%usine Citro%n , bombardie par des avions bimoteur Junkers
Ju 88 sppartenant A la Luftflotte 3 ( vers 138 H. 45 / He environ ).

Aprds avoir bombardé la lon parisienne, une des colomnes de bombardiers allemands
a fait demi-tour en direction du NHord, tamndis que le gros repart en direction de 1?Est

Plus de mille bombes ont ‘té langées durant l’attaque fais.nt 200 victimes civils
dont 45 ndfts.

24 avions allemands ont été abattus contre 22 frangaise

“w

HOTE .- C?est en raison de la destruction des archives Citro®n,
que 1%on a temté de réunir toutes les informations disponibles,
pour reconstituer l’historigue des voitures A chemilles Citro@n.




? La weité porteuse d’une roue 4 de son disndtre et, plus encore, de la lare-
m?- Ohdmmmnl mtrmt;rnumutaum-
e'dre restreint, s?msult 'ue la capieitd de transport de 12 roue ost limities

" Dds qu?il s?agit de terrains trop gliszsants ou trop mous, la roue rencontre trds
gtn nddﬂt- d’enplol.- Pratigucoent, ia roue onforme les transports duns un troit

" Lgs itifs essayis Jmlhr tre | des vihicules de sortir
de 1s ™0 imm&m ", et oo

terpill rs * ne dorment
de solution satisfaisante & leur fragllitl, leur » 1o rapide détdrioration
Imm‘_' mMuﬂnMqu t propres qu?l des sorvices

" ecesees Clrculer swssi blen sur une couche nolgeuse de n’importe quelle (paisseur,
sur glace, s r une route plerreuse non glissante, A une vitesse limi soulexzent
par 1ls puissance du nmoteur, t en effcctuant le passage d?un terr.in sur l’sutre
d?une naidre gutomitique suns avcun arrdt ni riduction de vitosscee.®

'ltnouthror:lod'zpri:'wm .dﬂimudﬁmm

mm Russie, ectu: Iﬂmm étudia

L sous toutes ses faces et fixa son chioix sur lo prineipe de la chenille
s QU réussit 4 rialiser avee le plus grand succds.

Le Andpr{ Citrofn A cette invention fut pr sent’e en 1920, em silsit imn’diate=
sent 1%int rét et sfassura son exclusivitdé. Dnns ses vastes atelliers de Piris, un
départoment spfelal fut crdée pour pousser 1?(tude et la fubric:tion des voitures A

chonilles.
Extrait d®un catalogue CitroBn.
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taristea.
- 1909 = n!:ltl.'m Q’vasﬁu'ﬂm
r’alisition do dov'nt
p- M mhm

-m-mmmmummm)

- 1917 = Brovet comcormant un dispositif A une wto
de circuler on hiver sur n’i quel chouine

- 1014 = Drovot 3 Perfoctiomnenent courroios bmdes suns
mildaw“t:lwu&nl-“%m)

- 1018 = Un vibhi ule ) chonillos en Rusale (photo luprinie)
« 1018 = Brovet copcorn:nt une sns fin dostinie A resplacor los roucs

-m-wmzlﬂmnMManm

sur les viriwles wto i circulor sur les terrains mous (brovet perdu)
- 1016 réussit i cottre leo
B O e
‘ux usinog

-mf-mw-mmmlm-rmn(mmi
-mv-n.upuumaom un canon Oclmeidor of lo tractour de & T.destind

%DM bunde uniue de ch m—nm
vitosse 3 40 -

-lﬁﬂ-hﬁuhtlmnhﬂnh“l-lmhﬂ-m
- 1017 = ie Kigresse rontre en Froncoe
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g)
1?Ing{niour K

Honsieur EOI. depulis son retour em France
Jusqu?d ce que H.André mmmm“m
- 1917 = U, Kigresse rentre en France par la Finlande

- 1920 = On le retrouve i Belfort ainsi que le prouve une demande de brevet du § juin 1920,
alors qu?il riésidait dans cette ville, concernnt une courroie chenille souple.

- 1920 = = Lo capitaine mmhwﬂhfmnw
e atonor & B ey :

g to-mitr.illouse prise
volu w- France, :J.mu gtﬁu ﬂdﬂdﬁﬁm&-m
cd = on 1o soit - 2

té dénound le ® Pire des ® on ralson de la part prise
par lui durant la precidre guerre mondile dans la réalisition de ces engins.

= 1920 « probablenent =

u = é ue
m ae:.rhnmu: udesmlucﬁulum“:::ncwl 20 L0

Il avait heurcusement un i d?enfance, il.Schwood d?liricourt, qui (tait lui-ufme

lmrld. de 1%in;‘niesur Finstin qui le prélﬂluoﬂrémﬂ. dont 1 ?jutonoe
s portant son nom, se trouvalt aux ateliers de 1l: Fournaise A "
mwmm
a.mnn (tadt, avant 1014, concessionnaire en d.ohmm
3 en dmt le PeDele nh caolle=cl ll.pl'h nlﬂam
des 12Lmnmmﬁu trm.sit dolnp.lm‘l’hw
au girage se . (pris
Hugo d ms le lGduwe.arrondissement i Paris.
Il Kigresse ron done sux Ateliers de la Fournaise o un neien nlcanicien russe
des g rages da Russie, Lﬂn-rw'uwﬂtmtmmlm
La, MWIthmm

e Hinstin, qui sveit toujours conservé des nhmmﬂnmﬂ.mm(qu
dov:it dceder en 1939 dwns un ‘tat voisin de la misdre) comfia trois chassis de
voiture Citro¥n ) L.Kigresse avec mission pour lui de los ‘quiper avec ses chemilles.

m. effectuer son service mlilitaire et fut envoy’ il
thchutrmhln‘chdhuw-huu'mww&w-uu—
drille, il dec mde ) passer pilote n is eelloe-ci est sée A



3)
rofessionnelle. Envoyé en 1617 2 l?usine Grégoire se trouvant & 12 poque & Poissy,
devint par la sulte chef des bancs d?essais des voteurs d?nvions Lorraine. En rai-
son des difficultis remcontries i la fin de la l&mﬂe par la maison
Grigoire, celle-ci fut trnsfirde aux ateliers de .

Premiers esszis de la chanille Kégresse

Las atcliers de 1: Fournaise se trouvnt en bordure du c:nal 3 Saint-Denis, les pre-
miers essals eurent lieu dans les condltions sulvantes : une c¢palsse couche de sable
d’chargée de péniches & cual fut répondue sur le sol de manidre 3 former des monticuless
Das le premier abordd par la voiture X chenilles, n’importe quel véhicule s?y serait
enlisé; au contralre, elle y circula avec la plus grande facilité et cela ) une vitesse
do 20 lm/h - Son conducteur s?arr8ta plusieurs fols, redimarra sans hésitations
Lrexpirience ctait coancluantes :

1. £ C

Deveixt les résultats -equis, F. EHinstin mit H,A.CitroBn «u cour:nt de 1?inveytion de
leKégresse et 1?invita A 2&:1.'.10.11:&:- 3 une dénonstration des possibilités offertes par
de nouvenu propulseur dont l’:uvenir secbl:it prometteur. André Citro¥n avec son dyna-
risme habituel accepta et rendez-vous fut pris.

Cette démonstration eut liew un dimenche matin <evant tout 1?Btat-major de 1l’usine
Citrotn, techniciens y compris. Les trois voitures i tour de rfle se rtirent =zussi
brillamment qu?au cours des essais priccdents. Une anecdote: une des voi s touba
inopin‘ment en panne, muis Mavrice Penaud y reanddia rapidement.

André CitroBn , enthousiismd iﬂ les démonstrations dont il vemait d?8tre témoin et,
entrevoysnt immédiatoment toute la publicité qu?il pourr:it em tirer s?esclama 3

" Tout ce que Je viens do voir, je n’am reviens p:s. A partir de ce jour, cette inven-
tion est & mol ( propos ruppur%é fidélement pur Haurice Penaud)e

82étant assuré 1’exclusivité de la chemille Kégresse, il mit A 1la disposition de son
i:gmtaur__: Eganers, g@itanx et i‘i: aErir;gi:f.‘gf.» au po;.xiat par s Hm:ﬁn q&gi p:;était aaiu-
c 1vee «e KCgresse, le nouvoazu sys pro on tout terr t alors le
nom de 3 v;!.turna 3 ahenilles E:l.troh-—lémuo-matinv

Les premiers essais et la démonstration falte dewant M. A.Citro¥n eurent lieu en
Octobre 1920, La photo prise alors montre deux messieurs v8tus de leur pardessus,
confirmant ainsi 1?époque de la prise de wvue.
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Premier essal de diff ‘renciation de moddles de chenilles

-

#1921 = La prenidre participation de la chenille en montagne en hiver eut lieu au Mont
Revard au début de février 1921l. - De fagon certaine, elle fit, pour la tre
fols,1?:scension de la dune du Pyla A Arcachon au début de Septembre ; e pare
ticipa i 1la prisontation: faite devant des officlels, en Forft de Fontainebleau
en Octobree- Mais, des essais eurent également lieu ! des dates indéterminies
au Bois de Boulogne, en Forf#t de St.Germaineen-Laye, i Ermenonville et peut-8tre
aillours ..«0n ne d!spo:e pas d*autras informn

La chenille Kigresse -

Pour les démonstrations gréoitéas ainsi jue pour 1o participation au Concours des
voitures a4 neige en fivrier 1922, il a été utilisé, aprds examen des photos, le
wfme type de chenille A bande sou elar;e.ﬂnum:zum semble d 8tre faite
concernant le propulscur employé i Arcachon qui parait 8tre du modile A bande

souple normale. .
L?exploit que représentait, & cette ‘poque, l’ascension de la dune
du Pyla par une automobile, n’a été renmmaié que le €6 juin 1962 avec des camioms
"tous terrains " M.A.N.

La chenille congue & l’origine f=it 1l%objet d’un brevet demandé le 28 Aout 1920
mais les dessins s’y ropportant montrent que des modifieations y ont {té hﬂgonziu
si on la compare avee la mmmgtim illustrée d?un catalogue Citro®n pu en 19233
- dtsnun%:iclm dg. galets de ement par exemple -. HMais le principe de fonctionne-
ment res e mBme.

Extrait du catalogue Citro®n sur les chenilles datant de 1923:
Il existe trois types différents de ces dispositifss:

- 1°= le type "tous terrains® :"S?il ne sente pas la nfme riésistance 4 1’enfon-
cement que le type "neige", il peut néanmoins fonctionner et mfme remorquer sur
les routes recouvertes de neige ligdrement tassdée, a2lors gue tout autre mode de
locomotion nécanique est impossiblee.

- 2°- le type "neige":"spicialement étudié pour Btre employé sur la nelge ou sur des
terrains trds ligers coume le sable, ses orgones ne sont pas renforcés comme ceux

du type "tous terrains® qui est spicialement recommandé toutes les fois que les
véhicules doivent rouler friquemment sur les routes.
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- 3° - le type " militaire " :™ Ce type dérive du type "tous terrains® dont il se
diffirencie surtout par le renforcement de certains organes, en raison de
17emplol spfeial nuquel i1 ost destiné.

m-wtypaumrémimtpuqmﬁuumwﬂlu
construction et, notamment, par la largeur de la bande souple; 1. que
nous donnons se ra 2u type "neige®™ montd sur chassis 10 HP Citro®m ( voir

pricedemnent, page 4 )«

Leur de fonctiomnnement est identique i yuelques wmodifications prés i celles
Lligrzlo:‘ l ]E.w“ denandé le 26/68/1920 contient les dessins de chenilles A deux
qua E -

Des photos en reprisentent diffirontes utilis:tions @
- romorquant em campagne des rouleaux ds culture,
- nu camp de Hailly,
- remorquant un camon de 75 'veec son caisson
- en papoeuvres militaires - au nombre de 4 - avee train AV normal ou reculé en AR
otCeasse

On peut I:Ipom, d%aprds le eatalogue Citro®n prieité, que ces voltures A chenilles
A trois ets - toutes aveec des carrosseries "touriscme™ i 4 places - qu?il s?ngit
des moddles "tous terrains" et "militaires® dont aucune de tion, ni dessin n’a
Jm;in dté publide~ On remarque des sculptures diffirentes des bindes de roulement
souplese

Ce seront {galement des voitwres A chenilles A trois galets qui au cours de 1’hiver
1022, procdddrent A des essais au Sahara, lesquels se rivilirent totalement négatifs.
Ils seront relatés plus loin.




'6)
. Démonstrations publiques de la volture i chenilles CitroBn-X!grosse-Hinstin

- 1001 « Flvrier : Sur l: neige, au Zont Rewvard ”
Premidre ipparition en public de 1a chenille Ci tin, lor
Hhﬁlhﬂhﬂaam puﬂlm am.:l:l?hmunﬁ
m mm :l'ﬁlljﬂaqﬂ GMI

mﬂ mnmnnrm’“ ’ mmmimmm.lt me
dus nt:mllush'hm mml-&m
- " Fendont kilomitres ﬂhnnbén,ﬂ*wlnmmﬂm w
étalent g2 co fut d?qbord 1o route wontuouse et a:ms nelige, proni L—
tranmquhnmutmumm:mmﬁa.imtumum
nttﬁﬂtﬂﬂlhﬁnmmﬂum.mlmbmmm

se perdre sous 1?{palsse couche bl nche; les skis, furent . ce moment lﬂl
1mmmtn métmadnnumnauurutatgfh 1 route
mpmmq; ot ma
nain& it au Jugé , pardur::wur d'g.:&s;';nr; tdﬂ de
na:l‘.sa- wﬂm a degece dre, on squ' ni=corps.
La voiture arriwvi enfin, alors que li nult tombdt ‘A, en m des chalets

mmmwmtupmqummu'ymt pled,

renong nt d:u.. l'obamitc 17 .gcension trop dmgercuse en voiture. Lo lendesain
1tin, nquattuq Jﬂtdﬂtﬂtﬁaﬂ@tﬂtﬁﬂhﬂhw
‘etl.tpuﬂ.hlt:ﬂlt W soir, Ki.Kégresse et Finitin roven ient
Mﬂmmhwﬂuﬂnhmnvmimtmquﬁlmmum
ﬂhﬂm. L?2A1po, on hiver, ‘tait t..:lmn. une voiture w:it frapnchi ses W
prmiburoug L. voiture ¢volua sur l: neigo avee 1. nfimo
sur 1: terre. Crfce ) la fille charge unitalre, 1- uMamnMnﬂn—
ra:inmum:thtmsdmhnmaﬁwnﬂtlzmmsrnﬁtndum-
dit les pentes ne voe nis~ ot une sicuritd surpron nte.
OUn e C1 d‘it‘mtdﬂ r%t J.'!.nrmatim sulvente 3 * Quelques
jours s lo concours du liont Revard, les 1 ehonillos, ecsealadde
mthLMMﬂ“hTm.ztgmi?mtﬁ::nﬂwmmmmm
cortainacaent inex:c 8qu n?y aved *una ture con TWalues fhe
nées plus tard, des w.ﬂnu].u grm hlmmm mgml‘naa.

it Dt g S B L
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- 1981 - Septembre : Sur le soble , des dunes du Pyla & Arecachone

Extrait du journ=l "12Auto" du 8 Septembre 19213 " Hous avons pu Joindre hier, avant
son départ r Arcachon, L. Hinstin, ou 1l v: faire sur les sables des Landes des
essols J.mnairaa en vue de l: priparation ultérieure de la troversce du Bahara.
Cecl, pour fixer 1’‘poque de ces ess ise

b4 m{'. participé également : M. Kigresse (d?.prés une photo); M. Rosengart, d’aprés
les ddel rations faites par lui lors d’une visite qui lui fut faite en juin 1972;
lle I urice Penaud, d?apres une conversation avec lui.

Ces essais eurent lieu sous contrBle militaire.

Deux voitures Citro gresse guittirent Paris par la route, l’uns d?elles, con-
duite par L.Penaud remorquant une maison roulante i un dtage (photo figurant dans
un catalogue Citro®n). U.Pensud a racont’ qu?en cours de route, d:ns une descente
une chenille souple sortit des gorges d?une des poulies ot gu?une catastrophe f t
s%en sul la remorque esquissant des mouvements lalssant supposer qu’elle allait
faire un te-d-gueue. /le Penaud sut Sviter la dégringolades -~ Cette remorqgue fut
laissée 4 Arc chone

Avont ou aprés l’ascemsion de la dune du Pyl:s - 12 plus haute d?Burope - L.Penaud
fit ponter et descendre 4 sa voiture les marches de 12{glise d?ArcachOnle=

Aprds avoir atteint le sommet de 1la dune du Pyla, L. Rosengart, en descendunt,
{bloui par la blancheur du sable f2illit retourner sa voiture en Svitant 4 la der-

nidr seconde une profonde ornidre crousde dons le sables Une photo tgbruﬂ A 1?{po=
que dans "Le Miroir des Sports" (collection introuv:ble & la Bibliothdoue Nationale)
ontre effectivement ces ornidres truedes sans doute par des firdiers transportant
des trones de pinse

Au retour, vers Pards, i.Penaud pussa g}.lr le Zons et fit, 'wec sz voiture, un tour

du circuit svant qu’une dpreuve automobile y soit diswtée-

Extrait de "La Revue pétrolidre®™ de juln 1962, rel:tant, pour la premidre fols de-
ggts 1921, l’ascension de l: cdune du Pyla par deux camions "tous terrains® M.A.l.:

fut dans 1’apris-midi du € juin que se déroula 1l’expérience la plus probante :
la montée Jusqu?a la cr@te de 12 dune du Pyla‘!, constitunt aux dires des Sahariems
qui assistaient 3 1%opiération, un obstacle cofiparable sux plus durs gue l%on peut
rencontrer au désert, pourcentage de la dune; accidents de terraln; 1ditd sable.



