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Description Générale
de la Voiture 10 CV Citroén
munie
du Propulseur “Kégresse - Hinstin "
a Chenilles Métallo-Caoutchouc

Dans ee véhioule, le molear, la boite de vilesses,
la direction, 1'essien avanl, la planche lablier, lo
radialeur, la parlie centrale du ponl sauf le couple
conique, el mainles aulres pidees. sonl de série
CITROEN.

Le pont est placé approximativemenl aa milien
de la longueur du chassis. 1l peul coulisser verti-
calement entre des guides el sa course vers le haul
est limitée,

Le propulseur se compose essenliellement

— d"'un train porteur;

— iles poulies molrices;

— des poulies folles el systéme de lension;
des bandages.

Train porteur.

De ehaque edlé du véhieule, sonl montés & galels
iloubles, en tole d'acier, réunis deux par deux par des
balanciers en L4le emboutie, formant ainsi deux
hoggies articulés en leur milieu sur les extrémilés
du balanecier supérieur, par I'intermédiaire de Loaril-
lons et bagues en acier eémenté frempéd, formani
cage de hilles,

Les balanciers supérieurs sonl cux-mémes arbi-
sulés en leur centre sur un essien tubulaire, relid
au chassis par deux ressorls semi-elliptiques el
portant ainsi la parlie arviégre du véhicule,



Ces ressorls; montés sur point fixe 4 larrvitre, ol
coulissanl & 'avant, assurent en meéme lemps que
la suspension la poussde de la machine,

Poulies motrices.

A chagque extrémilé du pont arciére, ¢l dans le
prolongement des demi-arbres de pont, sont montées
les poulies molrices recevant l'effort moieur, par
intermédiaire de deux réducteurs planélaires i denx
vilesses dont 'une en prise direcle,

Chagque poulie est composée de deux janles [oells
intérieure étanl montée sur le tambour de f{rein
fixdes sur un moyeu canneld, monté sur 'arbre de
sortie du réducleur, Les jantes en (dle d'acier em-
boutie portent, rivées sur leur pourlour, les denls
d'entrainement du bandage.

La commande des deux réducleurs esl assurée au
moven d'une Lringlerie appropride, par un levier
unique, placé & portde de la main du conduecleur, i
droite du levier de changement de vitesse,

La posilion avanl de ce levier correspond a la
gamme des pelites vitesses; la position arriére i
celle des grandes vilegses.

Les freins sur les poulies molrices sont du Lype
i ruban extérieur, en acier recouverl d'une garniture
spéeiale el sonl commandds soit seuls directement
par le levier de {rein, soit conjuguds avec ceux des
roues avanl par la pédale de frein, par inlermé-
diaire d'une commande mécano-pneumalique, au
moyen d'un servo-frein Citrodén (licence Westing-
lige),

Poulies folles et systéme de tension.

La lension des bandages esl assurde par les poulies
folles, en tole d'acier emboulie, rivées sur un moyeu
monté sur un axe pouvanl, au moyen des vis de
lension, coulisser 4 l'intérieur des jambes {endeuses,
artienlées sur I'essien portenr du véhicule,



En lournant ces vis on peul augmenter ou dimi-
nuer l'entre-axe des poulies motrices el folles, e'esi-
i-dire tendre ou détendre la bande sans fin,

Le handage est constitud par ane ‘courroie sans fin,
en toile enoulechoutée, de & m. 0565 de développemeni
théorique, el 240 mm., de largeur.

Cette courroie porle :

— sur sa face exlerne, les plagquelles en acier,
recevant les bloes de roulement sur le sol, en caoul-
choue avec base enloilée;

— sur sa face inlerne, au cenlre, les Lolons de
guidage, sur les bords, les denls d'enirainement,

Tous ces dléments sonl réunis enlre eux el 4 la
courroie au moyen de boulons el écrous,



Instructions
pour la

Conduite d’'une ‘“Autochenille”

La conduile d'une voilure munic du propulseur
Kégresse-Hinslin, ne présente, sar roule, ou poul
les travaux normaux de culture, aucune diffiealté,

Les manceuvres des différents leviers de frein el
changemenls de vilesse, ainsi que celles des pédales
et de la direstion, sont les mémes que celles d'une
voilure i roues ordinaire,

Un levier supplémentaire, placé & droite de celul
e changemen! de vilesze, commande les réductenrs
plandlaires,

Il est expressément recommandé de ne manceuvrer
le levier de commande des réducteurs qu'a I'arrét. Si
I'on se trouve sur une rampe, |l faut s'assurer, avant
de toucher au levier du réducteur, que les freins
maintiennent bien le véhicule en place, le moteur
étant débrayé.

Pour obtenir le rendement maximum d'un véhicule
de ee Lype, tanl en traclion que pour la eireulalion
rn tous lerrains, une certaine pratique ezl néeessaire,

Position des différentes commandes.

Pédales i gauche, pédale de débravage;
au eenilre, pedale de freing
i droile, ptdale d'accéléraleur.



Laviers — it guuche, levier de [rein;

au cenlre, levier de changement de vilesse:
i droile, levier de commande des réduc-
leurs.

Les différentes vilesses de la bolte eorrespondent
aux posilions suivantes do levier ;

— & droile el en arridre, premiére vilesse;

— §i ganche o en avant, denxiéme vitesse;

— 0 gauche et en arriére, Iroisidme vilesse o

- prise directe;

— & droite el on avant, marche arridre,

Colle gamme de vilesses esl doublée par le rédue-
teur de vitesse. La position avanl du levier corres-
pond i la gamme des grandes vilesses. el celle ar-
ridre & celle des peliles vitesses,

Ces différentes combinaisons permeblent d'oblenir
l¢ rendement maximum du moleur, pour des vilesses
ile marche s'échelonnant de | km., 700 & 30 km, &
'heure,

Utilisation des gammes de vitesses.

En prineipe, la gamme des grandes vilesses sera
ulilisée pour le déplacemenl du véhiculs aves une
remorgue légére sur roule ou ehemin de teree, 4 sol
dur et en bon état.

Dans le ecas de traction de lourdes charges ou
eirculation en terrain accidenlé, il est indispensable
d'emplover la gamme des peliles vilesses,

La grande wvariélé des applications d'un véhieule
muni des propulseurs Kégresse-Hinstin ne permel
pas de donner des rigles précises quanl & Pemploi
ie 'une ou 'aulre des denx gammes de vilesses,

Toutefois, dés que, pour un lravail quelcondgue,
on sera obligd de marcher sur la premifre vilesse
e la gamme des grandes vitesses il y aora intérdl,
pour la conservalion de tous les organes de frans-



migsion, de changer de gamme ol de prendes oelle
des pelites vilesses,

On pourra, alors, uliliser la prise direcle de la
holte, ¢'est-d-dire obienir un rendement meillear du
véhicule, loul en conservanl vne vitesse senszihle-
menl égale.

Il nest pas inutile de rappeler que :

Il est expressément recommandé de ne manceuvrer
le levier de commande des réducteurs, qu'a I'arrét.
Si I'on se trouve sur une rampe, il faut s’assurer,
avant de toucher au levier du réducteur, que les
freins maintiennent bien le véhicule en place, le
moteur étant débrayé.




Instruction spéciale
pour
Entretien du Propulseur

Il sousisle principalemoen
|I” Dans un bon réglage de la tension des bandages.

Trés important.

La marche salisfaisanle du véhicule ne peul dlre
oblenue que si le pas de la bande se rapporte d'une
fagon absolue avec celul de la poulie motrice.

On obtient une mise au pas convenable en agis-
sanl sur le systéme de tension,

Pour voir si ce pas esl bien correel, il faut faive
avancer la maching au lrés grand ralenti (premidre
vilesse sur le réducteur) sur un sol plal, puis obser-
ver une dent prise sur la bande, en sa parlie supé-
rieure, @ proximilé de la poulie motlrice, el voir si
celte dent péndlre dans son logemenl, sans frolle-
ment exeessif sur la denture de la poulie.

2i, par exemple, la denl de la bande entre dans son
logemeni avee un frotiement dur de sd face arriére
sur eelle correspondante de la denture de la poulie,
cesl que le pas est lrop long, IL ¥ A LIEU DE
DETENDRE LA BANDE.

Si, au conlraire, la partie avani de la denl frotle
sur la face de la dent de la poulie qui la précide,
¢'esl que le pas est trop court, IL FAUT ALORS
TENDRE LA BANDE.

Noter qu'il arrive fréquemment que les bandes
neuves nécessitenl une tension assez forle pour oh-
lenir un engrénemenl correcl,

Il est trés imporlant d'observer le réglage du pas
de la bande sans fin, comme il est dit plus haut,
faute de quoi les dents s'useraient rapidement et le
rendement de la machine serail mauvais.

Lorsque le tout fonelionne d'une fapon normale,




les dentures de la poulie motrice el de la bande sonl
i peu pris inusables,

1l est évident que pour faire la vérification dont
il est parlé plus haut, il est nécessaire, aprés chague
manceuvre du systéme de tension, de faire une dizaine
de métres au grand ralentl, de fagon que la bande
prenne sa position normale.

La bande ainsi rvéglée ne demande plus, dans la
pluparl des cas, aveune mise au poinl et peul mar-
cher indéflniment, quelle que soil la nature du ter-
rain dans lequel on circule.

Aprés un eerlain travail, surtoul lorsqu'on fail
da Ia traction, la bande s'allonge légérement et le
hrin supérieur « flolle = un peu.

Il faul lo laisser « floller » légéremenl car, en
lendant & bloe, lorsque la bande s'csl un peu allon-
gée, on fera varler le pas ot on aménera une usure
anormale de la denture des poulies el des bandes
sans fin,

S le « flottement = devienl lrop imporlant, on
pourra alors agir sur le systéme de lension pour le
viduire, mais en ayvant hien soin de ne pas tendre &
blog, comme il est dil ci-dessus,

La bande < floltanl = dune facon lrop inlensive,
on risque dans des d-coups de traclion, de faire
pagser la deniure de la bande sur celle de la poulie,
ee qui, dvidemmenl, n'est pas (rés hon poar la durée
de la courroie,

On voit, par les explicalions ei-dessas, I'impor-
tance de la tension de la bande, Le réglage dont il
est quesiion plug haul est extrémement simple dans
ln pratique el ne demande & dre effeclué que Lrés
rarement,

2" Dans un bon graissage.

Yoir schdma el les lableaux spéciaux.

Pour les réducleurs de vilesse, avoir =oin, avanl
d'effectuer le remplissage, d'enlever le houchon de
niveau qui se lrouve 4 'avanl du earlter, enire lo
cadre el la poulin molrice.

Nota. — 11 est prudent, pour la bonne conseryvation
de la bande sans fln, d'éviler les projeelions d'huile
gur leo capulehoue de celle-ci.
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