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PRIMES

Les autochenilles P-I7 C4 et P-14 C6 ont été les seuls trac-
teurs de leur catégorie primés en 1930 a la suite du CONCOURS
MILITAIRE ANNUEL.

C'est la septieme année que le tracteur type 10 CV, quatre
cylindres, remporte le méme succés sur tous ses concurrents.

Quant au tracteur P-4 C6, il se présentait pour la premiére fois.

{(Voir au sujet de lattribution de ces primes, accordées par le Ministére de la
Guerre, la notlice spéciale indiguant les conditions imposées aux antochenilles),




LES AUTOCHENILLES CITROEN

Les autochenilles Citroén n'ont pas besoin de route comme les coitares @ rones @ elles
Sant lewe chemin elles-mémes.

Elles sont constitudes par un chidssis Citroién avee motenr (-3 ou (-0 équipé i Uarriére
di Uappared propulsear Kégresse-Hinstin.

el appareil se compose d'un systéme de poulies motrices, de ponlies folles et d’un train
portenr sur lequel les bandages souples se développent.

Les sols qui. par lear nature (sable, rocailles, glaises, marécages) on leur relief
(labours, fossés, ele.). sont infranchissables pour un oéhicale @ rones, constiluent, poier les
autochenilles Citroén, lenr véritable élément, bien qu'elles puissent cependant cireuler sur les
roules dures a une vitesse relativement élecée, les bandages ayant été prévus i cet effet.

Enfin, les antochenilles Citroén font montre d'aptitudes exeeptionnelles dans les neiges,
a travers lesquelles elles fraient aisément lear chemin, quelle qu'en soit la hautear.

Les Usines Citroén s'assurérent, en 1920, le droit exclusif dexploiter le propulseur i
chenilles Kégresse-Hinstin,

Peu de temps aprés, les auntochenilles proucaient lenr valeur exceptionnelle par la
w premicre fraversée da Sahara en aatomobile » (1gaa-19273), et grdce a elles Ustude des liai-
sons inlercoloniales fut réalisée au cours de la célébre o Croisiére noive » (1924-1925).

Cies épreuves, en méme temps qu'elles attestaient Uexeellence du propulseur a chenilles,
conduisirent & des perfectionnements dont les tracteurs actuels sont Uaboulissement.

Le Doctenr Heigl, professeur a 'Feole Supérienre Technique de Vienne, dont les
onvrages sur les tracteurs font autorité parmi les spécialistes du monde entier éerit dans une
de ses études les plus récentes @« Les tracteurs Citroén-Kégresse peavent étre considérés du
« point de vue technique, comme les meilleurs existant et comme de beauwcoup supérieurs i
w fous les autres modéles ».



PROPULSEUR KEGRESSE-HINSTIN
ENTRAINEMENT SILENCIEUX . BAMDAGES METALLO.CAQUTCHOUC

BANDAGE METALLO-CAOUTCHOUC
ENTRAINEMENT SILENCIEUX




QUELQUES PARTICULARITES
DU PROPULSEUR KEGRESSE-HINSTIN

Le bandage métallo-caoutchoue

(e bandage est constitud par une courroie plate, sans fin, en tissu caoutchouté, fabriquee
sous tension ef par conséquent pratigunement inextensible. La face extérienre de celle conrroie
ext armee de plagaettes en tole d'acier emboutiv formant ginsi an blindage la preservant de
tantes détériorations. Sur le milicn des plaguettes sont _fixes fes bloes de rowlement en caoni-
clhowe. La face interne de la conreoie porte sur les bords les dentures d'enfrainement. ol an
contre les talons de guidage,

La composition du bandage ne nécessile la consercalion en stoel gue d'ox PETIT XOMBRE
1 BLOCS BE ROULEMERNT ET TALONS DE GUIDAGE.

Lt bandage métallo-caontchone ignore le patinage @ quel que soit le terrain, les dents
lex poulivs motrices s‘engrénent avee la crdmaillére constituée par les dés d'entrainement duo
harnida e,

Enfin, notee bandage préseate sare les chenifles entiérement métalligues les avanlages
stefoants : i esf pARPAVTEMENT SILENCIEUX @ sa durde st OIS POIS PLUS craxbe o du foil de sa
[géreté, il donne UXE PLUS GRANDE ViTEssk pour la méme consommation, d'oft économie au kilo-

matre sue fe carfuerant,

l.es réducteurs de vitesse

Des réductenrs planétaires a deax vitesses sont montés sar les awtochenilles -1, P-13,
P=13=-N el P-rgy dont les deseriptions saivent,

(les réductenrs sont commandés par un levier placeé prés de cenx de citesses ef de frein.
Combinés avee la boite de cilesses, ils fournissent denx gammes d'allurves comprenant chacune
quatre combinaisons, dont une prise directe ¢t une marche arviére,

Cirdee it v dispositif, les antochenilles Citroin résoloent le probléme de fonrnie i Unsager
DEUX MACHINES NETTEMENT DIFFERENTES EN UNE SEULE : LUNE, @ ttne vitesse rédunite pour travanx
penibles & travers les terves on dans les rampes Lrés aceusées, tels que labours, débardages de
bois en forét, escalade de danes, ete. : cavme, disposant d'une bonne allure commerciale pour
ionus transports o remorguages sur routes.

—



DETAIL DU BANDAGE METALLO-CAQOUTCHOUC
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au chassis Citroén-Kégresse P-14
MOTEUR C-6 (six cyvlindres)

CHASSIS

adree 2 Tole de 6 millimétres emboutice
Traverses : il lFaverses,

Suspension - AN, pessorls semi-ellipligues,
longuenre 0 millimétees: AR, ressorls seimi-
elliptiques (attache an elissis, lixe & UALL
coulissant & UAVY. (Les pessorts eelient e
propulsenr an clidssis par Uintermédiaive de
Pessicn portear ¢t non du pont AR),

feservoirs d exsence : 10 Sons-puvenl avee
exhaustenr, contenancee 38 litres: 20 dans le
chissis, B0 lilres environ.

Hadietear : Tubulaiee i aileties,

HF:.I'-"Hr'-rh'.\'.w’-'ﬂ'f‘ﬂf = r”Il't':|lnn:--i||n|!u|n|| aelivie rar
pompe : venlilateur toaebine.

Frein @ oa) Composition. AV sur poues
tannnbionirs e Feeins, dinocetee S50 millimebees, i
segments inbérienrs : AR sur arbires e [t :
tamboures de feeins, diametire 200 millindees,
i segments inlérieurs s sue meeanisme, 3 PAR
du pont, tambours de Peein, diametee 205 mil-
limétees, i segments inlévicurs, — &) Come-
mandes, 1o Par pédale sare roues AV el sur
arbees de pont: 20 pae levier & main sue mdéea-
nisme uniquement.

Pot d'cehappement ; Spécial,

fowes AV 2 A voile plein & hail trous e
fxation: poneamatigue cablé 36 - 6.

Povessee - Par les pessorts,

Vaie ATV el AR 10 520,

Fmpaticment ;20 700,

Longuewr lors fout 2 i 700,

Hawtenr du point e plus bas du ehidssis
peaes papport awe sol : 300 millimetees,
2800 Kilos coviron,

Nora. — Toul chissis es capuipet des s guatee
crochels dils o quene de cochon » (deax @
PAN denx a UARY: o ecrochet dattelage con-
tral & VAR, modele o Artillerie ».

MOTELR

C-6. — Six evlindres. — Aldsage @ 70
100, — Carter indévieur speécial (eloi-
sonmt). — Hdgulatenr centrifuge limitani a
vilesse da molenre & S0 lours environ.

FUHEBRAYAGE
A disgque anigue fonetionnant & sec.
ROty NE TITESSES

Trois vitesses el marche AR, — Deux bala-

deves, (Sur demande elle pent foee Tivede avee

peise de monyement),

Nanthes de dents dex engrenanges

Paiels ot elidssis e .

s G

L alents commmmumdant 0 dents pourprelie AR:
1 M i
Hi — 24

I8 a2 —

pronicre vilesse:
dlenxieme vilesse:
I pemvisi.

Fn outee da leviee de Bein el do levier de
clhiangement de vitesse, le convercle de la
Lvoridae supporte le levier de commande du
redluetenr,



PONT AR

Reédactenr : Monté 4 VAV du pont, i deux
vitesses donl nne en prise.— Rapportdes denx
gammes de vitesses @ prise directe 1 5 vilesse
démultipliée 0,207 : 1/A8. — Par l'interme-
dinire de cette organe, le nombre total de vi-
tesses est porté i buit dont deux en marche
AR —Corps de pont en aciercoulé. — Couple
conigque 21 - 83 on 27 - 8 — Diflérentiel a
pignons coniques. —  Les demi-arbres de
ponts commandent directement les réductenrs
lixes adjacents aux poulics motrices. — Ponl
ALt acticulé sur hielles de traction pivotant
awlour d'un axe se rouvanl '.||:~|u'1ﬂi||:-=|[iw-
ment au droit du joint SPICER AN de Farbre
de transmission.

PROPULSEURS

Appareil propulsear Kégresse-Hinstin, &
bandages souples. — Ao Treain portear com-
posé de deux trains de quatee galets doubles
caoutchonteés de 200 millimétees (un teain de
chagque edlé); les deax trains sont velics par
un essien sur lequel ils sont articulés : essien
portenr lixé aux ressorls AR: — teain de
gilels ¢+ les teains de galets donbles en acier
coulé parnis de lrvettes caoutehoulées,  sonl
reunis denx par deax par les balanciers infé-
vicurs constiluant ainsi denx boggies articalés
sur le balancier supéricoe central. — 20 Pou-
liex molrices @ poulies motrices de 5ol milli-
metres de dinmetee montées sur axes des re-
ductenrs lixes: composcées de deux jantes en
1ale o acier, cimboutics ; dents d'enteaineniend
du bandage sur poulies motrices, en acier
coulé, rivées sur la périphévie des jantes. —
A0 Poulies folles et systéme de tension do
bandage : poulies [olles ARV en e dacier
cmbontie de S50 millimetees vivées sur moyen;
ce moyen est monté sur un axe susceptible
de coulisser dans les beas (ambes tendeases)
veliant les poulies & Vessicu portenr et i Uin-
tericur desguels se tronve le systime de len-
sion 3 systeme de tension par vis i lilets trian-
gulaives: cos vis réglent le conlissement des
poulies dans les bras, assurant ainsi la tension
du Dandage.

BANDAGE

Constitu¢ par une courroic caoutchoue de
205 millimétres de largeur et de 50,950 de
longuenr théorique. Cetle courroie recoil
I* sur sa face externe, soixante<deax  pla-
quettes métalligues munies chacane d'un bloe
III" I‘Hll.ll"l'lll'lll. on l‘il”ﬂll'hﬂlll': 2o sur sa lee

interne @ a) an centre, soixantesdenx talons
de guidage en maliere plastique approprice,
lixes sue cowrroie par bonlons servanl égale-
ment d'assemblage pour les plaguettes el les
bloes de roulement de la Face externe: b sur
les bords, cent-vingtauatre dents d'entraine-
ment (soixante-denx de chague eolé) lixées par
des bouwlons & la courroie ainsi quiaux pla-
quettes métalliques. — Largenr du bandage
miuni de eces plagquettes métalliques @ 300 mil-
limitres.
DIRECTION

A vis et seeleur dentdé. — Ravon mininmm

de vieage, Gométnes,

VITESSES DU VEHICULE
(Povr 2,000 rorns MoTEURS).
Avier Satis Avir b ST
reddued (R [T rolaat, riiluart

@ixkn (@A B I R

(I CETTTI | FTIT [ IR ETTTTS | CTITT
Promicre vitesse . 1RG0 i, 1 A0 7020
Deaxivme vilesse o e 15, 0ED 2065 12,420
Troisicme vibesse . S50 20850 5.2%0 20,460
Marche AR .. - . LAGS 7400 1450 il

CONSOMMATIONS MOYENNES
SR novrTE
En essence aux 100 Kilomdtres, S50 liees:
en huile aux 100 Kilomdtees, 1 litee,
CHARGE UTILE
245, carrosserie comprise.
CCHARGES REMOROT EES

Tractenr chargeé couple conigue 21 < 4.

Sur roule avee I‘l-lll!lll'ﬁ H

Jusqu'a B oo, | |-": lonnes Pl
E:: ': :: : 1: ) il la remorigue
i Moo, . ;
Surwvail. . . . .. 120 — LOmprise.
Sureatl -. e . 2N

EFFORTS AL GReCHET
A G500, 2000 Kilogrammes:; & 24 500,
A.500 Kilogrammes,

Ofr bE ColibiER
Sur bons tereains, 5000 Kilogrammes,
PRESSION DY BANDAGE
PAR CENTIMETRE CARRE

Pour un poids total de 5 800 Kilogrmmes :
sur roule, & Kilogrammes; sue terrain mou,
1 i,

i P
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au chassis Citroén-kégresse P-15-N

MOTEUR C-6 (six evlindres)

CHASSIS

laclre - Tole de b, 5 millimétes emboutie,

Traverses » Cing traverses (trois embouties,
deux talmlaires).

Suspension > AV, ressorls semi-elliptigues
avee amorisseurs Citrodn,  genre Hartford ¢
AR, ressarls :aq-|||ivl-!li|||i|]|.|r.~c:u!l:u*lu':-:|u4;'||:'|.-~
sis, fixe i "AR, conlissant i UAVY). (Les ressorts
relicnt le propulseur au chéssis par Uinterme-
diaire de Uessien portenr el non dua pont AR

Heésereairs o vssence D 1o sous-auvenl, conle-
nanee 38 Litres envivon 3 208 PAR do chissis,
conlenance M lilees environ.

Radiatenr : Serie UAD,

Freins - a) Composition. AV suar roues :
o bones e feeins, dimmetee SO0 millimelres,
segnents intérienrs ; A sue poulies motrices
Lunbones e Meeins, diomdetee 318 millimetres,
i rubans extérienrs. — ) Commandes, 1o Par
pidale  avee  interposilion  servo-frein sur
rones AV et sur poulies motrices ; 20 par levier
sur poulics motrices unigquement.

Pot d'eelappement : Ch,

ftomes AV : A voile plein a six trons de lixa-
Lign ; III]I'IIi]\ilIiItIII' cilalé 815 = 1K,

Possee @ Par les ressorls,

Vares AV el AR : w3210

Empattement : Chienille 20,960, avee dispo-
sttt poues Ao s,

Longuenr fiors toed @ Skis compris, S0 500
environ s non compris, SR cnviron.

Largear hors touf : 4m 720,

Hacbear die point le plus bas do ehdssis par
rapport an o sol @ 200 millimitees.

MOTETR
C-6i, — 5ix eylindres, — Alésage @ 72
course : 1, — Carter inlérieur spécial (cloi-
sonndé). — Wégulatenr centrifuge limitant la

vitesse du motear i 3200 lours environ.

FEWERAYAGE
Serie.

BHTE DE VITESSES
Serie, rois vitesses o marche AR,
Nombre de dends des engrenages ¢
1;.' ||1'I|I~1 |_‘u|:|1|:'.|.r||1.'||4l il |.||'J|.l.-1 e nll:ll!'l‘]h' AR =
I = Al — [
-+ — 25 — dliusicome: vilesse;
17 = lir renvoi.

s vilesse

En outee do levier de frein et do levier de
changement de vitesse,  le couvercle de la
hoite supporte Te levier de commande (du

riéduelenr.
PONT AR
Corps de pont type Banjo en tdle emboutie
(série). — Couple conigque @ 880, — Dillé-

rentiel & pignons conigques. — Les demi-
arbees de ponts commandent direclement les
riductenrs planclaives adjacents anx |m|||iv:-'~
molrices.

===




Réduetears plandtaives : Montés en bout du
corps de pont, @ deax vitesses, dond oone en
prise.— Rapport des dens gamimes de vitesses ;
prise divecte, 1 vitesse démultiplice 0,207
1 8 — Par Vintermedinire de cel organe,
le: nombee total de vitesses est poreté @ il
dont deox en marvehe AR — Pont AR lise
approximativement an milien du eluissis.

PROPULSEURS

Appareil propualseor Kégresse-Hinsting
handages souples, — 1o Train portenre com-
pose de deax teains de quatee galels donbles
caonlchoutés de 250 milliméteres (un teain de
clingue coté): les deux trains sont relics par
un essien sur leguel ils sont articulés @ essien
porteur fixé aux ressorts A — train de ga-
lets : les galets doubles en tole d acier cibon-
tie, caoulchoutes, sonl réunis deax par deax
par les balanciers inféricurs constitnant ainsi
denx boggies articulés sur le balaneier supd-
vicar centeal, lequel starticale lui-mdéme sur
V'essicn porteur.— 20 Ponlics matvices: poulics
motrices de 800 millimétres de diametre,
montées sur axes des séductenrs de vilesses ;
composées de denx jantes en tole daeier
ciboutic : dents d'enteainement da bandage
sur poulies motrices, en acier malrice, rivees
sur la periphéric des jantes: tambours de
frein sur poulies molvices montés sure jantes
intéricnres, — e Panlies folles el systéme de
fenston du bandage : poulics A en Wole d'acier
eanbontie de S50 millimetees viviées sarmoyen
e moyen eslomonté sur un axe susceplible
tle conlisser dans les bras (jambes tendeases)
reliant les poulies & Vessien povtear ot & Vin-
térienr desguels se trouve le svsteme de len-
siom @ osystime de tension pare vis & lilets beian-
eulaires 1 ces vis reglent le conlissement des
poulies dans les bhras assuvant ainsi i lension
du bhandage.

BANDAGE

Constitud par une conrvaie de caonlehoue
de 280 millimétres ef de o580 de longuenr
thiorique, Celle courroie recoil I* =nr sa
Face externe, soixante-dis plaguettes en duaea-
lomin mundes ehacone d'an bloe de roalement
il caoulchone ; 29 sure sa Gwe inlerne @ ) au
centre, soixante<dix  talons de  guidage en
mticre plastique approprice fixés sur courroie
par boulons seevant cgalement dCassemblage
pour les plagquettes et les bloes de roulement
e la faee externe: 0 sur les bomls, cent
(uarante dentsd’enteainement (soixante-dix de
cliague cotd) fixées par boulons i la courroie
ainsi quians plagquettes métalliques, — Lar-
geur du bandage muni de ces plaguettes me-
Galligpuees o SO0 millimitres,

FHRECTION l
Seéric. —  Rayon minimum  de  virage,
Homnelies,
VITESSES DU VEINCULE
(Pone 2000 tours molionrs, )
Aver réducienr, Sans reducienr,

(Comple B3 ML) (Coaplie #34i)

Kilismnal ies. K ibvinet mes,
Promidee vitesse, |, . 1,970 0,550
Denxitme vitesse . . . 3510 Ji3, 450
Trodsivme vitiesse . . . ] MTRITHN)

(CONSOMMATIONS MO YVENYES

SR R TE BERE

En essenee aux 100 Kilometres, 30 litres ;
en hile aux 100 Kilometres, 1 litee,

CHARGE UTNILE
LOoon Kilogrammes, carrosserie comprise,
Porns

Chissis nuo: 1700 kilogrammes.,

— 1 —



Caractéristiques techniques particulieres

au chassis Citroén-INégresse P-19 B

MOTEUR C-6 F (six evlindres)

CHASSES

Cadee 2 Tole de 5% millimetres emboutie,

Trawverses © Cing teaverses (qualee embon-
Lies, e Wb lairee),

Suspension = AV, ressorts semi-clliptiques
avee amorlissemrs Citeodn,  senre Dot lord ;
AR, ressorts semi-elliptiques (attache an chis-
sis, lixe & VAR, coulissant & PAV) (Les res-
sorts relient [e propulscur an chissis par
intermdédiaive de Vessien porteur eb non du
pont AR

fteservoirs fessence 1o Sous-anvenl aveo
exhaustenr, contenance 38 liees; 20 dans le
clidssis, conlenanee GO lilves environ,

Readiafewr : Tubulaise & ailetles,

Freins :oa) Composition. AV sar rooes
tambounres de freins, dimetees 300 millimetres,
segments interienrs : AR, sur poulies motrvices :
lambour de feeins, diametee 308 millimctres,
i rnbans  extérienrs. — ) Commandes.
Lo Pae pédide avee interposition de servo-fecin

sur rones AV el sur poulics molrices; 20 par

levier sur poulies motrices uniguement,
Pot d'delappement : U-h,
fowes AT 0 A voile plein @ six trous de
fixation: poeomatique cableé 320 45 /2
Povssée = Par les ressorls,
Vadee AV ef AR Am, 3410,
Fmpattement @ 2m, ),
Longaenr hors towt due chdssis 2 dm, 250,
Largeur hors tont @ Toos leveains, 1o, G230,

Hanleur du poiad fe plics bas du eldssis par
rappoet e sof o 2800 millimetres,

Nora, — Toul cliissis est équipé de gquatre
crochels dits o quene de cochon w (deax i
AN, denx i ALY,

La plunehe de bowd ( tons modéeles de ear-
rosserie) se compose de o boutons de com-
e Callumage, de démarvage, de meglage
ann ralenti, Cobbmeadeoar  Qaie: oléomeine,
anmperemelre, indlicalenr du nivean o essenee,
lvmpe-celairage de la planche  (Gquipement
des ulilitaires & rones C-0,

Sans complenr ni monlee.

MOTELR

Sorie G- F. — Aldsage :
— Carer inféricar spécial (eloisonne), —
Regulatear centrilfoge limitant la vitesse o
plene i 500 lours environ,

FUHBRAYAGE
b T L
HROlTrE DE VITESSES

Serie C=06 1, — Trois vilesses of marche AR,

725 comrse @ 1,

Narehee e dlends oles whgrromnges
Vi dents commnndant 30 dents pour ameche AR

17 —= A — 1™ wvitesse:
aa _ 24 —_ o owilosse
17 S0 — I ronvod.

En ontee da levier de Deein el do levier de
changement de vitesse, le couvercle e la
boite supporte le levier de commande du
redueleur,




PONT AR

Corps de pont type Banjo en 1ole emboutie
(série). — Couple conique  hypofile 8- 49
(voitures tourisme) — Différentiel & pignons
(-_uni[tm-s. — Les demi-arhres il ]HII'iI.'i -
mandent dircetement les wdduetenrs plane-
taires adjacents anx poulies molrices.

Rtéductenrs planétaires : Montés en bhoul
du corps de pont, & deux vilesses dont une
en prise. — Rapport des deax gammes e
vitesses : prise divecte, 1 vitesse démultiplice
0,207 : 1/5.8. — Par Uintermdédiaire de cel
organe, le nombee total de vitesses est porté
a huit dont deas en marvche AR — Pont AR
coulissant verticalement.

PROPULSEURS

Appareil propulsenr Kégresse-Hinstin, @
bandages sonples.— o Train portear compose
de deux teains  de quatie galets  doubles
caoutehoutés de 2000 milliméetres (un teain de
chague edté) ; les deax trains sont relids par
un essicu sar legoel ils sont articulés @ essien
porteur lixé aux ressorls All: — trains de
galets : les galets doubles en acier coulé ga-
nis de bandages caoutchoutés sont réunis denx
par deux par les balaneiers inférieurs consti-
tmant ainsi deux boggies articulés sae le balan-
cier supérieur central.— 20 Ponlies motrices :
poulies motrices de 525 millimétres de dia-
métre montées sur axes des réductewrs  de
vitesses @ compostées de denx jantes en 16le
d'acier embouties : couronnes d'entrainement
du bandage sur poulies motrices, enaciercouldé
rivees sur la périphérie des jantes : tambours
de freins sur poulics motrices, monlés sar
jantes intéricures, — 3o Ponlies folles ol sys-
téme de tension du bandage : poulies AR, en
tole d'acier emboutic de 380 millimétres vivées
SUP IMoyen o oee moyen est monle sur un axe
snusceplible de coulisser dans les bras (jambes
tendeuses) veliant les pounlies i lessien portenr
et i Uintérieur desquels se trouve le systéme
de tension : systéme de tension par vis a lilets
triangulaires ; ces vis reglent le coulissement
des poulies dans les bras, assuranl ainsi la
tension du bhandage.

BANDAGE

Constitud¢ par une courroie caoutchone de
210 millimétres et de =055 de longuear
théorique. Cette courroie regoil @ 1o sur sa

e=i 1
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fauce externe, cinguante plagquettes métalligues
munies chacune d'on bloe de roulement en
caoutchone : 20 sur sa face interne 5 a) au
centre, cinguante talons de guidage en maticre
plastique appropride, lixés sur conrroies e
Boulons servant également d'assemblage pour
les plaguettes el les bloes de roulement de la
face externe : b sar les bonds, cent denls
dentrainement (einguante de l.'l'lilil'sl.l‘ el
fixées par boulons a la courroie ainsi (i
plaguettes métalligues. — Lavgear du bandage
muni de ces plagnettes métalliques tous ter-
rains @ 225 millimdétres.

HRECTION

Série.
B omoelees,

Ravon  minimom de vieage,

VITESSES DI VEHICULE

Poon 2,000 Torns MOTEURS |

Avea rodnet, SHaps eyt

Touri=me Vinnirdsamie
L ] [LEd i
Premiiee vilesse, | 2_1in Lib, M
Deuxicme vilesse . 3.7 15,060
Trofsicme vilesse fi, 120 SE500

CONSOMMATIONS sk ROUTE

En essence anx 100 Kilometees, 28 lilres;
en huile anx 100 Kilométees, 1/2 litee,

CHARGE UTILE

000 kilogrammes, carrosserie comprise.

PRESSION DU BANDAGE
PAR CENTIMETRE CARRE

S ronle, 2 Kilogrammes: sure lemsin mou,
0 ke 250 & 0 k. 300,

USEURE DES BLOGCS
DE ROULEMENT

A titee indicatil, — Sous le contedle de
U Autorite militaive, les Bloes ont tenn 120000
kilomitres., — Prin de rechange total des
hloes pour deux bandages 1325 Tranes el
LG feanes suivant modeles de Bloes,




Caractéristiques techniques particuliéres

au chassis Citroén-Kégresse P-17
MOTEUR C-§ (quatre exlindres)

CCHASSIS

Cadee = Tole de 2.5 millimétres embonlie.

Traverses : Cingg lraverses (lrois embontics,
ileus tubulaires),

Suspension ;A V, ressorls .h'-l'mi-l*l!lljlil{ul'ﬁ
avee amorlisseurs Cilrotn, AR, ressorls semi-
elliptigues (attache an chassis, fixe i AR,
coulissant i I'AY), (Les ressorts relient le pro-
pulseur an elissis par Uintermédiaire de Ves-
sien porteur el non du pont AR).

feservoir d'essenee @ Conlenanee, 38 litres
(sdérie C-4).

ftadiatear : Sévie C-6.,

Freins : a) Composition. AV sur roues :
tambours de feeins, diametee SO0 millimeires,
segments inlérvicurs: AR soe poulies motvices :
tambours de freins, diamotee SIS millimeiees,
a rubans extévienrs, — O) Commandes, 1o Par
pedale avee interposition de servo-frein sur
roues AV et sur poulies motrices: 20 par le-
vier sar ponlies molrices unigquement,

Dol dehappement @ U4,

Houes AV : A voile plein i six trons de
fixation; pneumatique ciblé 32 <4 1/2.

= L]

Poussée @ Par les pessorls,
Vale AV ef AR - 1w, 230,
Empattement @ 20 500,
Longueur Tors tond @ km |1,

Larienr hors fout @ 'Tous lereains, 40,520 ;
semi=neige, 10,5735,

Havlewr da point e plus bas di chissis
preer eapport e sol 2000 millimetres,

oids : Cliissis nu 1LA70 Kilos: platean nu
AN torpedo, 1630 Kilos: torpedo commereial,
L7600 Kilos: torpedo tourisme, 1.760 Kilos.

Nova. —Toul chissis est équipé de : guatee
erochiels dils w quene de cochon » (deax &
AN, deus i PARY: un crochel dattelage cen-
el & VAR, modéle o Artillevie o,

La planehe de bord (tous modeles de ear-
rosserie) se compose de o boulons de come-
mnde dlallomage, de démareage, de réglage
de ralenti, d'obluratenr O aiv: oléomete, am-
pevemetre, indicateor du nivean d'essenee,
lampe-éelaivage de ln planche (equipement
des utilitaires & roues C-5.)

Sans compleur, niomontee,

MOTEDR

Serte U=, — Cuadee exlindees, —  Alé-
sige = 720 conese 10— Carter inlériear spé-
cial (cloisonnd).— Régulatenr contrituge limi-
tand In vitesse du motear i 2500 Wooes coviron.

EMBRAYAGE
sepie -5,
BOLTE DE VITESSES
Seérie C-%. — Trois vitesses ol marche AR.

Nambire de dents des pngrenages
12 dents commandant 30 dents poone manrehe AR

I - i —  premicre vilesse
a2 — 24 — ilenxienme vitesse;
17 - 29 —_ I remvai.

— 13 —



En ontee do levier de feein el do levier de
changement e vitesse, le couverele de la
Tvinitae supporte lee levier de eommande da ré-
iluetear.

PONT AR

Corps de pont type Banjo en tdle comboutie
(strie), — Couple conigue hypoide @ 7 52
teactenr: 8 <80 voilure tonrvisme. —  Dilli-
renticl i pignons conigues. — Les demi-arbres
de ponts commandent divectement les vitdue-
tears planétaires adjueents aux ponlies mo-
Tries,

Heductenrs plandétaives : Montés en hoat du
corps de pont, @ deoax vitesses, donl une en
prise. — Rapport des deux gammes de vi-
tesses o prise divecte, 1: vitesse démultiplice
0,207 ; /&8 — Par Uintermédiaire de cet
oreane, le nombre total des vilesses esl pm‘li:
a hmit dont deux en marche AR, — Pont AR
coulissant verticalement,

PROPULSELURS

Apparecil propulseur Kégresse-Hinstin,
bandages somples. — 1o Train porfear com-
posé de deux trains de quatre galets doubles
caolehoutes de 2000 millimdetees (un teain de
cliague edlé): les deonx trains sont reliés par
un essien sur lequel ils sont articulés : essien
portenr ixé aux ressorts Al teain de galets :
les galets doubles, sont réunis deax par deny
par les balanciers inféricurs constituant ainsi
deux hoggies articulés sur le balancier supdé-
vieur central, lequel sacticule lui-méme sar
l'essicu portear, — 20 Poalics molrices @ pou-
lies motrices de 850 millimétres de dimmetee
montées sur axes des eéduetenrs de vitesses ;
compuosces de deux jantes en tole d'acier em-
houties : couronnes (entrainement du ban-
dage sur poulies molrices, cn acier conlé,
rivees sur la périphérie des jantes: tanbours
ile Frein sure poulies molvices monles sur janles
inlérienres, — ¢ Poulies folles el systémes de
tenston do bandage @ poulics AR en (6le
il'aeier cmboutie de 450 millimelres viviées sure
Inoyen; ce jnoyel =l IIIII‘HI'i‘ SEIE T axe s5is-
ceptible de conlisser dans les beas (jambes
tendenses) reliant les poulies & Pessica pore
tene et i Pintérieur desqguels se trouve e sys-
leme e tension: systéme de tension par vis
i lilets triangulaives; ees vis eeglent le con-
lissement des poulies dans les hreas, assovant
ainsi L tension da bandage,

BANDAGE

Constitue par une courroie de caoutehoue
e 200 millimetrees de loegeur et de §o 055 e
longueur théorique. Celle counrroie recoil
e sure sa face externe, einguante plaguettes
métalligques munies chacune d'un bloe de
]"ll‘llll"'[]“"l!‘l " {'Ililllh'llﬂ'l“'.: ‘.!" =AU = rill'l," ill-
terne @) an eentee, cinguante talons de gai-
dage en maticre plastique appropriée fixdés
sur courroie par boulons servant également
d'assemblage pour les plagquettes et les hloes
de roulement de la face externe : &) sore les
hords, cent dents d'enteainement {einguante
de clhimgue edté) lixées par boulons i la comr-
roic ainsi quanx plagquettes métalliques. —
Largenr du bandage muni de ces plagquettes
mctalligues : tous terrains, 2205 millimetres ;
semi=neige, 280 millimelres.

DIRECTION

seérie. — Rayon minimum de virage, 5
milres,

POULIE COMMANDE DE MACHINE

Diamdtre 2405 milliométees: largear 150 mil-
limetres; vitesses de la boite avee démulti-
plication, 1/1.4.

Nora. — Le modéle asemi-neige » se dillic-
rencie du modele alons teevains s par lemploi
dee bindages plus larges el par Padaptation
sur Vessicn AV d'un dispositil’ spiécial per-
mettant d'éouiper le trmin AV avee des skis.

VITESSES DIT VEHICULE
(Porr 2,000 touvns MOTEURS).

Aver e e Sane reductcur

— —— i

i FTTTTES Tracl, Tiwtir.
[t (L] (7=0) L]
Kilanin. hilom Rilivm Bilanm

Promitee vitesse, 1.2 1840 e L1 H.A50
Irenexionmne vilesse, 2,060 JA00 12700 15400
Troisitme vilesse, 5,350 SO0 2600 28700
CONSOWMATIONS
En essenee anx 100 kilométrees, 20 litees ;
en hmile anx 100 kKiloméetees, 112 litre,
CHARGE UTILE

LOD0 kilogrammes, carrosseric comprise,




CHARGES REMOROUEES

:
Tracteur charge.
Sur roule aveo rampaes

dusqu'in oo . fi tonnes. Poids
= i:i :::: ! f‘::m“m e Ta remordgue
Sk agil . T \ conprise.
suroenn | ! R T 117
ERFFORT AT CROCHET
ACE by M0 2o s dinanE Hil kgs
Ao BOlE o5 En e o 1500 fegs
COoUr DE COLLTER
Sur bons tereains. . - 0. L - 2. 000 Kygs
PRESSION DI BANDAGE
PAR CENTIMETRE CARRE
AT TN = e el i i el iis ed 2 lgs
Sur terrain mow: . . .. oo s 20500 3 300 v,

UstinkE DES BLOGS DE
ROULEMENT
fa titee indicalif)
Sous le contedle de " Autovite Militaive, les
bloes ont lenu 12,0000 km,

Prix de rechange total des bloes pour 2 ban-
dlages « 10325 (s el 1650 s suivant modeles
e Diloes.

TRAVAUX DES CHAMPS

EssENCE e
—_— R — ———

CONSOMMATION
| o -
a Uhioare | & Plheetaro || o Pheare | 8 Phecbaee

Labour . o | &6 litres (230 litees (01370 4 L 35

Fauchage. | 416 b P 0 T A R 11

Hersage, . | & litees | 5 litves |0 13000 | 0 L 375

Pl fs

Chissis nu long. . o . o0 o0 o 1070 ks
Plateau nu AV Torpedo .. oo 1630 kgs
Torpedo Commercial . . . . . . 0 1760 kgs
Torpedo Tourisme . . . . .. . 1700 kygs

— 1§ —






Ftude sur les diverses applications

s

AUTOCHENILLES CITROEN-KEGRESSE

. — AGRICULTURE ET FORETS
II. — REMORQUAGE
[II. — TOURISME
[V. — APPLICATIONS DIVERSES
V. — VOITURES A NEIGE
VI. — APPLICATIONS MILITAIRES



AUTOCHENILLE P-17 CITROEN REMORQUANT UN SCARIFICATEUR SUR LE LABOUR

LA MEME LABOURANT AVEC UNE CHARRUE TRISOC
A 30 CENTIMETRES DE PROFONDEUR
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. — AGRICULTURE

Le teactenr C-5 Citrodn muni dua propulsenr Kégresse-Hinstin répond, dans son ensemble,
i lous les hesoins de Pageicaltuee ef, du falt de pouvoir cirealer sur roote & vive alluree, il
apporte & Pexploitant an avantage inappeceialile,

THANSPORT

Avant Vemploi de nos tactews, le tansport des pommes de terre éait fait, dans ane
exploitation des environs de Chartres, an moyen de camions loués & raison de & (. 50 les
W Kilogramimes, pour an paccones de 25 Kilomitees,

Drepuis quiil est fait nsage de nos apparcils, les pommes de terre sont mises directement
dians vne remorque attelée au tractewe ef loul Pensemble estoexpiédid & Chartees dans les meil-
leares conditions et @ rison de deas voyvages par jour,

Le prix de revient, sans amortissement, est estime i 2 franes les 100 Kilogrammes. Le fail
de pouvoir chavger directement dans Le champ deonomise uone main-d oavee sensible.

TRAVADX DES CHAMPS

Coes fravanx, of principalement le Inboar, nécessitent un systéme d'attelage spécial,
pris divectement sar Uessien portear du fractenr,

Ce point est extrémement important. Avee la charrue atlelée an erochel de remorque,
an ae peat obtenir ancen résaltal praligne,

I est dane indispensable, Tors o wne commande, de biea spécifier Femplal qu'on veat

Saire du tractenr.

La barre lf’ﬂ”r'.’ﬂ:_;‘r' Npr:rfufr' ponr e travail des champs est constitiee preve win fieeand,
articelé dans les deax sens s le milien de Pessien portear, of gaidé o Pacviéee par ane
wlissiére réglable en hautear.

{e tivant porte.a Uacviere, un wil dans lequel doit cenive s‘acerocher Uappareil & remorguer,

Nans insistons sue la necossilé alisoluwe d wtiliser cot attelage pove la traction de charraes
el appareils aratoives, lesquels demandent wn grand efloet de leaction,

Labour.

La comparaison des chiflves avee un tmetear i rones (eés connn, pone un beavail de
labour, donne les pésaltals suivints ;
Tracteurs i roues @ Essencee @ G litees o Pheare,
Paidee 5 5 @ 6 Tidees pare jour,
Tractene Citrotn-Régresse 5 Essence 3 5 litees & Uhenre.
Huile = 2 a2 litees par jour,
Les ehillves cisdessus ont €16 pelevés sur un total de eing cent soixante-cing heonves de
teavail eflectnd dans les ehamps & cing Kilométres de movenne, ¢est-isidite en troisicme

l!tt.mtlll.ipli'l"i'. celle vitesse correspondant approximativement & la vilesse des chevaux,

—_— -
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DESCRIPTION DE L'AUTOCHENILLE CITROEN 10 1CV P-10 1929 ET P-I7 SUR CHASSIS C4 CITROEN

RADIATEUR
# grande surface de
rafroidissement.

DIRECTION
Rayon minimum de virage : 5 métres.

LE PROPULSEUR KEGRESSE-HINSTIN

Poulies motrices & I'AY., poulies folles & I'AR. Au centre, train porteur tout
acier. compose de deux trains de galets articulés, pivotant autour d'un essiau
tubulaire relié au chassis par deux grands ressorts semi-elliptiques.

Ceatte articulation du train porteur, qul fait épouser aux bandages toutes les
anfractuosités du terrain, realise une adhérence totale et permet, par consé-
quent. le franchissament aisé dobstacles insurmontables pour tous autres
vahicules, tels que fossés, remblais, caniveaux, ete...

MOTEUR. — (& cweyl. 72x100, cylindréa | 1. 628). Lim-

tateur de vitetesse a 2.500 tours environ, Carter
inférieur clojoisonnéd pour permettre de fortes
inclinaisons c¢du tracteur sans compromettre lo
graissage norprmal du moteur. Allumage par bat-
terie de 90 AA. H. Démarrags électrigue,

EMBRAY ABAGE
ad *M:qun unigue travaillant & sec.

BOITE DE VITESSES
3 vitesses AV, ot | AR.

== REDUCTEURS

travaillant en bain d'huile, offrant six marches
AV et deux marches AR.

— PONT-ARRIERE

a couple conique hypaid

FREINS. Au pied sur les rouss AV. et
poulies motrices par intermédiaire
d'un servo-frein. FREIN &4 main sur
les poulies motrices,

POULIE
COMMANDE DE
MACHINES




AUTOCHENILLE P-17 CITROEN ACTIONNANT UN COUPE.-RACINES

AUTOCHENILLE CITROEN REMORQUANT UNE BILLE DE 7 TONNES
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Autres résultats.
Travail ellectud avee une chareue Oliver trois socs, profondear 12 centimétres, 2 hectiares
en hnil heures en troisiome démultiplice, Consommation s 81 lilves dlessenee el 3 lilves ' hile,

soit 20005 diessence of 115 d haile & Phectare,

Fauchage.

Le tvavail a été eflectue avee une fauchense Mae Cormick de 2o, 100 11 se faisail en
premiere vitesse non démultiplice.

Les ehillves suivants onl ¢ releves sue uan teavail total de G0 heetaves @ 1 heetare en
nne henee teente-cimg ;s 6L 6 Cessenee @ Phectare ; 00 GOD o haile & Phectare.

Hersage.

Travail effeclué avee de grosses herses anxguelles on attelait gquatee chevanx. Vilesse
cmployée troizicme démultiplice © 8 heetares en dix henres ; essenee @ H Litees pour 8 heetares

hile @ 3 liees pour 8 hectares,

Consommation,
| CETHITRE Huile
— e — T —
o Mlaesnese m Vheelam iVl o Il
Labour . . . . . Litres, i 2 0175 1.5
Fauchage. . . . = HAH a0 0,400 (N
Hersage. . . . . . 1 5 (L 1,470

Les qualités de déplacement rapide, aussi bien sur route quen terrain varie, do tractenr
Citroin-Kégresse n'allérent en rien, comme on le voil, ses capacités de tractear pur.

Il peut & ce point de voe, rvivaliser avee les meillewrs tractenrs & roves existants, de
puissance méme supéricnre,

Les ehiflees de consommalion ci-dessus montrent netlement (e, tans les Eros frnvanx
des champs, il a un avantage ees marue sue fons ses coneurrents.

Sa chenille sonple lui donne, en plus, les possibilités de travailler dans les erres
meubles, méme par temps de pluie i on les tractenrs i roues sont impuissinls,

Ladjonction d'une poulie de commande permettant d'actionner tontes les machines
fixes de la ferme, pompe. batteuse, coupe-racines, dynamo, seie, ele., en il un « capital qui
teavaille v sans discontimuer.

I est en somme Ia o bonne i tout Faire » de la ferme el grace i sa geande mobilité, il
arvivers i ose substituer enticeement an cheval, ee d gquoi anean tectenr w'a po prétendre
jusquta prdsent.

TRAVALX FORESTIERS

Le tractenr forestier doit rempliv les mémes conditions que le tractenr agricole,

La puissance an erochet du Citroén-Kégresse permet d'effectuer le travail du débardage
des bois dans les meillenves conditions de vitesse el d deonomie,

Ladjonction d'un trenil spécial, étadié pour le tractenr en voe du halage des grumes
de grosses dimensions pent se faire sans aucune diffienlie.

S Lyt



DEBARDAGE DE BOIS




REMORQUAGE DE WAGONS

[I. — REMORQUAGE

Nos tractenrs sont susceplibles de remorgquer

Pour le tractenr quatre evlindres tvpe P=17, une charge roulante totale de 5 & 6 onnes
sur voule ovdinaire, ¢ de 2 onnes an lotal en eerain vaeic, le teaetear clant chargé de 800 i
Loty Kilogrammes,

Pour le teactenr six evlindees type P= 1§, une charge roulante totale de 10 4 15 tonnes
sur ronte ordinaive, et 3500 Kilogeammes an tolal en terein varidé, le tractear étant charge de
Lo & 2,000 kilogrammes,

En ontre, ces machines peavent exdéeater lous les travaux des champs, et fieer, par
exemple, une charrue i denx soes a 1820 centimétres de profondeur pour le premicr, el i trois-
iuatre socs pour le second, dans des terres moyennes,

Nous attivons Pattention de notre clicotele sue Vimportance  capitale qo'il v oa i choisie
la remorgque, ef sartoul le systeme diallelage.

Nous donnons ci-apres quelgues indications & ce sajet.

Faut-il employer une remorque a deux roues ou 4 gualre roues ?

Telle est la question que quantite d'usagers s posent,

Le type de remorgue va dépendre, comme on s'en doute, essenticllement du travail
demanddé.

Pour le transport de maticres plutdt encombrantes sur rontes, il n'y a pas i hésiter : la

remorgque o gualre rones parvail |H':"1'|"|'.'L||||'.

=t e



AUTOCHENILLE CITROEN REMORQUANT UN PYLONE DELECTRIFICATION
A TRAVERS TERRES

AUTOCHENILLE CITROEN REMORQUANT SUR ROUTE UN CHARIOT
CHARGE A 5 TONNES
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=il H';I;.':il il FEMOEuage ¢n terrain varic, eelle b denx roues sera. en ;.';::IItJ'I'ill. mienx
approprEce.

Lattelage de I remorgque an teactenr joue un teés geand wole. Une remorque mal attelée
peat fee cause Pune manvaise exploitation, voire d'un échee complel.

Nous entendons par w teevain varic » celui sure legquel il fant gquatee oo six chevaux de
teail pour trainer normalement une charge ronlante de L3500 Kilogranunes, les pentes i gravie
ne deépassant pas 30 ¢fq,

O utilise, en pratigue ;

I+ Lattelage type « Artillerie », qui est la solution la plus simple et la plus connue. 11
comprend un erochet monté sur ressort. lixé i Farvidre do teactenr, et dans lequel vient < engager
Pecil dhu timon de Ta remongue,

Sioon altelle avee ce systéme une remorgque a denx roues, il est indispensable que la
prepondérance de poids sur la Néche de o remorgue soil d'ane centaine de Kilogrammes pour
B 10 GV el de 150 Kilogrammes poure la U8 GOV sans dépasser cox poids.

Une préponddérance de poids plus grande auea tendanee i Give cabeer le aelear, ee (i
seri manvais pour sa diveetion. DVantee part, elle disloguera le erochel et sa fixation, qui n'ont
s Cle prevns ponre des charges exeessives,

Avee une remorgue dgqualee roues, le timon doit See avtieolé dans le sens vertical, de
facon & ce quil o'y ait ancune prépondémnes de poids sur Varriere du tracteor.

Lavaptage de ce type dattelage, en dehors de sa simplicité, est de conserver an teacteur
Putilisation intégrale de sa plateforme arviere, soit gqu'elle soit muanie d'une carrosserie pour
passagers, soit de loute autre caisse poavant seevie i loules sortes de transports. L'ensemble a
cependant Vinconveénient de ne pas ére tees maniable et de prégenter certaines ditffienltés de
virge, non pas soe coute ordinaive, mais soe lereain glissanl el en forle edle,

D plus, poone oltenir Dadbérence maximuom du teacteor teavaillant en teaetion, il est
necessaire de e charger.

En geénéral, pour celte application, il est préférable demployer le teactenr long, qui
viee, avee une remorgque, dans de meilleares conditions, En ontre, il permel ane carrosserie

W= spaiciense,
|

2o Attelage central.

Nous entendons par attelage centeal, celui dans lequel la liaison entee le tractear er la
remorgue se Bl i la hantenr de Pessien portenr da teactenr,

a) Liattelage F. AL R entre dans eetle eatégorie, Ce systéme ntilise des remorgues
speciales i gquatee rones, dont les deax avant directvices. Ces remongues ne peavent ¢ee ali-
lisées sans cet atlelage spécial,

Son principe est le suivant : une espece de viérin i colonne est fixé sue la platelorme
arviere du tracteonr, légerement en avant de essien portear ;o sur la colonne de ee virin,
emboite Peeil du timon d'attelage. Ce timon, relié an tmin de roues divectrices de la remorque,
est absolument rigide el, grice an vérin, permet de soulager le plalean de la remorgue en
déchargeant les ressorts AV de celle-ci et en prenant point dCappui sur la colonne du vérin
(qui repose lui-méme sur la plateforme du tractenr.

On reporte ainsi une partie du poids de Favant de la remorque sue Uaediere da tractear
e facon i angmenter son adhérence,

Ce systéme a le grand avantage de rendee les virges faciles, Faction de la remorgue ne

T e



AUTOCHENILLE CITROEN MUNIE DE L'ATTELAGE F. A. R.
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BENNE BASCULANTE POUR L'ENLEVEMENT DES ORDURES MENAGERES
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se faisanl [ras sentiv sur la direction du teacteur, jIIIiHIIIII!‘ le |u:i||l d'articnlation se trouve [rresin?
an-dessus e Pessicn portear,

Son inconveénien! est de néeessiter des pemorques tout & fail spéciales, ne pouvant ére
ulilisées gqu'avec un matériel muni de cet attelage.

En ontre, le tracteur ne peul pas éve porteur, loute la place de la plateforme AR éant
veenpie par le vitrin,

b) On pent réaliser Pattelage central dune facon plus radimentaire en placant un simple
pivol vertical & U'endroit choisi sur la plateforme du tractenr. On pent éabliv avee ce dispositif
des remorques i deax on quatee rones,

L'ensemble ainsi obtenn est aussi maniable que le précédent et ne nécessite pas de
matériel spéeial.

Dans ce cas, avee la remorque G denx roues, la prépondérance de poids sur le pivol
dattelage peut &tre beancoup plus grande gquiavee le erochiet type wartillerie s et peul atleindre
un millicr de Kilogrammes pour le P17 C-4 et 2,000 Kilogrammes pour le P-1h C-6.

Cel ensemble est extrémement maniable; ¢'est certainement eeloi qui donne le meillear
résultat pour la marche dans le terrain varid, el dans tous les cas on ensemble doit se déplacer
dans des chemins sinneux, Avee cel altelage, o charge podée pare i remorgque pent atleindree
& @ 3 tonnes dans le premier cas, el 10 & 12 tonnes dans le second, & condition de rester sur
tliss sols durs,

L'inconvénient du pivot centeal est de ne pas permettre, en traction, utilisation de la
plateforme arviere. Toutefois, conteairement au type dattelage précédent (F. AL R cette plate-
forme peat ftee utilisée lorsque le tractenr doit se déplacer sans remorque.

Vune facon générale, on pent dive qu'il ¥ a intérét i employer attelage, soit i colonne,
soit i pivol, chaque Tois qu'on envisage Dutilisation du tractenr comme engin de traction seule-
ment et pour des charges remorguées dépassant le poids du tractenr lui-méme.

On choisira soit le type & colonne, soit celui & pivol, suivant que l'on désive se servie ou
non do tractenr comme voilure de transport pouvant ére ulilisée sans Fenorg e,

Pour des travaus divers, lels que @ teansport de poteans, de bois en gromes, ele. on
utilisera avantageusement un attelage de type centeal, mais avee berecan pivotant, disposé sure la
plateforme duo tracteur, dans lequel bereean on arvimera la parlie avant des grumes on poleaux

a transporter, la partiec arviere élant supportée par un train i deux roues, sur Pessien duguel les
matitres i lransporter seronl arrimdeées,

Dhans un terrain mou, le sable par exemple, la remorque i deux roues parait seule indi-
quée, avee attelage par pivol central.

Dans ce cas, la charge transportée n'exeédera pas 2 lonnes pour le petit racteur, et 340
pour le gros.

I est i noter que la prime militaire n'est accordée quta des tractears wunis dua erochel
bypre o artillerie . Ce dernier peat exister avee attelage par pivol centeal, mais plus difficilement
avee le type F.ALR.

FREINAGE DES REMORQUES

En principe, si le poids remorgqué est inférvicar a celui da tractear complel, on peal se
dispenser de munir la remorgque de frein, & condition que les pentes sare lesquelles Vensemble
sit deplace n'excedent pas 200 ofo.

Dans le cas contraire, un frein sur la remorque est indispensable.
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Le gros tracteur tronvera son application pour la traction de rames plus importantes, on
pour des voies i courbe de faible ravon.

Comme on peuat le voir par la courte étude ci-dessus, chagque genre de travail demande
un dispositif dattelage spéeial, si lon veul obtenir du tracteur son maximum de rendement.

Nous ne saurions done trop insister pour que nous soyons consultés chagque Tois gqu'un
cas particulier se présentera, alin que nous puissions, grce 4 notre expérience, lai donner la

meillenre solution & adopter,

[II. — TOURISME

Cette application, teés importante, facilite dans la plus large mesure les déplacements
tonristiques, aussi bien pour les propriétaives de vastes exploitations, pour lesquelles le véhicule
esloune aide tees appréciable, gque pour les exploitants de cirenits touristigues qui organisent
des voyages en commun,

La cirenlation, dans toules les eégions o les routes font détant, telles gue les landes,
les plages, les hauts plateanx montagnenx est rendue possible el des centres d'exploitation
penvent se eréer antour des villes d'eanx, on la clientéle touristique est particulicrement
développee.

L'autochenille est également tout indiquée pour suivee les chasses i courre, et les prinei-
paux équipages de Franee en sont munis, a entiére satisfaction de leurs possesseurs.

On peut faire entrer dans la catégorie des voitures de tourisme les voitures dites
o d'exploration », lamtochenille étant réellement le seul matériel qui permette la prospection
=ils (III.“HI"I‘.

11 est elair que si les voitares i roues peavent eivenler sue des pistes déja reconnues et
parconrues un certain nombree de fois, la recherche de ces mémes pistes ne peuat étre eflectuée
gque par du matériel pouvant vainere lui-méme toutes les diflienltés, ce qui n'est possible

actuellement qu'avee des antochenilles,

IV. — APPLICATIONS DIVERSES

Les applications de 'autochenille, dans tous les domaines de Uinduostrie, sont innombrables.

Nous signalerons, & titre dindication, les emplois suivants

Traction de réservoirs, remorques, trigueballes, matériel de mines

Entretien des champs de course el des terrains de goll';

Construction et entretien des routes ;

Transport et entretien des poteaux d'électrification dans les campagnes ;

Manutention dans les ports, usines et voies ferrées ;

Exploitation de coton, viz, ealé, caoutchoue, cte, ;

Matériels spécianx pour trenils, geues, projectenrs, matériel de T. 5. F., dépannages,
seicries porlatives, hrasseries, ambulances, pompe dineendie ;

Manwuvre des avions sur les teerains dallerrissage, ete,
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De nombreuses réalisations pratiques ont déji é1é effectuées dans la plupart de ces appli-
gitions el le suceés a é1é chague fois complet,

Les perlectionnements teis importants gqui ont ¢1é réalisés dans la constitution des ban-
dages ont prolonge la durdée de ees derniers dans une proportion telle quian point de vae du
prix de Pexploitation les teacteurs munis de propulsenrs o Kégresse-Hinstin » peavent lutter
avanlagensement avee les camions i rones, loul en conservant leur supériorité an point de yue
du déplacement dans les terrins meubles,

I}l' [ l‘“il_ I,l'!-'- teanctenrs ol lies I'{'I!_I_I_II‘III]I'H I}l'l}\.l"lli =i |'|"|HIJ-‘I" FLEURS lieux memes e 'I‘IIHI'!_"I"-
ment el de déchargement, alors que bien souvent les camions i roues sontl obligés d'en rester
assez cloignés el que des mancavees supplémentaives, la plaparet du temps elfeetnces par des

chevinx de il occasionnant des fmis élevés, deviennent indispensables,

V. — VOITURE A NEIGE CITROEN-KEGRESSE

La civculation sur la neige présente de telles difficuliés gque les appareils construits jus-

qua présent ne donnaient pas, dans toutes les neiges, des résultats veaiment pratigues,

Ceei tenait surtout au mangue de surface portante, tant de la partie propulsive que de la
partie direetive du véliieule.

Depuis gquelgues années, nous nons sommes appligués a eésowdree le probléme dCune facon
absolument complete en creant un type de machine, dénonunee o type neige n, susceplible
daffronter & peu pres toutes les diversités de neige que Fon rencontee anssi bien dans la mon-
tq'.lj-,ﬂ'lt' l]]lt' I]III'IH Il"!"l Ilq’lb'h Illlllﬁ.

Ceei o néeessité, on le concoil, un propulsenr tout a fait spécial, muni de chenilles tres
larges el tees longues, ayvee un edn portear appreopeie,

Liessicu avant est muni de skis, d'une Lngear correspondante aux chenilles, donnant sur
I neige une pression un peu plus fible gque celle exerciée par les chenilles.

De plus, entre les rones avant, est disposé un lasse-neige, desting i empecher les acen-
malations de neige fraiche devant le radiateuar,

Adin dColtenie une vitesse inléressante, méme dans les casles plus difficiles, eette machine
est munie do moteur six evlindrees type C-6, De cetle facon, on oblient une vilesse en terrain
plat et sur neige dure, atteignant 50 Kilométres o Uheare environ.

Les pentes, tonjours sur neige duve, atteignant 10 i 12 0/0, sonl montées encore i une
vitesse de 20 Kilometres a Pheore,

Nous sommes areives ainsi 4 créer un véhieule répondant en tous points aux besoins de
la cirenlation pradigue dans les pays neigenx,

Le poids de la machine varie, suivant la carvosserie de 1800 & 2,200 Kilogrammes.

Cette voilure est capable de passer dans n'importe quelle épaisseur de neige et ce. méme
sur les pentes dépassant 15 0/0,

Un eertain nombree die voitures ont é1¢ essayées pendant les hivers 1929 et 1430, aussi hien
dans les Alpes francaises que dans les Alpes suisses. Elles onl permis de franchie pour la prentiére
fois en hiver, avee des vébicules mécanigques de nombreux cols, dont les plus importants sonl

En France : les cols de Yoza (1700 métves), des Montets (LA00 metres), du Lantare!
(2.058 métres), le Forl du Gondrean (2,530 métres) @
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En Suisse 3 les eols de Do Forelae (1700 mctees), du Grand-Saint-Bernard (2570 mdtees),
du Pillon (1550 métres), du saint-Gothard (2,112 metres), de VObéralp (20588 métres) et dn
Julier (2,287 melres).

Ce véhicnle, quoigque spécialement étudié pour la eiveulation dans la neige, peat. néan-
muins, fonctionner sur sol doue, Tontefois, ctant donnée la bees grande logear des bandages, il
Vo intéret & one pas s'en seevie en Gl

Dan= ce buat, la machine a éé concue de facon que tont le systéme propulseur poisse
s démonter relativement Facilement et se remplacer par un ponl areiere de voiture, & rones
oridliniires,

Nous avonsainst eéalise one voituree i denx fins: i chenilles e 'hiver et i roues oy I'inis

AUTOCHENILLE EVOLUANT DANS UN CHAMP DE NEIGE

Dhins beaveonp de mégions, Lo neige n'atteint pas des épaissenrs 1elles qu'il soil néeessaire

davoir un vehieale tout & fait special o chenilles Wégeres de grandes dimensions,

Les woitures neige Citroén-Régresse sont déja atilisées dans de nombreax payvs, Fn
Franee pare les compagnies de UEst et do P LML, poure Te tmsport des sovagenrs, en Soisse el

e Antrice

he pour assarer les liaisons postales,

Vel T'yPrk SEMIENEIGE

Toutefois, une voituee & rones, ne pouvanl circaler méme dans les neiges moyvennes,
NOUs avons previ, pour ees régions, un type de machine dénommee o semi-neige ».

I pent jmssi convenir, soil poure tiver on pour pousser an chasse-neige, dans les cas de
chule trop abondantie,



Cette machine se recommande particalicrement pour les pavs de montagnes movennes
oil la neige ne recouvee les routes que sur une partie du parcours i ellectuer.
Cette voiture comprend Pappareil propulseur de notre type « tous lerrains », sur leguel

sont montés des bandages spéciaux « semi-neige » nettement plos larges gue les chenilles

a tous tervains o, De plus, Vessien avant de cette machine peut recevair sur chagque edté des
ski= de dimension approprice,
Cis viéhienle peat seevie en éte comme en hiver, les skis ¢ant retivés dans le premicr cas,
I peat exéenter en hiver, & pea prees lous les teavans demandés en &8 aus véhicules

o lous lerrains »,

VI. — APPLICATIONS MILITAIRES

I existe. sur cos applications teis nombrenses ot lees importantes, une hroehoee spéciale

(i sera envoyee sor demande,
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