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Hislorien om Citro6ns outochenilles
Derne artikel han.Ue. om Citrodns halvbelte
koretojei,.te sikaldte autochenilles, og deres li
storle i 20'enc og 3o'erne. Pi lransk bctyder
chenille larle, l<Alorh d.lign., og man fandt sA
pA at kalde disse kor€tojer.t€t deger mundrette

For snart lang ud siden (Altractior rr. 16,1),
skrev jeg en artikel, der hed Pi stranden..
Den hanClede on €n demonstration al er auto-
chenilb pA en for mig ukendt strand €t sted i

Har man il<l€ det pAgEldcnde numner al bla
det, gor det ll<l<e si meg€t for der slod egeDtlig
ikke andet, €nd at ri havde modtag€t t.e bille,
der uden nog€n fonn for historje tilknltt€r. To
af dem er vist pa forejd€n.

P:l dei iredie billed€, der er vist nedenlo., kan
man se en dansr nuhmerylade, og det fik mig
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i dcr pagrld€n.te arukd til at sporge, om d€r
var rogen m€dlcmDea der Lhne bidrage m&l
oplysninge. om episod€n elle. gcnke\de steder

Kort tid elte. a.rillen i nr 16,1, gjode Ca6ten
G.isler lla TAD mill imidleftid opmerkson pa
€n bog, der nedder Altonobilet i herer", skre
let al er Fra* l'€tersen i 1983

Herudover har j€g ikke fAet nogen oplysningd
om de ko*ret€ billeder, si det Drl indril lidere
forblive u.pl<larct, hvad der var .]e nermeru
omsiendjgheder ohhrnrg dcrn€ demonsiration
al er auto.nenille pA dansk jord.

Efter mgcn tids sDgen lardr jcg bog€n pa Det
Kgl. Garn\ons Bibliotel pil Kastellet Der er
€n morsorn ollev€ls€ at henrendc sig hl porL
vagtcr og forklare sit rrinde, hvorpa han Iader
bomen gi op og tned myndig sremm€ slgd
'pase6 , meders man I sin vdrnvge Citloan rul



le! tud og parkerer mell€m alle mjliterbiLerne.

3ibljoleket er ikke mindJe mosomt. B€gg€ de
ganse jes va. d€r, !d dcr ikk et oje udoler eD
jrovet bjbljotelar i jakkesat, ned hven man
ra. Dc's. Sidan ef d.t jo gererclt i dct fnma..

3oger er sponsoferct af lolkevognsnnporto.en,
SkaDdnravisk Motor Co., og det berer der na-
iurligvis preg af. Ind€n for den letterc kategoi
ai koretojer har w\' jo i nang€ ir haft en pen
trndel af marledet for biLer i dunkeLgirnne nu-

,.it olhav til tro.ls indeholder bogen dog lcse
nteressante afsnit, $h jeg hd sei pd. NIan lad
os ftrst tieEvnde med begvndelser...

I 1879 biev A.lolphe K6gfcssc lrdt i H6ricourt
i dep.rtementer Harte Saone i lrdik.ig. Hars
io.eldre var imnitreret fra Rusldd, og arbei
dede i tekstillndusirlen. Dengang stavede dc
deres navn Kegr€isz, men det ble! sen€re for-

LiLIe Adolph€ var mere interesselet i melnnik
$d i kledefrenatilling, specielt var han vild
med eksplosionsholor€. I 1898 byggede han
r€lv en lllle motor son han monter€d€ !a sjn

lfter sh militertj€n€ste bLev han ansat hos
rutomobiLkonstruktoren Jeanpedn i l€ Doubs,
hvor han arbejded€ nogle Ar indtil han i 1905
blev ansati tsarens tjen€ste ogreFte til Rusland.
Her avancerecle han pga. sir stor€ kompetance
i l6bet al ct ;r til direktor for d€n russisl<e ih
pe.iale automobilindustrj

I lobet af fire Ar h€r, havde han udliklet og taget
palent p; den opfind€Lse, der siden slulle go!€
hans navn lendt i store dele af ve.d€n: Lan'e
fo.lsbelter af gmhi, i forste omtarg rLdliklet
til at kunne kore med biler pl sne/ m€n som
siden ogsA sh le vis€ sjg serdeles effektj!€ i

Da folste v€rdenskrig brod ud, havde tsarens
her saledes adslilige hundrede al disre ko
retojer til sin r;dighed Det b€rettes sagar at
tsa! Njlolaj II besigtigede {.or!en i en Packard,
monteret med K€gresse larvdodsbelter og k{lri

Under de\ !x$is!€ revolution 1 1917 !a!
Kdgress€ nodt til at flygie iil Flnla.d med sin
lahilie, og i 1919 lom han sA hlbag€ til lrarL

Her presenterede han sit patent for adskil
lige franske automobiLkonstruklErer, de. havde
mcre travlt med at fA en industri€L serleproduk
tion af deres produkter til at virle, end at tude
pa nye arvendelser for deres biler

Del lykkedes lmidlertid K6gresse at fil indlLstri
nanden ]acquls schwob i.a K6gfesses hjemb):,
Hdricourt, interesseret i projektet og sahnEn
m€d en af Schi{obs bekendte, Iacques Hnl
stin, der ogsA skod kapital j foretagenei, lalede
Kdtre$e et firma, der labdk€red. og monterede
larrebindene D€t e. ikke llart ror mig, hvad
det egendlg lar rof nogle biler, d€r pA derre
mi.te ble! tiansfo.mefet af K6gre$e i Rue llle
snil, l<un at det ikke var Citroaner endru...

Citrodn kom ind i billedct pA den m.:de, at
S.hwob og Hinstin var gahle vennef al Andro
qitoen og havde hjulpet hatn i de tidljSe dage
m€d at reFe kapital tjl Cjtrodns tandhjulsfabik
(So.i6t6 des Engrenages CitfoEn), der bler stjf'
tel I 1913. Det rar den fabrik, def lavede de
vjnlelskarne tandhjuL, der siden gav inspiratio
nen iil vinklene i Citrodrlogoet.

w
Kige$e dand$tttt dt t'lpe A narttt.t fltd ldtr.bxl
kt pn en buntu sa"a i Citn,n-fabtikkns gn . vi btkk
g.t d.n Finrgtde bilLedbalitel..

ror at selSe ideen, prEsenterede Schwob den
for forel<eltge automot,ilfabrikanter og Louis
Renault tilkendegav sjn interesse, men det lar
auigevel medAndrd Ciboer, man khne fe der
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Arnta Cttnh rtn fnlniL& og rerrer ktrcr ei tw pn snardtr i Ttaulilk i sarrn.tut 1926. Det { Ailtlti tti

Renault, der son aliid folte sig tvunget til at
komr me.l produkter, dertogkanpen op med
Cltro[ns t€knologjske n_r-skabelser fandt i ste-
detpi at lare.ogle sekyhjul€d€ modeller der
h-de tljlljn8hjLrl pil alle hjul ogsi foran. leg
,:U. rol betalle mjg for at styre sndan en...

:::::ii::.r:n :: auto.heniller for Cilrodn star-

: : : :  : : : : :  : : : : :$: : .1: t rar  l i r t tetrudtet lar
: : . : . :  : : -  : i :  i - . : : l l : : : i  :  Le\ ; l lo is {ei  insdu-
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: ; r : :  C::r : : . ;  : r .  l . :  GLla :aJr* i ! rgt ,  en
Citroan.elspeduon gem€h Aeen med diss€
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koret.jer), naede man aldrjg oler .a. ti on da-

Jacques Hinstir var direl<tdr fo. dette selslab
og Citloan leverede Lol<aler og arbejdskraft Tll
geng€ld rik Citro6n halvdelen af overekud-
det, medens Hinstin og K6gr€ssc delte lesten.
K€gresses paleni blev solgt for en b€grersel
pciode til Citrodn, og da denne perlode udlob
nogle Ar efler ar citfodn var dod, prElede scl
skab€t under Hinstins ledehc at selge Li.enser
ti1 udenlandsl<€ prodtrccrte.

De la.rebeltene prlmeit landt anvordelse in
der ;or mjiitaret, bragte dctte gang pa gang
Hirstir p; lanl ned de ftanske mvndjgheder,
d-": jo otsa , tiden inde. 2. lerdenskrig ha!{le
st:dig me.e arstlengte relationer ril en reNke



Codt nok var det altsi Hinstil, der stod for fn-
naet, men Anltr! Cltroen gjofde i h.j grad snr
indflydelse geldende, og organiserede i{trskel
ligc clspeditioner m€d .lisse krrutDjer dels for
at teste miteliellet, men nol i €ndnu hrFre Snrd
lor at li sig no8ct fcllam€.

Disse ekspeditioner 
'ar 

i rakkefulge:

la lravers€e du Sahara , 1922'23, den ioste
rejse gennen Sahara pr auronobil, €n ube
tirget slrcces, eiveitabcll iriumilogJor an
tomobiltransporten,

la Croisiare None , 192.1-25, d€t sorte lryds
togt? gcnnem r\ijla - ogsS en suc.es/

la Croisiare laune , 1930, i simtjdens ojne en
triumt men jlle ld€n skAr I gledcr. Nok
var forhol.l€n€ mctct lanskeligere og am-
bitionerne m€gethojere en.t for de tldLigere
nrydsLogler, men mange st€d€r vjll€ turen
hare geelresentligt hurtitc.c pi hcstcryg,
nogle steder kom man ktrn freh fordl bi
le.ne tilev skili ad og b;fct som.eservedelc
!i fygg€n af memeske. (!el at n-rke 01
lest nogle be.ere man havde hvret til for
m5let), dcn cnc gruppe blev tagct til lange
i Kina og kLn 6n bil kom hj€h, og det kun
iordi der blev skilt ad og sendi i kasser
hjen ser man P. turen Pa denne nide,
kan tnan vel ille Ligefrem sige at der de'
monstrerede autohobilets overlegenhed

l'expedition Eyrd ,1933, AdniJal Byrds anden
elspedition til s)dpoLen, der pd mange mA
def i!l<e cndte serljg h€ldigt mht. bilerne,
o8

]a CroisiCre Blan.he , 193,1, det hvid€ kryde
togt, en elspedition genneh Rock)' l{oun'
tains i Canada. Alt hlad d€r kunne gagalt,
gft galt. En sand liaslo

vi drdlmef oh al vende tilbag. ned artikler

Ekspeditionerne var selvlolgelig et udsiillingy
vlndue for Ciiroen bilemes robusth€d i almin-
delighed og for lar!€fodssystem€i i sErdeles'
hed. Men bilerne halde nange anrendel'
ser som bu$er og postbiLer i ALperne, trans
portrniddel {or f orskellige fragtkompagnier d€r

drel' ruref i Anika, ind€nfor hndbtugei oS si
nat!trligvis j rnilileret

All€rede Ln.ld i le.denskrig halde automobi
let rist sig ai l'&re ardrc trarsportnidler over
legent p.l de banede !eje. \Ien ud€n lo. v.Fne
kom alnindelige bile! oft€ til kort. Nlillteret
halde dcdor brug fo! biler, d€r kunne begge

Den franske her blev aldrig storaftager til Ci
troens arLlochcrilles. Dcls stod ncste stadig me-
Bet sterlt i de eldre fransl€ generalers be dsi-
hcd, dels havd€ man j vjrLeligheden ikke bNg
tor terrangilen.ie peisorbilef i stort artal De
kune selvflngelig brugls til rekognosc.rnrg og
transport af sirede, men der hvor d€r lnkeiig
vd brug for et stort anlal tlrfengicndc koretd
Jer, vd til transport af der tunge rnateriel

D€rfor bler laNelodssvst€met morteret pA ei
do.t antal l.rstbil€r til militare l{rmi], men del
v altsa ikke Cii.oin'cr. Citloant,egyndte forst
j 193,1, lig€ in.len konkurscn/ at nlteresser€ sig

I Danmirk onske.le Herens telnisl<e Kom-
rnando, HtK ogsA at .fprole la.r€iodsautomo'
bileLs mr ithcdo I for;ret 1923 lobt€s slle
des en Citro-ln Kagresse, som man kaldte den
Dette horeioj genncnforte i lobet ai sohneren
en storre tu g€nneh Dannark ior at afurove
dets dlelighed undcr foF!€Llige terenforhold

Det var en tur gennem det meft af Jvllard,
hror sump€, strande, klittcr heder mn bler
lorcer€t, og han havde ogsi en .rlmindelig bil
med tor at samrnerljgne de to koret.jeF egen-

Desuden g€nnehlodcs den 9. og 10 jaruar
192.1 terrenlorsel og bakketrrle. i teryenet
ved lyderup. siden jul halde man haft starkr
snelald, der gav mulighed for at aiprove kore-
rojets egenskaber i sne.

'Kcgre$en llarede slg godt i sre€n, men dog
ikke si imponerende son de! hav.le klaret de
oversvomnEde streNninger i ]ylland om son-

Konklusion€n pi afpror'ningerne af deme
vogn, en 82 med en motor pl 20 HK/ var at
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rcsultatet var si godt, at man ville forrsatie for-
sogsr€kken m€d nndre iyper - iser med hen
blik pA stone og tungere vogne, so,! tlekkraft
ror det rrDgerc skvts,

lllen man havde sta.tjg pru\este !A hjernen og
lavede derlor ogsA nogle lellykNed€ forsog i
1923 med transport af rekvlgeverammunitiotr

Iniidlertid var 'Kegresserne lommet for at
bljv€. Man l<obte yderljgere to stk. i 192.1
d€nne ganS ai den lidt tung€re la.evogrstlpe,
altsA stadig t)'pc 82, men mld ra.evogrschar
sis Motoren havde imidlertid stadig kun 20
HK, hfilkct sLLrlLe vise sjg at ler€ disse blers

De blev aip.ovetforekellige steder j heren, bl.a.
red artilleriet soh traktot og allered€ efter et
pa. i6 forlrb var de nedslidte og ubft1gelige,
hovedsageligl p; grund afden alt lor ringe no-

Man k6n€ mcget vel tanke sig at Citroen i
Damark pi dette tidspunl<t har villet prove at

selSe den nve hodel? 814, med cr moror pe 22
HK tiL milit-r€t, og at det e. i den lorbiftictse
ai man har tager et elsemplar hjem og arran-
gerct den dcmonsh'ation, soh fohjdebil€demp
pa' stranden viser. - l'Ien der er altsA ren! Bet-

I1932lavede har en byfttandet med Cji.o€n,
dergilud pi atnr l<obte en nvprodu.eret iu-
tochenill€, mod som en del af 6;ialhgen at le-
r€re rcsrerre af  de t re gamlp r lgne hlbatcr De
nar \er  r f re veret  harge sure s i ld \ard nen
hGd gd man il<le for ar fi en handet iger-

Den nv€ vogn var !n C6, hed en sekscvtindret
motor pd +5 HK. Den ble! ptacereL soh stDtle,
joreto \ed dd opretrede panscnogn$eLUnf
.q oe i .8 L errcr ibmado\.rrne tc l2 men jue
rned serlig ncces. I terranet Nla.ede den sjq
lint, men hed sjne 32 kh/t pi tandelei kurlE
der slet ikke folgc med den ovrige sekiion

Dendeltog bade i 1933 og 193.r i etterlrsmandv
rerne og kla.ede sjg derUgt, da motoren hurrist
blev nedslidl Den lik ny motor i 1935, md
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Den C4 etltt C6, dcr slir pd Alloltn Slot i ttg Skibot stal nfl ikke lnde tlg disrnh& nl: Denrc t1o'lel Pnbeglndte
Mn ltust freistillnlgo'1nf i 1s29

blev ikle mer€ anr'endt oPerationeLt

NIan l<unne gatte pl, at denn€ vogn var er aI
de treC5 autochenilles, Cilrodn i Sydhavnsgade
havde feet hjem i 1930, og som s€s p; dct be
romte biliede hvor tre st_vL al slagsen hold€r
helt nyst'vsug€d€ og nyfrenrtiLlede uden kar
roseri Ioran bygning€n. Men denne teori for-
klarer stadig ikl<e, hvad der ble! af de andre

lndnu en fornrodning omkring denne C6 auto-
chetulle i l€rens tjenesre, er at det er d€n, der
i dag ster pi Alholm Automobilmuseum.

Samtidig med k.bet ai de ro 82 autochenilles
i 1924, indledte heren et samarbelde ned Ci
troln i Fianlrig om b)grnrt af en dansk logn
med KEgre$edi€lr Det dretede sig naturlig-
ljs om Triangel fabritten i Od€nse, den eneste
dans!€ automobi]Jabril pi det tidspunkt. Den
ilem:tillede ikk€ peGonbiler men lur lastbiler

Pi ordre I.a HLK i 1924 bLev en 2 tons Trian
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gel lastbil sendt til l.ankrig og forsyn€t hed
Kdg.esse drev llter nogle vellvkked€ foA.g
ded d€me vogn, sendte man IderLigere lo
vogne til montage i Frankrig hed henblik pi
serere at udruste d€m til brug v€d baLlonpar

Ordet ballonparken fir nig iil at lFnke pe no-
get med sjo! og forlystelser? men under fsrste
ve.denskrig og i erene de.efter (i Danma.l ind'
til 1926) brugte man j milit-r€r no6le sFrlige
balloner, sikaldte stand balloner Det va. store
balloner der med en heg€t tang stAlwne blev
holdt fast til et punk pA jorden Fra en gon
doL under balloner lunne man foretage obser
vaiiore. a{ Ijendens be!€gelser, og observalo
ren stod I forbindelse m€d jorden via en tele-
forlo.birdelse. Opseining og nedhaling blev
for€ta8et med et kraitigt spil.

For at gore baLlorparken nobq havde nan
altsa brug fo! store, mobne spil. Detblev klaret
ved athontere spillet pA en Lastbil, der sambdig
sl<dle ler€ ter.engaende.



Samtldig, altsa stadig i 192.1, bestilte han hos
T.iantcl €n kfaftigere vogn pi ire tons, der
skulle hale K6gre$e-drev€t monteret j Odense.
Den lar le.dig den 1. juii 1925.

I perioden fra 1925 til 1927 blev de 10 togne
si afprovet, dels led HrK og dels vcd 6 og 7.

Aiprdr i jngen af  Tr iJngel- \  ognene hi \de el  v i -
dere.isle rdet der lar sfprle politisle I rFfter,
der agiterede for, atman skulle indforeTriangel'
vognene som standardkoiet je! overalt iheren.

Man besluttede i :1927 at Lade €ndnu to 3
tons Triangel logne udruste med belt€dr€lr og
halde egendig ogsA ianltsig at detskdle vare
K6gre$e{ystemet, der endnu en gang blev be'
sliLt hjen. Men som de! fremgAr, lar Cjhoen
ved ai v€re ud€ i kulden hos HtIa der i stedet
havd€ sat jngenior E. R. Kombeck f.a Herens
Tojhus tiL at fremstiUe et forenuet Kdgresse-

Kornbecks system havde 3 masslve.r ler imid
ten, hvor K6gr€$e4ystemet bestod af life let
vegisruller og det bageste drilhjul var siore,
samtidig med at det Io(este hjul var hevet.

!
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En statul ballor f daigm!, Soln tux ],ir st, hlnAa

rqsan*ft i ga ale, nl{|n ndflldelvfi baLtaME ap
dtift,son tttt tth5 * tiryttdet i ent|ntluftbnlLa" Ddl
bkt alkl lllLlt retu ata fudn, sn den hande tiLsrekl!
lli a$tilt til at ko"h1t htlt dt. Del sigd .15 elr a! det
ktnede 

"ogb 
krdli'e spiL, nt hnk srdd or h,ss. rt,?. De to Triangel'logne ble! derfor i stedet mon-

teret m€d det Kornbe.ltke system, og disse
Konbecke.e alproveti d€ fdLgende ar Detvar

imidlertid ingen su.ces. Rlppoiten hl General

''
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lnspektsren for ArhlLeriet fastslog, at lengere
tid; bNs af vognen ikke tal1e tjl dens fordel.
B€Lteme krergede af i blodt fore, og vognen
viste si8 vanskelig ai sryre.

Der bl€v imidLertid arbejd€t lider€ me.l
Kornbeck$ystemet, og i 1931 blev der genner
f'art nogle ny€ fo6og med haderligt resultat.
rsrst €ft€r endnu et pa! ;r med diveree juste
ringea blev vognene stabile og PoPul€r€ hos
brugerne. Keg.esse lar alligevel ikke helt sim'

Som et Citro€n produkt forsvandt larrefodsko'
r€toi€me i 1934 med den sidsle baghjulstrak'
ker, C6 Systemet kunne io al gode grunde ikle
monteres pA Tra.tion Avant, der sem:endhel€r
ikke havde biug for d€n slags nat€streger tof
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