IO

—>
o

A T T R A C 7T




Citroen Kegresse

Af Jens Mgiller Nicolaisen

Billedet herover er fra 1921. Adolphe Kégresse sidder selv ved rattet i en meget tidlig K1, som muligvis
er en prototype.
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Det har nok ikke kunnet undga leeser-
nes opmaerksomhed, at vi er nogle, der
er begyndt at interessere sig lidt for de
bergmte Citroén Kégresse-modeller. Men
bortset fra bager og film om Citroéns le-
gendariske ekspeditioner, er der faktisk
ikke skrevet sa meget om selve bilerne.

At André Citroén, trods sin sans for
konkurrence, ikke interesserede sig
alverden for bilveeddelgb, er nok almin-
delig kendt. | stedet gjorde han meget
for at vise sine bilers robusthed og pa-
lidelighed. F.eks. ved rekordkgrsler som
Francois Lecots 400.000 km pa et ar,
tilbagelagt pa almindelige veje - eller de
mange rekorder, der blev sat af Rosa-
lie-modellerne. Men André C. var ogsa
generelt interesseret i logistik og havde
store visioner for bilens fremtid som

en del af samfundsudviklingen, hvilket
ikke mindst udmgntede sig i ekspe-
ditionerne, eller f.eks. verdens fgrste
gennemkgrsel af Sahara i bil, der snart
efter resulterede i faste bilruter i Sa-
hara - med beeltekgretgjer. P4 én gang
et genialt reklamestunt og et bidrag til
civilisationens udvikling, herunder mo-
torisering af de franske kolonier.

De fgrste Kégresse-vogne, med larve-
fgdder i stedet for baghjul, sas allerede
i 1920. Navnet havde de efter konstruk-
tgren af systemet, opfundet sa tidligt
som i 1906 af Adolphe Kégresse. Ham
kan vi vende tilbage til en anden gang

- men her kan da lige neaevnes, at vor
danske haer i 20’erne etablerede et
samarbejde med Citroén og Kégresse,
der resulterede i at et antal danske Tri-
angel-biler blev udrustet med larvefgd-
der, system Kégresse.



Som sagt findes der ikke megen lit-
teratur om Citroén-Kégresserne - og
som regel er de oplysninger man finder
noget fejlagtige. Typisk beskrives beel-
tekgretgjerne som almindelige biler, der
blot har faet larvefgdder bagpa, men
selvom mange af Kégresse-modellerne
er baseret pa standardvogne, er de ali-
gevel mere forskellige end som sa, og
folger faktisk ikke modeludviklingen af
de tilsvarende person- og lastbiler.

Generation 1

De fgrste »autochenilles«, som feno-
maenet hedder pa fransk, var naturligt
nok baseret pa Citroéns standard
10hp-modeller. Den fgrste model, Type
K1, var i alt stort en B2 fra 1920, blot
med larvefgdder og reduktionsgear
bagi. De fglgende modeller frem til
1927 havde mange komponeneter fra
de tilsvarende personbiler (B2, B10,
B12 og B14).

Feelles for de tidlige Kégresser er, at
kgrebeelterne er rent gummi, stgbt i ét
stykke (og altsd uden metallameller).
De drivende hjul og differentialet er
placeret bagest. Mange af modellerne
har ogsa en ekstra kgler indskudt bag
den eksisterende, med luftgeeller i en
ekstra sektion mellem kglerkappen og
motorhjaelmen.

Der er lavet en del forskellige modeller
til forskellige formal, ligesom der ogsa
er stor variation karrosserimeessigt.

Fra 1921-27 er fabrikeret lidt over
1.100 biler af denne 1. generation.

Generation 2
Oftest bliver disse biler benaevnt C4 og
C6 - men det er mildt sagt misvisende,
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Blandt en del andre fotos fra »Dansk Eggeksport« har Peter Juel Jeppesen fundet dette billede, maske
taget under en studitur til et hgnseri (?) i England. Bilen er en type P7, baseret pa B14. Model P7 mar-
kerer overgangen mellem forste og anden generation af Kégresser, idet den blev lavet i begge versioner.
Her ser det ud til at vaere den sene udgave fra 1927, med metallameller.

for mange af bilernes komponenter er
specielle, afhaengig af model. De fgr-
ste er stadig med karrosserielementer
fra B14, nogle med chassisramme fra
B14 og/eller den lille lastbil med mo-
delbetegnelse B15. Senere fglger sa
C4/C6 samt diverse lastvognsmodeller.
Her bruges i et vist omfang ydre kar-
rosseridele og chassisrammer fra de
»almindelige« biler, men efterhanden
ogsa chassisrammer og mange andre
komponenter specielt til formalet - el-
ler rettere formalene, for der er mange
typer vogne, beregnet til kgrsel under
forskellige forhold, f.eks. kgrsel i sne.

Feelles for de senere biler er, at kgre-
bzelterne bestar af et gummiband, med

paboltede metallameller og klodser af
fibergummi bade udvendigt og indven-
digt. De udvendige klodser muliggar
kgrsel pa almindelig vej/hardt underlag
og de indvendige bruges til at traekke
samt styre gummibandet pa hjulene. |
modsaetning til de tidlige typer Kégres-
ser, er det det forreste hjul der treekker
og differentialet er derfor placeret lige
bag forseedet; kardanakslen er meget
kort. | navene pa de treekkende hjul er
indbygget et reduktionsgear i hver side,
hvorfor bremserne har udvendige brem-
seband.

lalt blev fremstillet 5.795 Citroén-Ké-
gresser i perioden 1920-37.
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@verst herover ses en anden P7, men den er tidlig
model (1926) - med »baghjulstraek« og krybeband
helt i gummi. Typerne med fladt lad har vaeret
brugt af den franske heer.

Under den ses en model P15 N fra 1929 eller 30.
N’et star for neige = sne. Larvefgdderne er en del
bredere og lzengere end pa de gvrige modeller,
desuden kan forhjulene forsynes med ski! P15

N og P19 er begge 6-cylindrede modeller med
C6-motor.

Til hgjre endnu en P15 N, nasten tilsvarende,
men med et ganske andet karrosseri. Denne
bil har indtil 1948 varet brugt af det gstrigske
postvaesen til udbringning af post i Alperne.
Tilsvarende vogne har vaeret brugt i Schweiz og
Norge.
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P17 er den Kégresse-model, der er fremstillet

i flest el plarer. Den findes i flere serier.
Motoren er 4 cylindret. Bilen pa billedet tilhgrer
Michelin og var udstillet pa ICCCR’et i Cheve-
togne. Det flotte torpédo-karrosseri ser ud til at

veaere originalt.

Kégresserne havde sin egen afdeling og blev ikke
produceret pa Quai de Javel, men pa en mindre
fabrik i Courbevoie. Billedet er taget omkring
1930. En del komponenter blev ogsa fremstillet
pa Levallois.



Anvendelser

Der er ingen tvivl om at nar André Ci-
troén overhovedet interesserede sig for
de beeltedrevne biler, var det bade pa
grund af bilernes potentiale som eks-
peditonsvogne og selvfglgelig ogsa an-
vendelse til militeere formal. De fleste
biler blev leveret til den franske heer,
men bilerne fandt ogsa anvendelse i
mange andre sammenhaenge, lige fra
at kgre med post i Alperne til plgjning
af marker i Alsace. Ud over Citroéns
egne store projekter (ekspeditionerne,
som jeg straks skal vende tilbage til),
udlante eller donerede han vogne til
mange andre begivenheder. F.eks. »Den
Hvide Ekspedition« i Alaska og Richard
E. Byrds ekspedition pa Antarktis (to
kun delvis vellykkede ekspeditioner,
som jeg ikke ved ret meget om, men
det kan jo komme).

Omkring 1930 kgrtes en ekspedition

i mindre skala i Finmarken, med dét
formal at finde passende liniefgring

af et kommende vejnet. Fra denne tur,
der tog et par uger, findes en fin film,
hvor man ser tre Kégresser af type P17
kere rundt i vildnisset. En af de tre er
indregistreret pa norske nummerplader,
men de to andre brillierer med et flot
Citroénlogo pa siderne - og ingen num-
merplader. S& mon ikke de har veeret
udlant fra Paris. Filmen efterlader i
gvrigt absolut ingen tvivl om bilernes
utrolige evner i terraen!

Ekspeditionerne

Men kan ikke sige Citroén-Kégresse
uden at sige ekspeditioner. Her skal
det nu fgrst og fremmest handle om bi-
lerne - jeg haber pa vi pa et senere tid-
punkt kan skrive mere detaljeret om de
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grad specialbygget til formalet, bl.a. med laengere chassisrammer. Her er det er gruppe fra Den Sorte
Ekspedition, fotograferet i Sahara. Bemzrk de enorme kglere pa bilerne, der har typebetegnelsen P4T.

ufattelige bedrifter, som iseer Den Sorte
og Den Gule Ekspedition var. Disse til
vanvid greensende begivenheder gav
genlyd i hele verden - s& helt kommer vi
ikke udenom dem her!

Krydningen af Sahara

Det fgrste store projekt er fra 1922.

| hgj grad stadig i kolonitiden, hvor
Frankrig havde brug for infrastruktur

i Nordafrika. Isaer var det vigtigt at fa
en forsyningslinie til Fransk Vestafrika.
Tidligere havde man forsggt sig med
bilkgrsel med katastrofale fglger - den
eneste sikre vej gennem grkenen fore-
gik med kameler.

Til at lede projektet havde André Ci-
troén udpeget én af sine medarbejdere

gennem adskillige ar, Georges-Marie
Haardt, der ogsa kom til at lede de se-
nere ekspeditioner. Med 5 sma vogne
gennemfgrtes i tidsrummet december
1922 til marts 1923 turen fra Toggurt i
Algeriet til Timbuktu og retur, ialt 7.000
strabadserende kilometer! Uden radio,
men med al ngdvendig udrusning og
forsyninger af benzin.

Kamelen var efter artusinders brug af-
lgst af... Citroén!

Senere, i 1924, oprettedes et trans-

portselskab, »Citracit«, der kgrte fast
rutefart i Sahara, med helt specielle

Kégresse-modeller, Type F og P6, der
begge havde en stor 4-cylindret Mors-
motor pa 2,8 liter.
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Den Sorte Ekspedition

Den Sorte Ekspedition gennemfgrtes
fra oktober 1924 til august 1925. 8
vogne startede i det nordlige Algeriet og
gennemkgrte hele Afrika ad 4 forskel-
lige ruter (incl. Madagascar) for til sidst
at samles i Cape Town.

Denne ekspedition havde i hgj grad
karakter af en opdagelsesrejse. Store
dele af Afrika var stadig helt ukendt ver-
den. Men denne gang havde man radio-
kontakt og mulighed for forsyningsde-
poter og hjeelp til organisering udefra.
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Den sveereste del af turen gik gennem
Belgisk Congo med teet regnskov. Her
udkommanderede man 40.000 ind-
fadte til at hugge sig igennem!

Ekspeditionen bragte megen ny viden

til den »civilierede« verden. Et par sjove
tal: Der blev optaget over 27.000 meter
film og taget over 8.000 fotos. Mere
end 300 udstoppede dyr og 800 fugle
samt 15.000 insekter kunne sendes
hjem til Europa sammen med store
maengder etnografika. Blandt ekspedi-

tionens deltagere var en meget dygtig
maler, som lavede over 400 malerier og
tegninger undervejs.

Ekspeditionen blev en fantastisk suc-
ces. Operaen i Paris blev lavet midler-
tidig om til biograf og alt hvad der var
afrikansk blev mode. G-M Haardt blev
udnaevnt til neestkommanderende i
firma Citroén, der fik enestaende publi-
city verden rundt.



Den Gule Ekspedition

Efter sigende var det G-M. Haardt, der
fik idéen til den store trans-asiatiske
ekspedition. Han ville ud igen, og med
André Citroén lige sa teendt pa dét, var
der ingen vej tilbage, uanset omkost-
ningerne i en krisetid. Afrika-succesen
skulle overgas.

En naturlig rute mellem Beiruth og
Beijng var planlagt nord for Himmalaya,
men i 11. time nedlagde Sovietunio-
nen forbud mod gennemkgrsel, hvilket
medfgrte at man matte laegge ruten
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igennem Himmalaya-bjergene - verdens
hgjeste bjerge, totalt ufremkommeligt
landskab, hvor luften er sa tynd at en
karburator knapt virker.

Ekspeditionen, der pabegyndtes i marts
1931, var delt i to grupper. Den fgrste
gruppe, »Pamir«gruppen, startede i
Beiruth og blev anfgrt af G-M. Haardt.
Kortegen bestod af 7 relativt lette 4-cy-
lindrede vogne og kgrte gennem Irak og
Persien videre gennem Afghanistan og
over Himmalaya. En tur, der har veeret

Man kunne fa den tanke, at denne situation er
kontrueret til glede for fotografen. Det er den
ikke! Pa filmen om Den Gule Ekspedition ser
man faktisk stenskredet, som er millimeter fra at
sende vognen dybt i afgrunden. Det tog 5 timer
alene at fa reddet chauffgren ud af bilen, som
ogsa blev reddet. Denne var blot én af utallige
livsfarlige situationer undervejs.

Pa billedet til venstre ses G-M. Haardts gruppe,
ved ankomsten til Det Indiske Ocean under Den
Sorte Ekspedition.

Derfra gik turen til Madagaskar.
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reedselsfuld, med stenskred, ulykker og
streekninger, hvor bilerne matte skilles
ad og beeres for at komme igennem.

Efter krydsningen af verden hgjeste
bjergkeede mgdtes man med den an-
den gruppe.

Den anden gruppe, med 7 tungere Ké-
gresse-vogne, type P21, var startet fra
Beijing og havde keempet sig en mindst
ligesa besveerlig vej. Blandt de mange
forhindringer undervejs var tilfange-
tagelse af en kinesisk krigsherre, der
havde bestilt Kégresser hos Citroén og
nu sa en mulighed for at fa dem hurtigt
leveret. Fgrst da Citroén havde leveret
to vogne, blev ekspeditionen Igsladt. Si-
den krydsedes Gobi-grkenen under en
frygtelig sandstorm og der er knapt nok
ende pa de kvaler som begge grupper
led undervejs.

Da grupperne endelig mgdtes gst for
Himmalaya var det hard kinesisk vinter

6-cylindret Kégresse Type P21 fra Kina-gruppen,
udstillet i Paris efter ekspeditionen.

og ekspeditionen, hvis deltagere var to-
talt udkgrte, blev fraradet at fortseette.
Men Haardt forcerede tilbageturen til
Beijing, en tur der var sa strabadse-
rende, at nutidens Paris-Dakar-lgb ma
opleves som en stille sgndagsudflugt
for pensionister. Da bilerne omsider, i
marts 1932, ndede Beijing, var delta-
gerne bade treette, syge og udhungrede
og i alt andet end feststemning. For

G-M. Haardts vedkommende var det
seerlig slemt - han dgde kort tid efter
ankomsten af en dobbeltsidet lungebe-
teendelse, og kom aldrig hjem til Paris.

Men ligesom Den Sorte, var Den Gule
Ekspedition en stor succes, film og
bgger og beretninger gik verden rundt.
Citroén var pa dét tidspunkt verdens
naeststgrste bilproducent efter Henry
Ford. At omkostningerne bidrog til
Citroéns endeligt, er en anden del af
sandheden.

Det er naesten sjofelt, blot at omtale Ci-
troéns ekspeditoner, sa sporadisk, nar
man teenker pa, hvor stor en betydning
de har haft - ikke bare for Citroén, men
for verden. At leese om dem er utroligt
spaendende - det kan kun anbefales.
Forhabentlig bliver der en gang lejlighed
til at bruge mere spalteplads pa dem,
her i Attraction...!

Pa Conservatoire Citroén har man denne rekon-
struktion af ekspeditionens leder G-M. Haardts
vogn.

De 7 vogne, der startede fra Beiruth, var alle af
denne type, som i fleeng bliver omtalt som bade
P17 og P19. Motoren er 4-cylindret som i P17,
men chassiet skulle efter sigende vaere fra den
6-cylindrede P19-model.

Umiddelbart ligner det hele mest P17, men under
alle omstaendigheder var det ikke standardmodel-
ler, der blev brugt pa ekspeditionerne.



Kéegresser i Danmark

Jeg har lidt spredte oplysninger om de
fa Kégresser, der gennem tiden har
befundet sig pa dansk jord. Men det er
noget som vi er flere, der nu arbejder
med at fa kortlagt, sa forhabentlig kom-
mer der mere viden om dette senere.
Her er en forelgbig gennemgang af dét
vi ved.
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Forsvaret

Bilen med nummer HtK129, som der
findes flere billeder af, blev indkgbt af
forsvaret i 1923. Den er af type K1,
altsa en helt tidlig type, med alminde-
ligt torpédo-karrosseri. Ifglge flere kilder
skal forsvaret efter vellykkede tests af
bilen have indkgbt yderligere to magen

Det fine billede af HtK 129 kommer fra DVK’s
arkiv. Det blev vist i K.D.A.K.s blad »Auto« i 1923
under overskriften: »H.M. Kongen prgvekgrer Kry-
bebaandsvognen«. Det er Kong Christian den 10.,
der her har indtaget bagsadet. Begivenheden
fandt sted pa Amager Fzlled.
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Er det mon HtK 129 - eller en anden bil? Ogsa dette foto kommer fra K.D.A.K./DVK.

Pa et tidspunkt skal vi nok finde flere oplysninger om vognen herunder, som Forsvaret fik senere (se
teksten). Bilen ser ud til at veere tidlig C4 = pa Kégresse-sprog P10 eller P17 serie 1.

De to billeder repraesenterer i gvrigt pa fineste vis Kégressernes 1. og 2. generation som er omtalt i
begyndelsen af artiklen.




inkrihg 1930. Leg nzlaérke til skiene og de brede

arvefgdder beregnet til snekgrsel. Et helt unikt billede!

' De tre P15 N i Scandiagade ol
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til. Denne oplysning kan sikkert bekraef-
tes, nar vi pa et tidspunkt far kigget i
landsarkivet. Historien skulle sa videre
veere den, at de tre K1'er ret hurtigt
blev mekanisk nedslidte, hvorefter de
hos Citroén i Sydhavnen blev byttet ud
med én vogn af nyere type. At forsvaret
har haft en senere vogn er bevist, for
den har vi endda et privatfoto af. Det
kommer fra Preben Buchhave, der igen
har det fra en tidligere kornet Kjaersk-
ou, ved Forsggs-Panservogns Kompag-
niet pa Baadsmandsstreedes Kasserne
i Kgbenhavn. Billedet skal veere taget i
1934 og bilen havde anvendelse som
»Kommandostations-kgretgj«.

Citroén Sydhavnen

Som samlefabrik, med Skandinavien og
Baltikum som opland, har der sikkert
veeret flere Kégresse gennem lokalite-
terne i Sydhavnen. | hvert fald de tre
store 6-cylindrede vogne til snebrug,
Type P15 N, der efter sigende gik videre
til Norge, hvor de siden gjorde tjeneste
som sma rutebiler hgjt i de snedaek-
kede fjelde. Der findes billeder i forskel-
lige bgger, der viser disse biler med
sma hyggelige buskarrosserier pa. Sa
mon ikke det er de selvsamme eksem-
plarer som ses pa det fantastiske foto
fra Scandiagade.

Jeg har ogsa set et billede af en tidlig
Kégresse, med en stor cirkusvogn
spaendt bagefter, fotograferet foram Ho-
vedbanegarden i Kgbenhavn, hvor den
gjorde reklame for diverse arrangement
i anledning af tonefilmens premiere i
Danmark, i marts 1927. Billedet findes
i en fransk bog, men den begivenhed
ma det veere muligt at finde flere fotos
af. Bilen har store reklametavler for
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Citroén, sa mon ikke den er stillet til
radighed af firmaet i Sydhavnen.

Hvert ar aflagde Dansk Citroén regn-
skab til det franske moderfirma, og

pa lagerlisten findes en uspecificeret
Kégresse opfgrt i arene 1938-48. Om
det er én af forsvarets aflagte, skal
her veere abent - men bilen har sikkert
kunnet ggre nytte som rangerlokomotiv
i den store hal. Mange leverancer af
bade biler og reservedele er kommet
med tog, og der var lagt spor helt ind i
hallen. Sa har det jo veeret praktisk at
have et lille beeltedyr til at flytte rundt
pa godsvognene!

Alholm

Foruden vort Krybebands-Societets
nyanskaffede P17, findes der en Ci-
troén Kégresse pa Alholm Automobil
Museum. Denne bil har oprindelig kart
i Frankrig og er formentig restaureret
engang i 1960’erne, uden den store
fornemmelse for originalitet. Men bilen
skulle efter sigende kunne kgre. Vi ha-
ber pa et tidspunkt at underkaste den
en naermere inspektion.

Alholm Automobil Museums Kégresse er en P17 - jeg fotograferede den i 1983. Lad, forrudearrange-
ment og sikkert ogsa dgrene er uoriginale, men ellers ser den ganske godt ud. Bagved anes museets

Citroén 11B Cabriocoach.

o
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P17 E - 1934

Her i maj fik vi sa det eftertragtede
legetgj til Danmark. Bilen er en P17 E,
ikke som fgrst antaget fra 1932, men
nyere - med stor sikkerhed kan den da-
teres til fgrste halvdel af 1934.

P17 er én af de modeller, der bygger pa
C4, men der er stor forskel pa de tidli-

gere og senere P17, som er lavet i flere
serier. Denne bil er faktisk fremstillet to
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ar efter at C4-modellerne udgik. Moto-
ren er den type som fgrst blev anvendt
i C4AG og senere i Rosalie-model »10«.
Her dog uden »Moteur Flottant«op-
haeng, men boltet direkte pa rammen.
Intrumenteringen er delvis speciel P17,
delvis Rosalie. Chassisrammen er ikke
fra C4, men speciel til P17, med 5 tra-
verser og uden »svungc til bagtgjet.

Bilen er af militeermodel, men har efter
endt veernepligt tjent som kommunal
servicevogn i Champigny, en lille by i
Bourgogne.

| vort eerveerdige Krybebands-Societet
har vi allerede haft stor forngjelse af
at kgre i bilen til et par arrangementer,
heriblandt veterantreeffet i Greested i
pinsen og Fars-dags-arrangementet pa
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Danmarks Tekniske Museum. Forinden
var det dog ngdvendigt at lave nogle
reparationer. Blandt andet var de fleste
af de 10mm tykke bolte i det ene beelte
bgjet, fordi bilen har kart med slidte
styreklodser. Omkring 50 bolte matte
bores ud. Desuden har vi lavet smaju-
steringer, ordnet kabler til knapperne
pa instrumentbraedtet samt renset ben-
zintanken, sa den kunne bruges.

Jacobsen trakterer boremaskinen...!

Bilen er nu godt kgrende, dog kun for
en periode. Til efteraret bliver vi ngdt til
at skille mange ting ad. Blandt andet
skal vi have bremser og bremseforsteer-
ker renoveret og reduktionsgearet skal
ogsa laves, sa det fungerer. At fa glas

i lygter og forruderammen vil nok ogsa
pynte sveert. Flere ting, bl.a. skeermene
skal laves pa leengere sigt, men ellers
er det meningen at vi bevarer bilen pati-
neret som den er. Faktisk er den forbav-
sende original og naesten komplet.

At kgre den er en forngjelse. Hurtigt gar
det ikke, men bilens mangvredygtighed
er virkelig overraskende. Den styrer
som en helt almindelig bil og er forbav-
sende komfortabel pa ujaevnt underlag,
takket veere de lange drivband. Og
snakker man om dens evner i terreen,

38

sa ser den ud til at kunne give enhver
moderne 4-hjultreekker baghjul... gh..
larvefgdder. Bilen er mindre og lettere
end man skulle tro og klarer nemt en
stejl skreent uden larm og dramatik.

Det er lidt befriende ikke at kunne for-
svare sit engagement i projektet med
rationelle grunde. Der er jo ingen! Men
man meerker ligegodt historiens vinge-
sus under kgrslen! Hvorfor ga, nar man
kan krybe? Om ikke andet, sa i respekt
for denne bils rolle i en tid, hvor verden
havde vokseveerk!

-imn.

Sveert hyggelige garagescener ved Baltedyrets
ankomst, hvor naboerne i gvrigt mabede noget.
Iszer da bilen startede fgrste gang, da den skulle
keres ned af traileren!

IN\G!

Den meget specielle kgler har 8 separate enheder
der kan udskiftes hver for sig.




En Kégresse er en sjaelden ting, isaer hvis den er
urestaureret og kgrende. Man kan komme i en
helt speciel stemning, nar man har set film eller
leest om ekspeditionerne. 10.592 er meget teet
pa at vaere identisk med bilerne fra Den Gule
Ekspedition, og det virker noget uvirkeligt, nar
man har dét privillegium at kgre sadan en bil i sin
baghave! Her far den gas - farten ca. 5 km/t.

0.S.-instrumenterne er
af Rosalie-type, og sa
alligevel specielle! Der
star PA7E gverst pa
benzinmaleren! Vi haber
selvfglgelig pa at finde
de manglende ure.

TAD

Krybebaands-Societetets 5 naestformand:
Per Nielsen, Eugenio Lai, Henrik Jacobsen, Jens

Nielsen og Jens Mgller Nicolaisen. En ekspedition
vil blive planlagt...!

Lidt tekniske data - P17 E, 1934
Motor: 4-cyl, sideventilet, 75x100 - 1767 ccm.

Gearkasse: 3 frem 1 bak, samt redutionsgear
(planetgear) monteret i navene pa drivhjulene.

Tophastighed (3. gear uden reduktion): 26,5
km/t.

Hgjeste hastighed i 1. gear + reduktion, (v.
2500 omdr./min.): 1,7 km/t.

Bremser: Mekaniske, med Westinghouse
servoforsteerker.

Affjedring: semi-elliptiske bladfjedre for og bag.
Chassis: P17, 5 traverser, alt i 3,5mm stal.
Larvefgdder med 50 led, tryk pr cm2:

Hardt underlag: 2 kg.

Blgdt underlag: 0,25 - 0,3 kg.

Egenvagt for kerende chassis: 1370 kg.

Anslaet egenvaegt 10.598: ca. 1600 kg - men
den skal vi snart fa vejet...
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