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Ein Qitroén=Regresse auf steilen, ungebabnten Wlegen.

- Bet einer Vorfiibrung 3u Slough in der englifdben Graffdaft Buckingbam gab der leichte Zugwagen Citroén mit Regresse=Raupenantrieh
auf [teflen Grasbinken von 1:2 stetgunq bemerkenswerte Proben feiner vcmqnbungsfﬁbigkc(t.
(Siebe auch Test aut der nadfiten Seites)
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Erprabungen bes c!tfttuén'-ﬂﬁgteﬁe-S’Zughjagmgﬁ in €nglant,

Gin Bebhifel, dad nadh) Wrt der Tanfd auf jeglidem Tervain vorwdrtd ju Fommen vermag.

Ausd dem franzdiijhen RKegrejje - Motorjchlitten,
tejjen Bau die Firma Citvoén itbernommen Hat, ift auf
Grund weiterer Verbejferungen diefed Raupenantriehs=
Syjtems ein Jugivagen geworden, der nidht nur auf der
Qanbjtrake, jondern aud) auf den fjteiljten, unwegjanen
-@ehangen nod feine BVewegungsdfahigfeit behalt, Ueber
bie borziiglidhen Leiftungen dHes Kegreffe=-Motoridhlittensd
anlaBlid) bed Wettbewerbes im jabohijden Hodgebirge
haben toir im Borjahre (Nr. 12) berichtet und dbamald
aud eine Wbbildbung ded NRaupenantriebes nebjt Be=
fgreibung verdffentlicht. Al Kombination bed Kegreffe-

- Raupenbanded (feine Metallfette) mit einem Citroén=

Chajfid hat jpater ber [eidhte 3ugm agen, ben man
in Franfreidh nady dem gleichen Pringip baute, dort
namBajte Criolge erzielt. Diefe glinjtigen Rejultate
ermutigten die Konjtrufteure, aud) das englijdhe Pu-
blifum mit Den Reijfungen befannt gu maden.

Die Hifentlichen Worfithrungen fanden Hirzlid zu
Slough an der Fpemfe in der Grafidaft Budingham
ftatt. Gin getwdhnliched Citroén-Chafii war mit den
Regrejfe-Raupencabdern audgejtattet, die ed bem Fabhr-
geung ermdglidhiten, aud) auf jdwierigitem Terrain
weiter gu fommen. Die gvei Hauptrader, die gu eitter
Art Nebenrvahmen gehdren, werden bon einem end-
lofen Riemen ausd RKautjduf und Leinwand umfaft.

Bwifden diefen Hauptrdadbern {ind nody vier fleine -

Rader angeordnet, die einen Teil ded Wamengetvidytes
aufnehnten und den endlofen Riemen in fejtem Kontaft
mit ber Bobenfladge erhalten.

Die Gejamtlaft ijt fo wahrend der Fahrt auf eine
fehr breite Flade der Strape verteilt, daher der Drud
pro Fladgeneinheit gering. Der Citroén=Regrefie-Bug-
wagen fann itber glattejten Boden, aud) itber Iofen
Sdynee, leidht Hinweggleiten. Ein weiterer BVorzug diefer
Anordnung joll darvin Dejtehen, Dafy die breite DBe=
rithrungsflade den Rddern eine itberausd fraftige Ab-
hajion berleiht, fo Dah ein fejte3 Cingreifen in Dden
Boden gejicdhert ‘wird, Man Ffommt mit einem fehr
niederen Ueberfebungsdverhiltniz aus. Dad Leerlaufen
ber ‘Rader, ein fo Haufig auftretender Uebeljtand, jo-
bald ein leichtes, mit frdjtigem Motor ausdgejtatteted
Velhitel jehr fteile Steigungen gu nehmen Hat, joll bei
biefem ©pjtem nidht u befitecdhten fein. Die beiden ge=
wohnlidgen Vorderrader diemen, iwie bei anbeven NAuto-
mobilen, gur Renfung ded Vehifels.

Wahrend der Vorfithrungen zu Slough iiberquerie
der Citroén-Regreife die jdhwierigiten Bobenfladen und

bewies, dak er, wie die Rriegdtanis, aud) bden jdyled)-
tejten Terrainverhdlinifjen gewadfen jei. Der Citroén
gilt nidt nur al8 ein erjtflajfiger Bergfteiger, er ijt
aud) ein {dnelles Vehifel und bietet geniigenbde Be-
quemlichfeit, twenn man auf freier Landitrahe, natiir-
lid) ohne die Raupenfette, jahrt. Derjelbe Wagen, ber
eben bHie fteiljften Abhange auf weglojfem Terrain er-
flommen Datte, Tegte dann alg gewdhnlidhes Touren-
fahrzeng die Strede von London nad) Cambridge. in
einem Durdhjdhnittdtempo bon 21 Meilen, dad find
34 Qilometer pro Stunbe, Furiid.

Man wermit in diefen Mitteilungen, die toir
einem englijden Fadblatt entnehmen, nur die Angabe,
wie biel Beit erforderlid) wdre, um daz Behifel um-=
guwandeln, bad heifst, um bom Raupenantried auf den
getpofhnlicherw bierradrigen Tourenivagen iiberzugehen.
Bon ber leidhten und rajden Ausied)jelbarfeit Hangt
aum guten Teile die praftifdhe Verivendbawteit bes Ve-
Gitel3 ab. Der Landmann zum VBeifpiel fann dann nidt
nur vajd) von Ort zu Ort gelangen, iwobei der Bug-
foagen {chivere Raften jdhleppt, er fann aud) querfeldein
und die fjteilften Wbhange Hinauffahren. In dem eng-
lifhen Veridhte mwicd dlieplidh angefiifrt, daf der
Citroén-Kegrefle audy volfommen  jicher im Bergab-
fahren ift, und zwar felbjit auf Gefalen vbon fajt 1 :2,
bie dodh nur gang audnahmsiveife borfommen.

©in leiftungsfahiges Wehifel diefer Art, das fomnf)l
auf der StraBe wie aud) im Terrvain ein guted Tempo
einguhalten vermaq, ijt ohne Frage von Hoher wirts
Thaftlider Dedbeutung Die Frangojen weifen
ipegiell auf die Werwendung in den Kolonien Hin,
oo e8 an gebafhnten Wegen fehlt und o Bugwagen
a la Kegreffe von grofem Werte tvdren.

Wenn biefed Shjtem weiter ausdgebaut wiirde, er-
gdbe {id) bielleiht Gelegenbeit, eine neue Art bon Kon-
furrengen auszujdreiben, analog ben Rirdhturm-Ren-
nen im Pferdejport, 5. §. den Steepledafe-Rennen, ein
Querfeldeinfahren mit einem im worausd beftimmien
Biele. €3 miiBte eine Anzahl folder Wagen miteinander
im Terrain ifber Stod und Stein erprobt twerben, bes-
gleidgen mithien bdiefe Behifel aud) ein rajhes Fahr-
tempo aquf der LQanditraBe einhalten fonnen. BVielleidht
ift ber Citroén=Regrefje Der WAhne einer neuen Gene-
ration bon Fahrzeugen, bie, twenn einmal der fran-
30jifche Grand Prir gdnglih an Bedeutung wverloren
hHaben follte, in internationalen Wettbewerben quer
durd die Hodhalpen jtarten tverden.

* Ym 8. p. fand iiber dem Flugfeldbe von Croyhdon
bag englifdhe LQuftdberdy fjtatt. Die zuriidzu-
legende Flugjtrede Detrug 200 Meilen (320 Rilometer),
und Fwar fithrte die Route von Crophdon iiber VBroof-
lands, Hendon, Heartford und Epping nad)y dem Flug-
plage guriid. Den Sieg errvang J. H. Janmed. Audy im
vorjdhrigen Derby fiegte James, und zwar wie Heuer
auf einem MWar3 mit 450 PS Napier-Lion-Motor. Seine
Beit fiir die 200 WMeilen betrug 1 Stunde 6 Minuten
48% Gefunbden. Cr erreidhte alfo bie gang auperovbent:

lidje Gejdpwindigfeit bon dibexr 300 Rilometer pro Stunde. -

Daigh wurdbe auf feinem fleinen Vrijtol-Bullet Bheiter
in 1:21:57, Rapnham (DMartin = Shde) Dritter in
1 : 48, Neben dem Devby fam aud) ein Handifap gur
CEntideidung, dad gur gleiden Jeit itber Diejelbe Di-

jtang fithrte. Daz Crgebnisd Lautet: Carter (Rucifers
Ginbdeder, Worgabe 47 Sefunden) in 1 Stunbde
50 WMinuten 1.; Haigh (Vrijtol, Borgabe 18 Minuten
43 Gefunden) 2.5 Jamed (Mard, BVorgabe 3 Minuten
29 Sefunbden) 3. '

* Das Rennen um die Coppa Florio findbet
am 12. November auf der Mabonie-Runditvede (Sizi-
lien) ftait; die Dijtanz ift diefelbe fwie beim- Rennen
um Dié Targae Florio, 432 RKilometer in bier Runden.
Daz Rennen ift offen fitr alle Automobile mit Vier-
oder Plweitaftmotoren ohne Riidficht auf den Bylinder-
inhalt. Jebe Firma fann bid zu fiinf Wagen anmelden.
Jennungen find bid zum 15. Oftober (Mitternadgt) mit
cinfachem Meldegeld, i3 1. Nobember mit doppeltem
Meldbegeld. Nennungsgeld 100 Lire pro Wagen.





