ALLGEMEINE AUTOMOBIL-ZEITUNG

Wie modern gedichtet wird.
In einem reichsdeutschen Blatte finden wir
folgende Dichtung:
327 Stundenkilomerer.
Von Hannes Kiipper.

Aufheulten tausend Pferde, gebannt in Eisen
und Stahl,
von einem Hebeldruck, der sekiindlich es ihnen
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Aufschrien tausend Menschen, als uber ein
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ins flutende Meer.
Der Zyklone, Orkane, des Tornados Schnellig-
keit verdammerte,
als Segraves Mobile mit tausend Pferde~
kraften singend hammerte.

schwebte ein und Zeit

Die Zielfahnen

[s ist vollbracht, dak einmaleinzige Ereignis,

denn:
diese Fahrt bleibt ewig ohne ein Gleichnis,
und
jene, die den Rekord iiberbieten morgen oder
spater,
alle

missen rasen im Schatten von Segraves
327 Stundenkilometer!

Die Winternachtfahrt des Frankfurter Motor-
rad-Club.

Bei der funften Winternachtfahrt fur Motor~
rader tiber 313 km, die der Frankfurter
Motorrad-Club in der Nacht vom 14. auf den
15. Janner veranstaltete und mit einer B e-
leuchtungs- sowie Schalldampfungs-
prifung verband, hatte der Veranstalter
das , Pech”, dak die gesamte Sirecke schnee-
und eisfrei war, wodurch sich die hohe Zahl
von 35 strafpunktefreien Teilnehmern (von
60 gestarteten) ergab, obwohl die Fahrer
stark unter verschlammten StraBen, Regen
und Nebel zu leiden hatten und das verlangte
Tempo von 31 km Durchschnitt fiir eine Nacht-
fahrt keine geringen Anforderungen stellte.
Das Interessanteste an der Fahrt durften die
fechnischen Lehren sein, die sie in reichem
Make bot. Es zeigte sich zunachst, daB viele
Motorradfabriken immer noch nicht ver-
stehen, die Scheinwerfer der Beleuch-
fungen so zu montieren, dak sie nicht allein
ihren primaren Zweck erfiillen, sondern
auch gegen kleine Stirze geschutzt sind.
Bei der Schlammfahrt der zweiten Fahrthalfte
wurden die Fahrer uber und uber mit Kot
bespritzt. Es zeigie sich klar, dak die Motor-
radlabriken alle sehr bald gezwungen sein
werden missen, endlich einmal fir eine
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wirksame Kotabdeckung Sorge zu
tragen, wollen sie der wachsenden Popula-
ritat des Kleinautos Damme setzen. So qut
und zuverlassig die heutigen Motorrader sind,
so wenig schutzen sie den Fahrer vor
Schlammspritzern der eigenen Maschine.
Beinschilder und Knieschutz sind das Min-
deste, was der moderne Motorradfahrer im
symmetrischen Anbau an die Maschine mit-
verlangt, damit er die Freude an seinem
Fahrzeug nicht zugunsten des Kleinautos ver-
liert. Auch der Schalldampfung der
Maschinen muf eine groBere Aufmerksamkeit
zugewendet werden. Dic Priifung und Klassi~
fizierung der Maschinen auf geringstes Ge-
rausch wurden bei der Winternachtfahrt zum

funf Prozent auf Unfalle an Kreuzungen der
StraBen mit der Trassc der Bahnen. In den
Vereinigten Staaten gab es zu Ende des
Jahres 1925 232755 Eisenbahnkreuzungen. Es
i1st eine anerkannte Tatsache, dag die voll-
kommene Ausschaltung der Stragen- und
Bahnkreuzungen undurchfiihrbar ware, denn
die Auslagen, die aus diesen Arbeiten er-
wachsen wirden, belaufen sich schatzungs~
weise auf 20 Billionen Dollar. Der schrittweise
Abbau der Eisenbahnkreuzungen wird zwar
von Seite der Eisenbahnverwaltungen fori-
gesetzt, aber wahrend in einem der letzten
Jahre von der Bahnverwaltung 972 Kreu-
zungsstellen mit einem Kostenaufwand von
etwa 100 Millionen Dollar umgangen wurden,
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Citroén-Wagen mit Kegresse-Raupenantrieb auf dem GroBen Sankt Bernhard.

Der Wagen fuhr von Chamonix aus und kam anstandslos zum Hospiz, wo die erstaunten Ménche die Kihnheit der
Fahrer bewunderten. Auf dem Bild sieht man den Wagen auf dem Col de la Forclaz (1700 m) im ein Meter tiefen Schnee.
(Phot. Meurisse, Paris.)

erstenmal in Deutschland in Anwendung ge-
bracht. In der Schweiz hat, wie von uns
seinerzeit berichtet wurde, eine solche Prii-
fung schon stattgefunden. Die Motorrader
sind noch immer viel zu laut. Das liegt aber
groBtenteils an den Fabriken selbst, die mit
einer groBen Dampfung dem jungen Motor-
radfahrer das als ,Musik“ vorschwebende
Knattern der Maschine nicht nehmen wollen
und weiter befiirchten, daf mit einer zu
starken Dampfung die Leistung der Maschine
um ein paar Stundenkilometer Geschwindig~
keit beeintrachtigt werden konne.

Unfalle bei Eisenbahnkreuzungen.

Aus New York wird uns geschrieben:
In den Jahren 1917 bis einschlieBlich 1926
wurden in den Vereinigten Staaten von Nord-
amerika 20.021 Personen bei Unfallen an
Fisenbahnkreuzungen getotet und 55.771 Per-~
sonen verletzt. Das ergibt einen Jahresdurch-
schnitt von 2000 Toten und 5570 Verletzten;
das Anwachsen der Todesfalle wahrend
dieser Zeitperiode macht 26 Prozent aus. Im
Jahre 1926 wurden mehr Leute bei Automobil-
unfallen getotet, als im Laufe der letzten zchn
Jahre bei Kreuzungen zu Schaden kamen.
Unter der Voraussetzung, dak die Kurve
weiter in derselben Weise ansteigen wird,
ergibt sich fiir das Jahr 1936 eine Zahl von
65.000 Menschen, die durch Autounfalle ge-
totet wirden, davon entfallen weniger als

entstanden 3065 neue Kreuzungen an Stellen,
die dem FEinflug der Bahnverwaltung nicht
zuganglich waren. Die Vereinigten Staaten
von Nordamerika nehmen 81 Prozent der Ge-~
samtzahl der Automobile der Welt fur sich
in Anspruch. Wenn die Steigerung der Ver-
kehrsmittel weiter, wie bisher, anhalt, werden
in Amerika im Jahre 1936 40 Millionen Wagen
(auf je vier Personen einer) laufen. Das Auto-
mobil spielt also bei Beurteilung des Pro-
blems der Eisenbahnkreuzungen eine gewich~
tige Rolle, denn es wird heute in 90 von
100 Fallen bei Kreuzungspunkten in Mitleiden-
schaft gezogen. Ein groger Prozentsatz von
Unfallen ereignet sich bei Tag, wo ja doch
unbehinderte Sicht auf den herannahenden
7ug besteht, und in Gegenden, die der Fahrer
kennt. Daraus leitet sich die Folgerung ab,
daB der Automobilist infolge der Vertraut-
heit mit den lokalen Verhalinissen oft die
notige Vorsicht auker acht lagt, ja daB er,
obgleich er den Zug herankommen sieht,
dennoch versucht, hinuberzukommen. bBe-
merkenswert ist auch, dag mehr als 22 Pro-
zent der Unfalle darauf zuruckzufiihren sind,
daly der Fahrer mit seinem Wagen seiilich in
den Zug hineingefahren ist. Zugegeben, dag
95 Prozent der Automobilisten vorsichtig
fahren, verbleiben dennoch in Amerika fiinf
Prozent, das sind iiber eine Million Fahrer,
die sich weder um ihre eigene, noch um die
Sicherheit ihrer Mitmenschen kiimmern.
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