ALLGEMEINE AUTOMOBIL-ZEITUNG

OSTERR. POST-KRAFTWAGENBETRIEE IN WINTERLICHEN HOCHGEBIRGE.

Z EKANNTLICH steht und fallt die
) Moglichkeit, molorisch ange-
tricbene Stragenfahrzeuge ver-
kehren zu lassen, mit der Giile

unebener diese, desto schwieriger und uncko-
nomischer der Betrieb, ja die Grenze, bei der
das selbstbewegliche Kraftfahrzeug, eigentlich
nur infolge seiner Rader nich mehr weiter-
kann, ist sehr bald erreichi, unvergleichlich
viel frither als elwa beim fiergezogenen
Wagen, Auf einem weich-schlammigen Grund
mil ungiinsligen Reibungsverhalinissen isl das
moforisch angetriebene Rad schon meis! ganz
hilflos, wogegen Huf und Bein des Tieres
eben dank ihrer eigenartigen Mechanik noch
so gul wie ungestorl weilertragen.

Nun, gliicklicherweise kommen alle diese
Verhalinisse fiir den Kraftwagenbetrieb in

hochst wichliger Verbindungen durch die
Ungunsi des Winterwellers auBerordentlich
storend. Ganz besonders auf jenen Alpen-
strecken, die im Winter dank des immer
starker werdenden Wintersportes Verkehrs-
hochkonjunkiur haben. Also gerade dann,
wenn man den Aulobus am dringendsten be-
nofigte, versagte dort dieses Verkehrsmittel.
Das zwang vor allem die Posikraftwagen-
verwaliung, das technische Problem des Auto-
busverkehres in Schnee und Eis zu losen.
Keine ganz leichie Aufgabe, wie aus dem
Nachstehenden hervorgehen soll.
Motorschlitten, Fahrzeuge, die in Schnee
und Eis beinahe ebensogut vorwariskommen
wie das Aulomobil auf trockener Strage mil
seinen- Radern, gibl es seil langem. Allein
keine der vielen, zum Teil schon seil Jahren
bewahrien Konstrukiionen kam fiir die Fahr-

Die vom Mofor angetriebenen Raupen-
bander des Hinterradiriebes, welche die Fori-
bewegung des Fahrzeuges besorgen, haben
bieite Lamellen aus Duraluminium, die: mit
ihrer ganzen DBreile auf dem weniger trag-
fahigen Grund, also hier auf dem Schnee,
aufruhen. An den Vorderachssiummeln sind
weiler breile Kufen angeordnel, auf denen
heim Fahren im Schnee gleichfalls die Last
des Fahrzeuges ruhi, Die Fortbewegqung des
Fahrzeuges geschiehi nun so, da die vom
Motor angelriebenen Raupenbander dank
ihrer groen Adhasion auf dem Schnee und
ihren vielen Rippen usw. das Fahrzeug vor-
wartsireiben, wogegen die Vorderrader still-
stehen und der Wagen vorn auf den genannien
Kufen weitergleifel.

Nehmen wir nun an, daf das Fahrzeug auf
fesie, schneefreie SiraBe kame. Hier wiirden

Post-Autobusse mit Raupenantrieb auf der Héhe des Arlberg-Passes.

MNur mit Hilfe dieser neuartigen Betriebsmittel war es muglich, den Betrieb auf dem sonst in Winterszeit fiir Kraftfahrzeuge unpassierbaren Arlberg aufrecht zu erhalten. Links: Ein
Post-Autobus vor dem Hospiz St. Christoph. — Rechis: Der Eisbar als blinder Passagier. Es ist freilich kein wirklicher Eisbr, sondern nur ein maskierter Wintersportler, der auf

diese Weise seine Bewunderung fiir die neue Erfindung ausdriickt.

Oesterreich eigettlich gar nicht in Frage. Es
soll zwar nichi geleugnel werden, daf es
auch bei uns querfeldeinfihrende Karrenwege
gibt, auf denen man gerade jelzt zur schon-
feuchten Vorfrithlingszeit elendiglich einsinken
und sieckenbleiben kann. Aber unsere Stragen
— warum soll das nicht einmal auch hervor-
gehoben werden? — sind nun tatsachlich im
Durchschnitf sehr gul, weit besser sogar als in
den Nachbarlandern.

Was aber kein Fleif und keine Genialitat
der Siragenbauer wegzaubern kann, isi der
Schnee, Der harte Winter anno 1929 hal wohl
jedem praklischen Aulomobilisten gezeigl,
welche unuberwindlichen Hindernisse eine
auch nur mitllere Schneelage dem moiorischen
Siragenfahrzeug enlgegenselzi, wie bald es
im weiBen Winierkleid der Nalur mit aller
molorischen Pferdekraftherrlichkeit aus ist,
und wie oft die hafermolorischen Pferdekrafie
mit Bein und Huf 'dem hilflos im glaiten
Schnee wirbelnden Pneu zu Hilie kommen
missen. Und wie in den Anfangszeiten der
Eisenbahn klaffien bis nun in den Winlerfahr-
planen der meisien Aulobusbeiriebe weife
Felder mit der inhallsschweren Lapidarschrift:
»Wahrend des Winters Verkehr eingestelltl”

Bei der groken Rolle, die der Autobus-
verkehr schon in unserem Wirlschaftsleben
spiell, ist aber diese Stillegung so mancher
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zeuge der Postkraftwagenverwaltung in Be-
Irachf, vornehmlich aus dem Grunde, weil die
meisten dieser Ausfiihrungen keine universelle
Verwendbarkeit aufwiesen. Denn sofern sie
sich auch auf starken Steigungen bewahrien,
griffen sie in der Ebene die apere Sirake mit
ihren Greifmechanismen an, oder aber, sobald
die Fortbewegungsmechanismen die schnee-
lose StiraBe schonlen, versagten die Fahr-
zeuge wieder auf steilen Steigungen.

Nach vielen langandavernden und sehr
sorgfaltigen Versuchen wurde ein System in
Verwendung genommen, das allen Anspriichen
latsachlich Geniige leisten konnie. Es ist das
von der franzosischen Marke Citroén aus-
gebaute Raupenaniriebssysiem Kegresse,
das sich im Ausland bestens bewdhr! hal.

Zum f{echnischen Versitandnis dieses inler-
essanten, sowohl im Wiuslenland wie im
Schnee bewdhrien Triebwerkes diene fol-
gendes: Der Kegresse-Trieb sowie die nach
diesem System armierien Vorderrader ar-
beiten mit zwei Laufflachen, einer breiten, die
in Schnee, Sand oder wenig {ragfahigem
Grund in Aktion triti, und einer schmaleren,
aber durchaus gummibewehrien, die auf der
frockenen (aperen) Sirake aulomatisch zur
Verwendung gelangl. Erreicht wird diese
Doppelwirkung durch folgende Konsiruktions-
einzelheiten.

(Phot. Sauer, 5t. Anton am Arlberg.)

sowoh| die Gleitkufen an der Vorderachse
einen zu grogen Reibungswiderstand auf-
weisen, als auch die Lamellen der Bander
ecine ganz erhebliche Strakenzersiorung ver-
ursachen. Beiden Uebelstanden ist bei dem
System Cifroén-Kegresse durch folgende Ein-
richiungen abgeholfen: Die Raupenbander
fragen an ihren Gliedern ein wenig hervor-
stehende Gummikloize, auf denen die Last des
Fahrzeuges aufruht, so dak die Strake mil
dem fiir sie gefahrlichen Metall der Lamellen
gar nicht in Beriithrung kommt. Also kann der
Citroén-Kegresse-Raupenwagen unier grobter
Schonung der Strafe weiterkommen, ohne auf
vereisten Stellen zu rutschen.

Nun zur Vorderachse. Diese frédgl normale,
allerdings mit schmalprofiligen Hochdruck-
pneus bereifte Rader., Durch Schliize in den
Gleitkufen stehen die Rader unten ein wenig
vor, so daf die Gleitkufen, sobald das Rad
auf harten, fragfahigen Untergrund kommt, frei
in der Luft schweben, das heikt, auf der aperen
Strage wird der Wagen vorn wie jedes andere
Automobil von den pneubereiffen Radern ge-
fragen. Die Verwendung von schmalen Hoch-
druckreifen erwies sich deswegen als ratsam,
weil ein breiter Niederdruckreifen im Schnee
nicht so leichi einsinken wiirde, das heikt, die
Gleitkufen nicht so rasch und ausgiebig in
Wirksamkeit treten konnien.
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Autobusse mit Raupenantrieb der 6sterreichischen Postverwaltung.

Oben : Ansicht eines Citro&n-Kegresse-Raupentriebwagens mil Spezial-Karosserie. Man sieht deutlich die Einzelheiten des”Raupentriebes, vor
allem die auf den Gliedern der Raupenkette sitzenden Gummikldize, die an aperen Stellen auf der StraBenoberfliche aufruhen und diese
vor dem Rngriff der Metallieile schiitzen. Weiters beachte man die formschéne, aber aufierordentlich leicht gehaltene Karosserie mit
Allwetterdach, ein Erzeugnis der Lohner-Werke Ges. m. b. H., Wien. — Unten: Vorderansicht des Raupenantriebs-Aulobus. Das’ Bild zeigt
deutlich die Gleitvorrichtung fiir das Fahren auf dem Schnee sowie die durch die Gleitvorrichtungen hindurchgreifenden Vorderrlider, auf

denen der Wagen auf aperen Stellen aufruht. (Phot. Ing. F. Mayer.)
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Bis nun hal die Postkraftwagenverwaliung
acht derarfiger Raupeniriebwagen ange-
schafff, von denen drei in den Hohen
Tauern auf der Sirecke Radstadi—Mii-
terndorf—51. Michael—Tamsweg in Verwen-
dung siehen. Vier Wagen besorgen den regel-
magigen Verkehr auf dem Arlberg auf der
Strecke Si. Anton—S1. Christoph. Ein Wagen
sfeht in Reserve.

Die Chassis wurden von den Cifroén-
Werken durch deren oslerreichische Ver-
frelung bezogen, die, wie man weif, in den
Handen des Direktors Ing. H. Schrack
liegt, Eine Glanzleistung heimischer Wagen-
baukuns! bilden die Karosserien dieser
Wagen, die von den Lohner-Werken
Ges, m, b. H. hergestelll wurden. Moglichsie
Gewichisersparnis war beim Enitwurf dieser
Wagenaufbaulen Haupiforderung. Talsachlich
wiegt die fir einen Chauffeur und sieben
Personen sami Gepack berechnele Karos-
seric nur 300 Kilogramm. Erreicht wurde
dieser Rekord durch die fast ausschliegliche
Verwendung von Leichimelall, Vermeidung

Gegen die verschiedenarlige Fahrordnung.
Am 24 Februar fand in Wien eine von der

Arbeitsgemeinschafi fir das
Kraftfahrwesen in Oeslerreich
einberufene Versammlung aller am Krafi-

fahrwesen inferessierien Kreise slalf, in der
verschiedene akluelle Fragen besprochen
wurden, Auch die Frage, ob es richtig und
rweckmalkig sei, den gesetzlich fur den 1, De-
zember 1932 in Aussichlt genommenen Ueber-
gang zum Rechisfahren in einzelnen
Bundeslandern schon [rii her durchzufiihren,
wurde eingehend erorteri. Die Versammlung
sprach sich einmiilig g e g e n die landerweise
Umstellung aus und fakle folgende Reso-
lution: Die Verireter der heule versammelien
Organisalionen erblicken in dem geplanien
Uebergang zum Rechisfahren durch einzelne
Lander oder Landesteile eine grofe Ge-
fahr fiir alle Stragenbeniitzer und
fordern die Regierung auf, die Aenderung
der Fahririchtung im Sinne des Straken-
polizei-Grundsaizgeselzes einheitlich
und gleichzeitig fur das gesamie Bun-
desgebiel durchzufithren. Dieser Resolution
sind folgende Organisationen beigefreten:
Gremium der Wiener Kaufmannschaft, Oesler-
reichischer Automobil-Club, Oesterreichischer
Touring~Club, Verband osierreichischer Auto-
mobil-Indusirieller, Verband &sterreichischer
Motorradfabriken, Verband &sterreichischer
Automobilhandler, Reichsverband der Auto-
busunternehmer  Oesterreichs, Interessen-
gemeinschaft der Aufobus- und Lastkrafi-

der schweren Glasscheiben — die Fensier-
scheiben bestehen aus Zellon — sowie durch
den Finbau von aus Korbsesselgeflechi her-
gesiellten Fauteuils. Das Dach ist abnehm-
bar ausgefiihrt [Allwettierkarosserie). Das
Gesamlgewichl des diensibereiten und voll-
beselzten Fahrzeuges beirdagl nicht ganz
3000 Kilogramm, wobei an den Auflager-
flachen, an den Triebketten und den Vorder-
achsgleitkufen ein spezifischer Auflagerdruck
von nur 100 Gramm pro Quadralzentimeter
herrscht. Durch diese geringe Belasiung
wurde es ermoglicht, daf diese Autobusse
selbst in ganz leichiflockigem Schnee ver-
kehren konnen, beziehungsweise nicht an den
gebahnten Fahrweg gebunden sind.

Vorlaufig wurde nur auf den genannien
zwel  Strecken der Verkehr mit  diesen
Raupenautobussen  eroffnel. Als nachste
Route ist die Befahrung der Strecke Langen—
Siuben—Ziirs geplant.

Die Aufnahme, die diese neuarfigen Fahr-

zeuge der Posikrallwagenverwallung beim
Publikum gefunden haben, war geradezu
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wagengroB- und Gemeindebeiriebe Oesler-
reichs, Verband osterreichischer Mineralol-
raffinerien, Verband der osterreichisch-unga-
rischen Kaulschukwarenfabriken, Freier Ge-
werkschaftsverband in Oesterreich, Genossen-
schaft der Wiener Lohnfuhrwerker, Aulo-
mobil-Technischer Verein, Genossenschalt der
Garagenbesiizer Wiens und Aufomaterial-
verband. Die Arbeilsgemeinschaft hat es
iibernommen, die erforderlichen weiteren
Schritie bei der Regierung und dem National-
ral durchzufiihren. — Die Arbeitsgemeinschaft
fiir das Kraftfahrwesen in Oesterreich hal
die in der Versammlung vom 24. Februar von
allen am Kraftfahrwesen interessierten Krei-
sen einstimmig angenommene Resolution, be-
ireffend Ablehnung der Einfithrung einer
doppelten Fahrordnung, dem Bundes-
kanzler in einer ausfiithrlichen Eingabe zur
Kenninis gebrachi. Sie hal auf die schweren
Schaden, welche sich aus einem uneinheif-
lichen llebergang zum Rechisfahren ergeben
wiirden, hingewiesen und hat verlangl, dag
die Aenderung der Fahririchtung im Sinne
des Sirakenpolizei-Grundgesetzes ein-
heillichund gleichzeilig fir das ge-
samfe DBundesgebiel durchgefiihri
werde. Der DBundeskanzler beaniworlele
dieses Gesuch dahin, dag er die Eingabe an
den Bundesminister fiir Handel und Verkehr
zur wohlwollenden Priifung iibermitteln liek.
Die Arbeitsgemeinschafi wird nunmehr bei
dem Herrn Bundesminister fiir Handel und
Verkehr unverziiglich eine giinstige Erledi-

enthusiasiisch, Denn zwei in den Brenn-
penkien des Wintersporiinieresses befind-
liche Gegenden wurden durch sie in den
regelmafigen Verkehr einbezogen, Gebiele,
in denen bis nun von Ende November bis
Ende Marz nur eine Art Notverkehr mil
Pierdeschlitten maglich war. Bezeichnend isi
es, daf im Verlaufe des heurigen Winiers,
in dem diese Autobusse zum erstenmal auf
dem Arlberg in Befrieb genommen wurden,
die Karten fiir die einzelnen Fahrien regel-
makig schon vierzehn Tage friher ausver-
kauft waren. Denn die Fahrgelegenheil in
diesen schon ausgestatieten und natiirlich
auch beheizien Kraftwagen ist aukerordent-
lich beguem, zumal die Raupeniriebe vollig
gerduschlos arbeiten, selbst auf aperen
Stragensiellen, auf denen die Auifobusse Ge-
schwindigkeiten bis zu 45 km/S!. eniwickeln.
Durch die Einstellung dieser Fahrzeuge hal
die osterreichische Posiverwaltung ein vor-
bildliches Stuck Arbeil geleisiel, zur weseni~
lichen Forderung eines Hauplaklivpostens
unserer Wirtschafl, des Fremdenverkehrs.

gung des Apsuchens ansireben und damil
versuchen, fiir die Sicherheit des Verkehrs
auf den Siragen des gesamien Dundes-
gebietes vorzukehren,

Bayerischer Automobil-Club.

In Miinchen fagle die Hauplversammlung
des Bayerischen Automobil-Club unier Vor-
sitz des Prasidentien Major a. D, Czermak.
Im Anschluf an die Tagesordnung, die den
Berichi iiber das abgelaufene, augerordentlich
erfolgreiche Sporfiahr, Kassenberichi und
Neuwahlen brachie, vereinigie der Abend die
Mitglieder zu einem Klubessen, bei welchem
nachsiehende Mitglieder das Ehrenabzeichen
fiir 25jahrige Milgliedschaft erhielien: Karl
Anderl, Landesbaural, Direktor, Miinchen;
Graf Ofto v. Almeida, Ritimeister d. R. a. D,
Gutsbesitzer, Miinchen; Friedrich Bock, Ver-
lagsbuchhandler, Berlin; Walter Braun, Kauf-
mann, Miinchen; Edgar Ladenburg, Ritfmeister
d. L. a. D, Miinchen; Eduard Freiherr Rie-
derer v. Paar, Legationsral a. D., Munchen;
Wolfgang Schneider, Fabrikant, Miinchen; Karl
Christoph Stohr, ‘Geheimer Kommerzienral,
Architekt, Miinchen, Das Prasidium sefzl sich
nach den Neuwahlen folgendermagen zusam-
men: Prasident: Major a. D. Leo Czermak;
Vizeprasidenten: Dr. Karl Freiherr v. Hirsch,
Eduard Freiherr Riederer v. Paar, Medizinal-
ral Georg Sparrer, M. d. R, Kommerzienral
Ing. W. Sedlbauer.

Schluf der Redaklion
fir die Nummer vom 1. April am 24. Marz.
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“‘ FUSSBODENBELAG

NAME GESETZLICH GESCHUTZT!

Der einzig abniitzungsfeste, staubfreie, wasserdichte FuBbodenbelag
fur Garagen, Hofe, Einfahrten usw. — Ausfilhrungen unter Garantie!

Seit Jahren in zahlreichen Objekten bestens bewidhrt, unter anderen
verwendet: Grofigaragen der Gemeinde Wien, stddt. StraBenbahnen

Drahtanschrift: Kismet Wien

Offerte und Auskiinfte kostenlos

~HARDNER"“-FuBboden-Werk

Richard Strauf

Wien, Vi. MarishilferstraBe Nr. 109
Telephon Nr. B-24-1-B3

AUSBESSERUNG VON SCHADHAFTEN GARAGEBODEN!
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Offizielles Organ

des Oefterreichifchen Automobil=Club
und des Rartells Oefterreichifcher Automobil=Clubs

Ein Sfterreidhifcher Poftantobus mit Raupenantrieb,

Decartige Autobufje, Sofiem Citro#n=fiegreffe, mit Cobnec:Spesialkaroffecien, bat die Bundespoftoerwaltung auf den Hipenpdifen fir den Winteroerkebr in Betrick
qgefent. (Phot. Ing. §. Maper.)
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