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LE TRACTEUR CITROEN-KEGRESSE EST PRIME
PAR LE MINISTERE DE LA GUERRE

Pendant le mois d'octobre, a cu lieu & Satory le concours militaire des tracteurs agri-

coles qui g'est terminé par le triomphe de Pauto-chenille Citroiin, seul tracleur léger

de la guerre depuis la fondation du concours,

é par le Minis

LA VOITURE AUTO-CHENILLE CITROEN- KEGRESSE PRIMEE PAR LE MINISTERE DE LA GUERRE

Ce magnifique résullal a é1é oblenu apris quinze journées de diverses épreuves d'en-
durance el de longues marches dans les lerrains hoveux el accideniés de Satory, les
qualtre aulo=chenilles Cilroin parti--ipunl au concours devanl remorquer chacune une
charge de 1.800 kilogrammes.

Ces épreuves onl démontré que le tracteur Citroén-Kégresse & chenilles souples se

1|6p]arc sur terrains accidenlés el sur un sol auvssi mauvais que |1u_&_&i|)|n" A la vitesse

e

moyenne de 8 & 10 kilomitres & I'heure en remorquant une charge de 1.800 kilogrammes:

sur roule, el s avcun dommage pour celle dernidre, avec la méme charge, le méme

tracteur alleint une vitesse de 20 Kilomitres & I'heure: il est susceptible de gravir, toujours
avee la méme charge, des rampes de plus de 3o pour cent.

La prime aceordée par le Ministére de la guerre consiste en une somme de §.000 franes

que le Gouvernement verse aux acheteurs de F

nece.

L'agricullure possiéde enfin le tracteur id

I, apte & tous les travaux de la lerre; les
el son avenir est illimité.

emplois de ce tracleur sont vari
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t non I les collaborateurs immédiats de

A lissue du banquet anquel
M. A. Citroin el ses agenls, mais encore de nombreuses personnalités du monde sporlil et
de la presse, les convives se sont séparés apris avoir chanté en chaur, en honneur de leur
héte, la vieille chanson traditionnelle anglaise He is a jolly good fellow, ce qui a complété

heureusement la franche cordialité de celte réunion.

v

COMPTE RENDU DE LA PREMIERE REPRESENTATION
DU FILM DE LA TRAVERSEE DU SAHARA
DONNEE A LONDRES LE 21 NOVEMBRE 1923

Le film de la traversée du Sahara par les auto-chenilles Citroén avait élé moniré pour

République dans une inée donnée

la premitre [ois & Paris en présence du Président de la
au prolit des veuves de la grande guerre.

Pour la premiire exhibition de ce grand film en Angleterre, M. André Citroén a voulu
répéter ce gesle de bienfaisance, el ¢'est au profit de I'Institution Royale des Bateaux de Sau-
velage, I'wuvre la plus populaire de Grande-Bretagne, qu'en présence de S. M. la Reine
d’Angleterre el devant un public composé de la plus haule arislocratic anglaise, ont été
projetées les élapes singulitrement saisissantes de la double traversée du Sahara par I'expédition
des auto—chenilles Citroiin.

La représentation de gala qui avail é1é organisée i cel effel le mercredi a1 novembre aun
Victoria Palace de Londres comportait en outre un programme musical particulitrement
cien Muratore, le célébre ténor de 'Opéra de Paris,
n entendait pour la premibre fois & Londres, el

On y a applaudi tour & tour M, |

choisi.

venu spécialement i celle oceasion el gu’
M Marthe Davelli, de I‘()l]él‘ﬂ—[:l)]'ﬂil[ulf de Paris, qui chanta pendant que se déroulait
le film. Des mélodies de Sainl-Saiins furent exéeulées au piano par M. Jacques Février.

S. M. la Reine d’Anglel
puisqu’elle a suivi cette année les manauvres anglaises du camp d’Aldershot dans une voiture
G

suivie par la comiesse douairitre d'Airlic et par M. Harry Verney.

e, pour laquelle les aulo-chenilles ne sont pas une nouveaulé

oiin-Kégresse, arriva au Victoria Palace, accompagnée de 8. A, la princesse Béalrice el

Regue par Sir Godlrey Baring, Président de I'Association des Bateaux de Sauvelage, et
Lady Baring, Sa Majesté tint &
quelques instants, puis elle [élicita les chefs de I'expédition du Sahara, MM. G. M. Haardt et

e [aire présenter M. André Citroiin avec lequel elle s'entretint

Audouin-Dubreuil.

Le passage du film [t suivi avee un passionnant intérét par le public choisi qui garnis-

sait loule la salle du Victoria Palace et qui put revivre, en cette aprés-midi, toutes les étapes

de la fameuse traversée allée et retour de Touggourt & Tombouctou. On admira surtout la

rveillense mobilité des cing auto-chenilles se déplagant avec rapidité dans les sables du

5. M. LA REINE D'ANGLETERRE ET 5. A. LA PRINCESSE MARY EM VOITURE CITROEM-KEGRESSE

AU CAMP D'ALDERSHOT

désert el franchissant les collines et les pentes abruptes el rocaillenses du mussil du Hoggar

au mépris de tout danger. Les défilés dans les oasis et les palmeraies, le passage & travers

nt aussi un vil succts de curiosilé.

ges indighnes aux limites des déserts et les méharistes rencontrés par I'expédition,

Pendant un entr'acle, Sir Godfrey Baring, dans un discours adressé & 5. M. la Reine et

it toul I'audiloire, remercia d'abord M. André Gitroén d'avoir organisé cetle magnifique repré-

senlation et d'en avoir pris & sa charge tous les frais, la recetle rentrant intégralement dans

les caisses de la Sociélé des Ba

de M"™ Céeile Sorel, qui avait été également engagée par M. A. Citroén pour venir réciter un |

ux de Sauvetage. Il exprima ses regrels i propos de I'absence
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potme de Jean Richepin ct qu'une laine indisposition avait empéché de se rendre &

Londres.

Il dit enfin quelques mots au sujet de I'utilité de I'Institution Royale des Bateaux de Sau-
velage et de son but philanthropique.

Autour de 5. M. la Reine, qui occupail une loge & droile de la scéne, se trouvaient
S. A. la princesse Louise, duchesse d’Argyll, et 3. A. la princesse Béalrice.

Parmi l'aristocratique assistance, on remarquait : 5. A. le duc de Connaught,
5. E. I'Ambassadeur de France, 8. E. I'Ambassadeur de Belgique, le Tris Honorable Stan—

ley Bruce, M. C. Premier Ministre d’Australie, le duc et la duchesse de Leeds, la duchesse

de Poriland, la duchesse de Northumberland, la marquise douairitre de Queensberry, la
marquise donairiére de Tweeddale, la marquise d'Ailsa, le marquis el la marquise d’Aberdeen
el Temair, la marquise de Milford Haven, la comtesse de Derby, la comiesse Albemarle, la
comiesse Hardwike, la comtesse d'Halsbury, la comlesse Beatly, lady Cynihia Colville, la
vicomiesse Sandhurst, la vicomlesse Curzon, lady Adélaide Taylour, lady Florence Pery, lady
Brownlow, lady Cable de Ideford, lady Kilsant, Mrs. Secly, lady Baring, lady Parker, lady
Moore, miss Lena Aschwall, Mrs. Fraser Bate, Mrs. Timothy Davies, Mrs. . 5. Handerson,
Mrs. Hopkinson, Mrs. Redmond Mc Grath et sa bellz-scour M™ (Rosita Forbes) Me Grath,
Mrs. Auberon Kennard, Mrs. Mac Donald, etc...

v

SALON DE LONDRES

Devxiive SErie © VOITURES UTILITAIRES.

D 22 povembre an 17 décembre 1923,

Pour le Salon des voitures utililaires, en raison du plus petit nombre des participants,

les différents constructeurs prenant part i l'exposition ont pu disposer d'espaces moins exigus
que ceux qui leur avaient été donnés lors du premier Salon. Sur le vaste stand attribué cetle
fois aux usines Citroén on a done pu admirer un certain nombre des modéles les plus variés
de la marque au double chevron.

Disposé sur un terrain rocailleux et accidenté qui mettait en reliel 'élasticité de ses

bandes souples, figurait d'abord en bonne place :




La voiture Citroén-Kegresse avec plate-forme, ayant deux places & l'avant et pouvant
i volonté porter une lourde charge ou tirer une remorque de 3 & 4 lonnes sur terrain
accidenté.

LA VOITURE CITROEN-KEGRESSE EXFOSEE AU STAND 2i A L'OLYMFIA

Une autre voiture avec propulseurs étuit également exposée : la camionnette Citroiin—
Kegresse, quatre places, du modéle courant pour le transport des personnes et du matériel en
dehors des routes et pour les travaux agricoles.

Dans la catégorie des voitures de transport i roues on remarquait : la voiture de livraison
1o HP (11-4 R.A.C.), et une jolie petite voiture nouvean moddle : la voiture de livraison
5 HP (7-5 R A.C.), & c01é desquelles étaient placées : la camionnette normande 1o HP (11-4
R AC.), da type pagnard, et la tte ordinaire joo kilogrammes 1o HP (11-4
R. A. G).

Le public fut vivement intéressé¢ par la présentation d'un ché

s de voitlure taxi : le
chissis taxi Citroén 10 HP (11-4 B. A. C.), et surtout par I'exposition d'un modile du

Vi

LES AUTO-CHENILLES CITROEN
A TRAVERS LE MONDE

Nos auto-chenilles ont moniré au cours de ces derniers mois beaucoup d’activité.

Ainsi que nous l'avons rapporté au chapitre I de notre Bulletin d'information n° 1, le
concours militaire des tracleurs agricoles de Satory a été pour ces machines l'occasion d'un
grand succés.

D'autre part, pendant que nos aulo-chenilles se signalaient en France par d'autres
expériences également concluantes : applications & l'agriculture, halage de péniches, remor-

‘ ir leur Livre d'Or

, elles continuaient aussi i e

quage, parcours en
d'exploits accomplis dans les pays
voilures

En Chine, une de e ent d'accomplir un raid d'une extréme difliculté. Sous

la conduite de 'atlaché mililaire lrangais de Pékin, une automobile Citroin ayant six per-
sonnes i bord, a effeclué une randonnée de plus de 3oo Kilomdlres & travers des terrains
imitres. Ce raid a considérable-

marécageux, ot la hauteur d'ean alleignail parfois Go e

menl intéressé le monde asiatique qui le suivit avec une grande curiosité, car |

craire que
les passagers de I'auto-chenille s'élaient tracé élait semé de telles difficultés quaucune voiture
n'avail pu jusqu'y présent le parcourir. Le passage du Tehang-Ning-Teheou, notamment, était
considéré comme impossible; ¢'est, en effel, un immense lac de boue qu'il avait toujours
fallu contourner. L'auto-chenille I'a traversé sans encombre.

fn Perse, d'autres randonnées se poursuivent avec le méme succis.

En Eg)‘plc- une expédition de trois auto-chenilles, du type « Raid », vient d'8re formée
par le prince Kemal el Din. Son bat est d’établir une liaison rapide el sire entre I'Eg)lplc el
le Sahara, & travers le désert de Lybie. La grosse difliculté & surmonter est le manque d'eau.
qui eflectua U'hiver de

M. Maurice Penand, 'un des méean + le raid Touggourt-

Tombouctou et relour, prend part i celle exploration.
urs voilures Citroén-K

Au Congo belge, plu sse sont en service pour des exploita—

tions forestitres, agricoles ou miniéres el des constructions de voies lerrées.

Au Siam, un cerlain nombre de voitures Cilro

-Kégresse servent également pour les
exploilations forestiéres et pour les chemins de fe ois.
En Indo-Chine, la direction des travaux publics a en service plusieurs voitures de ce

Lype.
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Au Sahara, une autre expédition organisée par la Compagnie générale transsaharienne
s'est formée au début de novembre sous la direction du général Estienne avee I'appui du
Conseil supérieur de la défense nationale et des ministéres intéressés.

Son matéricl comprenait quatre automobiles avec remorques: I'une d’elles trainait & sa
suite un avion Nieuport i ailes repliables dont le lieutenant Georges Estienne s'est servi pour
les levées topographiques du terrain.

Le but de la mission Estienne était d’étudier la possibilité d’établic une liaison aérienne
entre le Sud-Algérien et le Niger, et aussi I'établissement d'un avant-projet de voie ferrée
reliant Alger & Ouagadougou (Niger).

Partie de Colomb-Béchar, I'expédition s'est dirigée sur Adrar, Ouallen et Tessalit, en
Afrique oceidentale. 1l convient de noter que Goo kilométres séparent Quallen de Tessalit et
que celte région élait complitement inconnue: I'absence de puits avait empéché jusqu'd
présent les caravanes de chameaux de s'aventurer dans celte |‘égfun [Jartil:uﬁéremenl aride du
Tanezrouft.

La mission Estienne est revenue & Colomb-Béchar fin décembre aprés avoir parcouru
plus de Ah.000 kilométres sans le moindre incident mécﬂnﬁ[ue.

Le résultat de celte exp]oralion est la découverte d'un parcours l)l:l[‘ sablonneux i travers
le Tanezrouft qui fera gagner plus de 300 kilomdires sur tous les projets de voie ferrée de
traversée du Sahara envisagés jusqu’ii ce jour.

Nous sommes heureux ct fiers de constater que c'est grice au fameux raid accompli si
brillamment par la mission G.-M. Haardt-Audouin Dubreuil qu'est rendu possible ce qui, il y
a un an & peine, étail considéré comme un réve lointain.

PARIS, WP, THAIX. 22790 12:33
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M. Lvew®

Les petites voitures -
jouets, réduction fidéle
de notre Torpéde 10 HP,
ont eu, a l'occasion des
fetes de Noél et du Jour
de 'An, un succés pro-
digieux.

Nous avons eu grand’

peine 4 satisfaire les

demandes qui nous par-
venaient de partout. Dans
les grands magasins de
Paris, notamment, on a

dii installer des rayons

de vente spéciaux, tant

MURATS
Je UORETS

LE GALA CITROEN DE LONDRES

Phoe Rell

3 de et battit tous les res
Etes de charité,

]

t aemmien I 3

et représentant

Annni

ement M

15 réalisés jusqu'h ce

notre jouet a été de-
mandé.

Yautre part, la Tra-
versée du Sahara par nos
autochenilles a  inspiré
une foule de fabricants
qui ont établi, des jouets
autochenilles en hois ou
des  scénes  sahariennes
entiéres avec des voitu-
res du raid, des oasis,
des guerriers touareg ,
ete., telle que celle que
nous représentons  ci-

contre.

Q

LES AUTOCHENILLES A TRAVERS LE MONDE

En Chine, une de ces voitures vient d'accomplir un raid
d'une extréme difficulté. Sous la conduite de notre attaché

Nos autochenilles ont montré, au cours de ces demiers
mois, une grande activité,

En Octobre dernier, le Concours Militaire de Tracteurs ~ militaire de Pékin, une autochenille CitroiN, ayant six
Agricoles de Satory a été pour nos machines |'accasion d'un personnes & bord, a effectué une randonnée de plus de
grand succés, puisque celle que nous y avons présentée a 300 kilométres a travers des terrains marécageux, ot la

hauteur d'eau atteignait parfois 60 centimétres. Ce raid a
_ R R T O considérabl intéressé le monde asiatique qui le suivit

avec une grande curiosité, car |'itinéraire que les passagers
de l'autochenille s'étaient tracé était semé de telles diffi-
cultés qu'aucune voiture n'a pu, jusqu'a présent, le par-
ir. Le passage de Tchang Pling-Tehéou notamment,
était considéré comme impossible ; c'est, en effet, un
immense lac de boue quil avait toujours fallu contourner.
L'autochenille I'a traversé sans encombre.

col

En Ecosse, en Suide, en Afrigue Equatoriale. en Perse,
d'autres randonnées se poursuivent avec le méme succés.

En Egyple, une expédition de trois autochenilles, du
type “*Raid ™, vient d'étre
formée par le prince
Kemar ELpiv. Son but

est d'établir une liaison

rapide et siire entre
I'Egypte et le Sahara, &
travers le désert de
Lybie, La grosse diffi-
culté & surmonter est le
manque d'eau. M. Mau-
rice Pexaup, l'un des

£té le seul tracteur léger |
primé depuis la créa-
tion de ce concours.
Cette  distinction  Iui
vaut d'étre doté par
I'Etat d'une prime de
4.000 francs.

L'épreuve consi: |

iens qui effectua

A remorquer pendant
quinze jours, dans un
terrain trés mauvais et |
sur des pentes atteignant 30 pour cent, une charge de I
1.800 kgs. Aprés le Raid Citroin qui avait établi d'une |
facon définitive les remarquables qualités touristiques de |
nos autochenilles, il restait & prouver leurs qualités dans

le domaine de la traction. Le Concours de Satory vient de

les affirmer splendidement.

en divers poil

Pendant que les tracteurs se signalai 5
de France, par des expériences toujours concluantes : appli- |
cations & lagriculture, halage de péniches, remorquage,
ete., les autochenilles continuent & enrichir leur Livre NSRS - (D s T s i
d'Or des plus beaux exploits. du termein.

I'hiver dernier le raid TOUGGOURT-TOMBOUCTOU
et retour, prend part i cette exploration.

Une autre expédition, organisée par la Compagnie Géné-
rale Transsaharienne, s'est formée au dibut de Novembre
sous la direction du général ESTIENNE, avec l'appui du
Conseil Supérieur de la Défense Nationale et des Minis-
téres intéressés.

Elie était composée du lieutenant Georges Es
du Service Technique de |'Aéronautique, du lieutenant
Huger, du Service Géographique de I'Armée et de
MM. René Estienne, Prup'momme, BiiLy, RaBaup et
Piat. Ces derniers sont les habiles mécaniciens qui par-
coururent déja ces régions sahariennes avec MM. Haaror
et Aunouis-DusreuiL.

Le matériel comprenait quatre automobiles avec
remorques. L'une d'elles trainait a sa suite un avion
Nieuport & ailes repliables dont le lieutenant Georges
ESTIENNE 5'est servi pour le lever topographique du terrain.

Le but de la Mission ESTIENNE était d'étu

I* La possibilité d'établic une liaison aérienne entre
le sud algérien et le Niger;

20 L'établissement d'un avant-projet de woie ferrée
reliant Alger & Ouagadougou (Niger).

Partie de Colomb-Bechar, 'expédition s'est dirigée
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sur Adrar, Ouallen et Tessalit, en Afrique Occidentale. I1
convient de noter que 600 kilométres séparent Ouallen de
Tessalit et que cette région était complétement inconnue.
L'absence de puits a empéché jusqu's présent les caravanes
de chameaux de s'aventurer dans cette région particulié-
rement aride du Tanezrouft.

La Mission Est : est revenue & Colomb-Bechar fin
Diécembre, aprés avoir parcouru plus de 4.000 kilométres
sans le moindre incident mécanique.

Le résultat de cette exploration est la découverte d'un
parcours plat, sablonneux & travers le Tanezrouft, qui fera
gagner plus de 300 kilométres sur tous les projets de voie
ferrée de traversée du Sahara envisagés jusqu'a ce jour.
Quant a la son aérienne, elle est dés maintenant
reconnue possible aprés linstallation de quelques postes
d'eau et d'essence que ravitailleront les autochenilles.

1l semble, & présent, que le rail reliant nos possessions
de I'Afrique du MNord i celles d'Afrique Occidentale,
soit prés de se réaliser. L'importance économique et poli-
tique de cette voie ferrée n'est plus a démontrer.

Nous sommes heureux et fiers de constater que c'est
grice au fameux raid accompli si brillamment par la Mission
Haaror = Aupouin-Dusreuis qu'est rendu possible ce qui,
il ¥ a un an & peine, était considéré comme un réve lointain.




La succursale Cirrogn
de Lyona tennuihonneur
de prendre part & la Foire
de Lyon, section Auto-
mobile. Divers modéles
de nos voitures figuraient
sur le stand CiTroOEN.

Pendant la durée de
cette Foire les commer-
cants de la rue de la
République, danslaguelle
est concentré tout le
commerce de luxe, ont
organisé¢ une féte au bé-

néfice d'euvres de bien-
faisance. Au programme
figurait, en plus d'un
concours d'étalages, une
cavalcade lumincuse.
L'une des voitures dé-
corées les plus re

quées fut incontestable-
ment celle montée sur
autochenille Crrroex et
repré

ant le char de

de s Rue de la B
i gauche

L T T L A

v
Eclqos et ‘_Nouvelles

Les Voitures a Chenilles CitroélpKegresse
7 -
dans 'Armée Danoise

Nous avons la bonne fortune de donner ci-dessous a4 nos
lecteurs la reproduction d'une excellente photographie repré-
sentant S. M. le Roi de Danemark dans une voiture a chemlles
de notre marque.

5. M. le Roi de Danemark dans une Citroén-Kégresse.

Cette voiture a ¢té achetée par 'armée danoise, et ses essais
ont donné lieu & un grand mouvement d'intérét et de curiosite
parmi le public du Danemark.

14
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Les Autochenilles aux Jeux Olympiques
3 Chamonix

Les Jeux Olympiques 1924, section des Sports d’hiver, ont été

inaugurés dernie- téressantes ont été
rement dans les suivies par une as-

sistanceaussinoms
breuse qu'é¢légan-
te. Les autoche-
nilles CrTroOEN fu-
rentnaturellement
de la féte et émer-
veillerent tous les
sportmen par leurs
audacieuses expé-

Alpes. Les princi-
pnfcs épreuves de
ski et de patinage,
les courses de bob-
sleigh et de ludge
se sont déroulées 4
Chamonix et dans
les environs. Ces
épreuves tres in-

riences.

Les Autochenilles aux Jeux
Olympiques

Que ce soit dans la neige ou sur les sables bralants du désert,
les autochenilles CiTROEN remportent un égal succes.

On a également remarqué un petit car CirroiN d'excursion
qui, venant de Genéve, a réussi & gagner Chamonix en grimpant
la rude cote du Fayet sans chaine malgré I'épaisse couche de neige
qui recouvrait le sol.

16




a7

Un
NOUVERU

RAID SAHARIEN

S

Colomb=Béchar « Tombouctou
& Retour en Autochenille

&g & &

Les autochenilles viennent de remporfer un nouveaun el considérable

SUCCEs.

M. Aupouix-DuereviL, qui parfa;
d'aveir traversé pour la premiére

avec M. G.-M. Haaror la gloire
fois le grand Dtsﬂl’. de Touggourt

i Tembowctou ef refour, en aulomobile, vient de réaliser le méme exploif
par. un itinéraire nouveau ef dans des conditions de grande rapidité.

Dans notre
nous signalions
fe du lieutenant
autochenilles
de remorques et
elles un avion,
el repéré un iliné-
travers le Sahara
Bécharet Tessalit,

oudan, située
i wa de que
osé ['affronter.

Les quatre
aprés aveir par-
4.000 kilométres,
Colomb - Béchar
incident mécani-

Ce nouvel iti-
gagner  plusieurs
métres sur fous les
de traversée du
donc  intéressant
plus prés, C'est M.
Crmroen a lancé,

numéro de janvier
quie sousla condui-

ESTIENNE, qualre
CITROEN mumies
trafnant aprés
avaienf reconnu
rafre nouveau &
entre Colomb -
petite oasis du
dans une région
personne “n'avail

autochenilles,
couru plus de
élaient rentrées a
sans le moindre
que.

néraire faisait
centaines de kilo-
ifinéraires connus
Sahara. Il était
de létudier de

AUDOUIN.DUBREUIL pourquoi M.,

le 24 janvier

dernier, M. Aubouis-DUBREUIL avec frois autochenilles conduites par
les fréres Maurice et Fernand BiLLy et MM. Prup'HOMME, DE SUDRE et
RABAUD, sur ce nouveau fracé par ['ouest.

Toute la Presse s'est fait l'écho de ce nouveau raid en enrvegistrant
les télégrammes de M. Aupouin-DusreviL envoyés a@ M. CiTroEnN au
cours de celte brillante expédition.

Nous avons la bonne fortune d'offrir @ nos lecteurs un_compte rendu de
cefte deuxiéme traversée du Sahara, que M. AupouiN-DuBreviL a éerit

lii-méme a leur intention.

On y lira avec intérét le vécit du mateh passionnant qui mit aux prises
nos autochenilles CrrroEN ef les automobiles & roues qui feniérent de

traverser le grand Désert.
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PRUDHOMME DE SUDRE M.

L'EQUIPE DES

qui prirest part a

BILLY RABAUT Fu BILLY

MECANICIENS

as rail Colomb.Béchar-Tombosctou el retour. - Photo prise lo 8 jour du raid.

RECIT DE M. AUDOUIN-DUBREUIL

Lorsque fin 1922, M. André CITROEN nous chargea,
M. G.-M. HaARDT et moi, d'établir une Liaison auto-
mobile rapide entre I'Algérie et nos possessions de
I'’Afrique Occidentale francaise, nous ne pouvnﬁm

Clest pour avoir des précisions sur certains de ces
points que fut décidée la dernitre reconnaissance
(janvier-février 1924) qui se transforma, en cours
de route, en un match passionnant entre une équipe

reposer notre entreprise que sur I' g es
txptnences qui avamnt été tentées avant nous et qul
se sont toutes termindes par un échec. Ce n'était
pas un point de départ trés encourageant. Il nous
fallut done, pour entreprendre notre tiche, une im-
mense confiance dans le matériel qui nous était confié
et surtout, cette foi inébranlable que M. CiTroEN,
animateur incomparable, a su nous insuffler.

Mous partimes le 17 décembre 1922 avec nos
autochenilles... On connait la suite.

Pour la premiére fois, le Sahara fut vaincu par
'automobile. De plus, notre traversée aller et retour
prouva que le Rald CITROEN n'était Jpas un succes dii
au hasard, mais, au contraire, qu ‘un bon matériel
doublc dunr organisation ad hoc pouvait réduire

i la merci des hommes ces espaces infinis et redou-
lal)les

Depuis ce premier raid, nous étions entrés dans la
voie des réalisations : travaux de topographie, de
cartographie, recherches d'itinéraires plus courts
et plus faciles, projets d'établissement de postes de
ravitaillement, etc., etc.

I de A roues et nos EU[OCheI’II”ES

Nous_quittimes Colomb-Béchar dans la nuit du
23 au 24 janvier. Une assez bonne piste nous eut
rapldemenl conduits j ;uaqu a Tarit ol nous arrivions
aux premiéres lueurs de l'aube pour continuer vers
Igh. Parcours monotone et sinueux mais égayé par
de jolies échappées sur I'Erg Occidental dont les
grandes dunes se silhouettent mauves et roses au
soleil levant. Nous passons en deux points dangereux
ot des pillards marocains viennent souvent attendre
|cs caravanes.

Igh est un ksar pittoresque dans une petite palme-
raie. Jusqu'a Bemi-Abbés, le parcours devient trés
intéressant et trés va st avec émotion que je
revois Beni-Abbés, ol1 ] 'ai déja eu le plaisir de m'arréter
en 1919 avec la mission Berremeours. Ce joli imrd]
qui dommc la Sauura aux tons fauves est lui-méme

p dunes blondes. Réception
cordiale ; c'est la bonne hospitalité traditionnelle
de nos officiers des cadres sahariens.

Quand nous quittons Beni-Abbés, & 16 heures,
nos hétes paraissent fortement impressionnés en

Un groupe de * Targuls "

contemplant avec circonspection use des astochenilles de la 3
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Les autochenilles voguont sur In mer de sable

voyant partir nos trois petites voitures directement
pour le Soudan, si lointain a leurs yeux.

A partir de ce point, j'ai décidé d'emprunter la
vallée de la Saoura, bien que je craigne que le parcours
en soit assez dur.

Nous passons devant I’ htrlnltagr du Pere dL Fou-
CAULD, trés pieusement entretenu par la garnison de
Beni-Abbés. Cette hum-
ble demeure, ol vécut
pt‘ndanl plusieurs
années le saint homme,
me rappelle ce bord)
de Tamanrasset, oli
I'attendait une mort tra-
gique, et que nous visi-
times l'an dernier en
passant au Hoggar. La
grande figure du Pére
de FoucauLp domine
tout le Sahara francais.

Un grand vent du sud-ouest a commencé a souffler
avant notre arrivée a Beni-Abbés, 1l augmente d'in-
tensité. Malgré tout, nos petites voitures arrivent
i se glisser rapidement & travers les dunes mouvantes

qui rendent le passage
de plus en plus difficile.
De véritables colonnes de
sable s"avancent sur nous

Hencontre des autochenilles et des ve

avec une rapidité inouie et nous génent beaucoup.
Les traces de nos voitures sont effacées aussitét que
formées. Le léger repas que nous essayons de prendre
a l'abri d'un talus est rendu impossible, la tempéte
remplissant de sable nos hoites a conserves dis
qu'elles sont ouvertes. Je décide de continuer & mar-
cher pendant Ja nuit. 1l faut maintenant se diriger
i la boussole. Le par-
cours que nous em-
pruntons est a peu prés
inconnu. Aprés de
longues marches, nous
nous butons parfois a
d'infranchissables falai-
ses, force nous est de les
contourner ou méme de
rebrousser chemin &
u_rtmna moments.

et la ttmpcn‘ s1 forte que deux de mes vmlurLs qul
man:l-nalcnt a quclque distance derriére la mienne se
sont égarées. |'ai heureusement pu les rallier par
quelques coups de carabine.

Courte halte avant I'aurore. Reconnaissance a pied
de différents passages.
Grice & la ténacité de
mes mécaniciens et &
l'excellence de mes

17}

Quelques types dTndigines Soudanais
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par des automobiles ordinaires. La piste de Lacar-
DETTE emprunte un terrain assez dur et facile qui
permet sur de ]ungues distances de faire dcﬁ vitesses asse:
grandes, mais le chemin est monotone, c'est pourguo
préféré celui de la wvallée de la Sacura malgré [c_-.
difficultés de son terrain. Je dois ajouter que ces
difficultés furent bien plus grandes qucjc ne le 5uppnsals
car, & certains passages, elles nous ont obligés a faire,
avec nos autochenilles, de véritables tours de haute
acrobatie

nous avions un grand retard sur I"équipe concurrente. Quelques heures plus tard, la nuit ayant étendu
Je fus agréablement surpris, en arrivant dans ce  son voile sur la brousse soudanaise, nous avons la
village zaharien, d'apprendre que deux heures seule-  joie d'atteindre le lurt de Bourem avec 7 heures 30
ment nous séparaient d'elle. ]c rc|mrti5r|'Adrar le soir  d'avance sur I'équipe A roues, et de sentir
méme, q“ﬂI(I“t5 heures aprés les voitures & roues. monter 'humidité bienfaisante du Niger.

D'Adrar & Tessalit, soit 1.100 kilométres, le terrain R e y
est plat et d'une monotonie désespérante. Je me Le 1 février, dans I'aprés-midi, nous quittons
contentais de suivre & petite distance !ca voitures a Bourem pour longer le fleuve et arriver au crepus-
roues. Nous entrons & Tessalit le 29 janvier. A partir  cule & Bamba, oli nous aurons le plaisir de ren-
de cet endroit, je décide de forcer Iallure. Je me jette  contrer le Commandant FaucHE en tournée d'ins-

Usne rue de TOMBOUCTOU

autochenilles, j'ai pu triompher
de ce passage difficile.

Le 25 janvier, nous sommes
passés au pied du ksar de Kersas,
un des plus beaux sites sahariens
que je connaisse ; il domiue la
vallle de la Saoura qui, & cet
endroit, se rétrécit. Les rares indigénes que l'on
rencontre dans cette région sont peu familiansés avec
les Européens, aussi sont-ils assez farouches. Le Ca
ccpcm!anl, nous regoit trés aimablement. Nous lui
abandonnons, avant de partir, un bidon dessence
vide : ce cadeau représente, i ses yeux, un véritable
trésor ; il en est enchanté.

-Dubreuil

Nous filons maintenant sur Oumech et Ksabi,
A Foum-el-Kheneg, je décide de prendre quelque
repos. Nous faisions nos pn'paratlfs de campum_nl
lorsque, 4 ma qrandr surprise, je vis apparaitre au
nord-ouest tr p]-\anr. d'automobiles qui arrivaient
Sur nous : it une équipe de voitures a roues qui
venaijt d._ Colomb-Béchar et avait emprunté pour
venir usqu'a Foum-el-Kheneg, la piste bien connue
qu'avait r]ccnnvcrtc, en 1920, le Général DE LA(‘AR-
DETTE et qui avait déja été parcourue i cette époque

Les voitures a roues qm arriv nt vers nous avaient

quitté le sud-algérien dans le but de traverser le
désert du Sahara.

A cette nouvelle, je résolus de laisser de cété, pour le

moment, mes explorations & petites journées pour mat-

cher les autos a roues.

Le sort en était jeté ! Nous voila
repartis avec ma fidéle équipe de
m':f_ﬂnl‘.lf_"b pc\ll’ une nﬂl]\’(']l(‘ tra-
versée du Sahara.

? -

Use place & TOMBOUCTOU

Le 27, nous étions .u\drar. Je p(‘nﬁﬂn que, par suite
du repos que nous avions pris & Foum-el-Kheneg,

résolument vers le sud-ouest afin d'emprunter la
\’a][ec ({l[ Tc]cmq] I\lsqu d Tﬂ}]a"kor q\l] est un p\l!tﬁ
que nous avions déja
visité 'an dernier lors

pection et de le prendre sur I'une de nos autochenilles
pour le ramener & Tombouctou. Le lendemain,
une quinzaine de kilo-
métres avant d'arriver

de notre premiére tra-
versée du Sahara.

Lcsﬂjmwiur.aupullls
d'In-Tanaout, nous
rencontrions & nouveau
‘équipe & roues. A
partir de ce moment,
elle est constamment
restée derriére nous.

Aprés Tabankor, le
paysage change das-
pect: 'andité saharienn
fait place a la brousse
soudanaise et, petit a
petit, nous voyons re-
naitre la vie; nous
rL"LﬂntrﬂnSd immenses
troupeaux de baufs et
de moutons gardés par
des  bergers Kountas.
Nous commengons &
gofiiter les violentes
émotions de la chasse :
antilopes, gazelles nous
fourniront  de succu-
lents rétis. Le 31 au
soir, 4 la tombée de la
nuit, un troupeau de
phacochéres (variété de
gros Eang]lrr%} est
soudain débusqué par

le bruit des moteurs. Us Bouchon ds Rudialanr origisal: La Billiken Saharien

Ils se débandent, affo-

lés. Nous nous langons a la poursuite du plus gros,
un vieux méle aux défenses énormes dont la silhouette
évoque le souvenir des monstres antédiluviens. Cette
chasse & courre d'un nouveau genre va se lerminer
par la mort du monstre qui agonisera en beauté,
dardant ses pellt:s Yeux pluns de ﬂ.‘lmme Sur mon
radiateur et prét a d-mrgu cet ennemi inconnu pour
le pourfendre de ses défenses. Nous avons pTace.
sur 'une de nos remorques, ce gros animal qu'une
de nos photographies montre gardé par deux petits
négrillons.
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dans cette ville, M.
Amar, délégué du
Gouverneur, venait i
notre rencontre malgré
une chaleur formidable,
nous souhaiter la bien-
venue. La capitale du
Soudan nous réservait le
méme accueil enthou-
siaste que lannée
derniére. Toute la popu-
lation nous ar_'clarnl‘.
heureuse de voir que
nous lui avons tenu
parole et que, pour la
seconde fo

nos
autochenille sont
venues rendre
visite,

Aprés un trés agréa-
ble séjour a Tom-
bouctou, malgré une
chaleur torride, exces-
sive pour la saison,
nous reprimes la route
de I'Algérie et de la
France.

En sept jours, nous
franchissions les 2.
kilométres quisépa-
rent le Niger de Co-
lomb-Bechar, attribuant
ainsi_aux autochenilles
Citroen, la gloire d'avoir accompli les deux premiéres
traversées du Sahara nord-sud et sud-nord, aller et
retour, en automobile.

A Colomb - Bechar, nous eimes la joic d'étre
recus par le Commandant DEPOMMIER, venu & notre
rencontre sur une autochenille militaire. Cet officier
nous apportait les souhaits du Colonel Dinaux,
commandant supérieur des territoires d'Ain-Sefra.

Comme & Ouargla, 'an dernier, Colomb-Bechar

féta brillamment notre retour, et nous remimes au

Le Retour 3 COLOMB.BECHAR

receveur des postes le premier courrier postal ayant
franchi le Sahara en automobile, par la grande voie
de ['ouest.

Le 22 février, ) "étais de retour & Paris. ]'ai donc mis
un mois et six jours pour effectuer Paris-Tombouctou
et retour. C'est un nouveau record que j'ai I'honneur
d'inscrire au palmarés des cxploratlons francaises
et que jai pu accomphr grice 4 la vallance de
mes fidéles mécaniciens et aux qualités de nos auto-
chenilles.

La conclusion & tirer de notre seconde traversée
du Sahara nord-sud et sud-nord est que le point
extréme atteint par le rail algérien se trouve au-
jourd'hui & guelgues jours du Niger.

L'avenir réserve, certainement, a la nouvelle voie
ouverte i travers le Sahara une importance sans cesse
qrandlssanlc. non seulement au point de vue mili-
taire, mais, on peut l'espérer sans crainte de se
tromper, au point de vue économique et méme
churlquue,

.%/mf b
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SUCCES SPORTIFS
TRIPLE VICTOIRE DE LA CITROEN

Au moment de mefire sous presse, nous recevons de notre
sympathigue Concessionnaire, M. RAGAZZI, le télégramme
suivant :

Ai le plaisir de vous annoncer les succés suivants rem-
portés sur vos voitures au Meeting de I'Automobile-Club
de Cannes :

Coupe de 'A.C.C.: Premier, M. Racazzi.
Coupe des Dames : Premitre, Madame Gay.
Coupe Durand : Premier, M. Lenpant.

Nous applaudissons a ces brillants succés.

Autos volées

e

matriculation 4.192-1-2, a également été volée. Elle a par-
tenait 4 M. Lévy, demeurant 3, rue du Faubourg-Saint-
Honoré,

La Compagnie d'assurances La Paix, 50, rue de la
Victoire, & aris, offre une prime de \I[LLL FRANCS a
la personne qui lui fera retrouver I'une de ces deux voitures.

M. Dagrxay, 7, rue (,0) pel, nous avise que sa voiture
10 HP, type B-2 lui a été volée le 27 mars, rue Francois-1¢r,
] Pnn. “lle porte les numéros suivants : n° (l.or:[n dans
la série : 60. 280 Ne d'immatriculation : 1.394-E-9.

\'T DARNAY sera trés reconnaissant & toute personne
qui pourra lui fournir des renseignements sur sa voiture.

Concours Hippique

La Compakme d'Assurances La Paix
nous avise qu'une voiture CITROEN 5
HP, appaﬂcnnnt a M. Auvgin, 25, rue
du Mont-Thabor, a Paris, a été volée
le 6 mars dernier, en face le n° 21 de
la rue de la Chaussée-d"Antin, & Paris.

Cette voiture, du type C-3, porte le n®
(|i§ 5;»!31‘::: 4453-1-4 et le n° de moteur

Une autre 5 HP Citroen, type C-3,
n® du type 18.462, portant ]( n® d'im-

Les Jeux Olympiques 1924, section des Sports d'hiver,
ont été inaugurés derniérement dans les Alpes. Les pr
cipales épreuves de ski et de p:\tma!:r les courses de bobs-
leigh et de |ug\ se sont déroulées & Chamonix et dans les
environs. Ces épreuves, trés intéressantes, ont été ies
par une assistance aussi nombreuse qu'élégante. Les

Autochenilles aux Jeux
Olympiques

M. Andm CABOUR, en méme
temps qu'un fervent de 'automo-
bile et un de nos plus actifs
agents, est un trés fin et brillant
cavalier. Il a, au Concours Hippi-
que de Pans, le jeudi 27 mars,
obtenu trois prix avec ses che-
vaux, dont l'un portait le nom
éminemment sympathique de

‘Double-Chevron”. Nos plus

sincéres félicitations.

autochenilles Crrroex furent naturellement de la féte et
émerveillérent tous les sportsmen par leurs audacieuses
expériences.

Que ce soit dans la neige ou sur les sables brilants du
désert, les autochenilles CitRoEN remportent un égal
succis.

L— —— Bulletin Citroén Fr.
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w23 FOIRE DE LYON Opo

une féte au hénéfice d'eu-
vres de bienfaisance. Au pro-
gramme ﬁgura:l enplus d'un
concours d'étala-
ges, une caval-
cade lumineuse.

L'une des voi-
tures décorées les
plus  remarquées
fut incontestable-
ment celle montée
sur autochenilles
CITROEN el re-
préscntant le

La succursale
CitroeN de Lyon
a tenu a honneur
de prendre part
ad la Foire de
Lyon, section
Automobile.

Divers modeéles
de nos voitures
figuraient sur le
stand.

Cette manifes-
tation a connu

dans la “ Ville de

Le stand Citrofin & la Foire de Lyon

Sioe ' le méme succés que remporte “Char de César”,
au Salon de Paris, l'exposition de nos splendidement

illuminé par de
nOIlerEUSeS Iﬂni-
pes de couleur.

voitures,

Pendant la durée de la Foire de
Lyon, les commergants de la rue de la
République, dans laguelle est concen-

trée I'industrie de luxe, ont organisé 00 o0

Lyon © Les de de la République. — Lo Char de César menté sur sutochenille

“n haut et & gauche : L'efet luminens du ehar pendant la muit
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LA CAVALCADE DAIX-EN-PROVENCE

Les chs um
couples joyes Mauvngs, notre l,m

M Aixeen-Provence, dicors les chars
nombreuse dans b vielle cité provengale
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.\..un... les Crroc) trainent derritre elles le dirigvable feuri de la * C
et fut lanimateur do cetse féte régi

M.‘L:gr‘i o -n
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LAUTOCHENILLE

2230 (F00ss

AU CINEMA

Miss PEARL WHITE dans le film “ TERREUR ”

w d'un hand[t, une
autochenille qui
lui permettra de
suivre la ligne
droite, elle traverse
des marais et des
terrains sablon-
neux, franchit des
fossés, escalade des
talus, gravit des
escaliers.

Miss Pearl White !

Qui n'a entendu
le nom de cette
merveilleuse artis-
te dont 'écran a
popularisé le ta-
|l’.l1l, I'audace et la
beauté ?

Aussi intrépide
acrobate que fine
comédienne, elle
nous a séduits par
I'art le plus délicat
et impressionnés
par la plus folle
témérité,

Tous les sports
lui sont familiers
et il n'en est aucun
ol elle n'excelle.

[

Et toutes ces
prouesses, exécu-
tées avec une in-
comparable maes-
tria, émerveillent
un public ravi de
| wvoir cette curieuse
voiture, pour la-
quc]|c il n'est pas
d'ohstacles, pilotée
par la gmndc artis-
te qu'aucune difh-
culté ne saurait ar-
réter dans la réali-
sation des plus au-
dacieusesfantaisies.

Rien d'étonnant
a ce que cette in-
trépide automobi-
liste fut tentée par
I"’AUTOCHENILLE...

Dans un film ré-
cent, Terreur, ott
les spectateurs
éprouvent de mul-
tiples émotions, faisant parvenir sa
Miss Peare WhiTe photographie, a
a fait entrer ce nouveau mode de locomotion bien voulu la dédicacer aux lecteurs de notre
dans la fantaisie cinématographique. Bulletin. Nous la prions de trouver ici notre

Empruntant, pour se lancer & la poursuite  hommage et nos remerciements.

Miss PearL
WHITE, en nous

Folos Tardgn!

Miss PEARL WHITE, la grande #toile mondisle de I'écran.

L Bulletin Citroén

BY

La publicité falte s

PEARL WHITE par u

Grand

Miss PEARL WHITE Mewicurs KEGRESSE

conseils des inventeurs du propulsssr & chenille souple, est devense ne vérita
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Le Gouvernement Italien prend livraison d'Autochenilles

Autochenilles achetéos & MM. Lapes fréres, nos Concessionn,
Ces autochenilles sont destinées & &

de Tunis, par le Goavernement italien.
s en Tripolitaine.
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Car de maningne carrossé sur cl
muni du propulseur Kégresse-Hinstin,

7 = July 1924
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L’aide apportée par une autochenille Citroén

a la construction du funiculaire aérien de 1'Aiguille du Midi

Chaque jour l'initiative privée découvre de nou-
velles applications de l'autochenille.

Nous sommes heureux, aujourd’hui, de pouvoir
démontrer |'usage pratique qu'en a fait notre agent
de Chamonix, M. VouiLLamoz.

3 ffet, rendu propriétaire d’'une
autochenille qui avait monstrations
dans les Alpes, en janvier dernier, a 'occasion des
Jeux Olympiques. Pendant la fonte des neiges, il
I'a utilisée pour des travaux industriels divers, Il
contribua, notamment, & la cons-
truction du chemin de fer télé-
phérique qui atteindra le sommet
de I'Aiguille du Midi, & pris de
4,000 métres d'altitude. Le prin-
cipe de ce cher de fer est le
suivant : deux cibles énormes
sont tendus entre le sommet de
la montagne et la vallée ; ces
cibles sont soutenus au flanc du
massif, tous les 100 métres en-
viron, par des pylénes de 8 a
10 métres de haut. Des wagonnets

es

rois phases de la
du faniculaire aér

pouvant contenir 12 voyageurs seront suspvndus a

ces cibles; I'un des wagonnets, en descendant, fera

monter ['autre, comme dans les funiculaires ordinaires.
Une grosse difficulté s'est présentée,

quand il s'est agi de monter les cibles le

long de la montagne, qui devenait de plus

M. VouiLLaMoz, en adaptant un moufle
& son autochenille, est arrivé & trainer des

en plus abrupte & mesure que l'on s'élevait. ﬁ
oS SN

ciibles de 25 tonnes sur une pente dépassant 35 9.
Les photographies ci-dessous illustrent cette opéra-
tion. Voici, du reste, un extrait du certificat délivré a
M. VouiLLamoz par la Société Dyle et Bacalan,
chargée de la construction de ce funiculaire :

M. VoulLLamoz, garagiste a Chamonix, a
contribué & la mise en tension de nos cibles porteurs
(25.000 Kgs piéce) du funiculaire aérien de I'Aiguille
du Midi, pour transpert de voyageurs, en employant
une autochenille CiTroEN attelée & un moufle a
8 brins, moyen par lequel il est
arrivé A exercer, sur une poulie
de renvoi, située i 2.700 métres
de distance dans la montagne
(station -Laparrat), une traction
d'environ 12 & 13.000 Kgs.

Les constructeurs ont été trés
heureux de trouver le concours
de M. VouiLLamoz et de son au-
tochenille qui leur a facilité
considérablement |'exécution du
travail dont ils étaient chargés.
Du reste, dans toute la région,

on réclame cet habile mécanicien et son appareil
pour exécuter les travaux les plus divers sur des
terrains de toute nature et sur des pentes atteignant
30, 35 et méme 45 .
Voila qui prouve que, judicieusement
employée, l'autochenille est un  tracteur
sptible d'apporter aux industriels, aux
ingénieurs, un concours extrémement
précieux,

122

L'AUTOCHENILLE
au DANEMARK

ang
o est regu par M.
E. de Rakowsky, avant
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BULLETIN

REVUE MENSUELLE EXCLUSIVEMENT RESERVEE
A NOS CONCESSIONNAIRES, AGENTS cr STOCKISTES

Exposition Coloniale de Strasbourg

o

Afin de mieux faire connaitre aux Alsaciens
et Lorrains le développement qu'a pris notre
expansion coloniale au cours de ces derniéres
années, le Ministére des Colonies a organisé
a Strasbourg une gmnde exposilion ol sont
présentés sous des formes concrétes et attrac-

tives les progrés réalisés par nos diverses pos-
sessions.

En |)|u:i des produits de chaquc contrée on
peut voir leur matériel d'exploitation : machines
diverses, agricoles ou mécaniques, télégraphe,
a5, E., ete:

I.c Ministre,pensant a juste titre que I'aulu-
chenille était un des moyens les p]us

- e

la premiére traversée du Sahara en auto-
mobile.

Notre plmlogmphie de couverture reproduil
l'autochenille telle qu’elle est présentée a Stras-
bnurg 5 elle est montée sur un socle repré-
sentant une dune de sable et faisant bien com-

naugure I'Expesition Coloniale

;)rendre comment travaille le propulscur.
De nombreuses photographies prises par
la Mission G.-M. HaarpT-Aupouin-DUBREUIL,
complétent d'une fagon trés instructive cette
présenlalion. Une grandc carte murale du
Sahara montre le trajet parcouru par la
Mission.
/s Cette autochenille, par son glorieux

aptes a aider la colonisation, invita les ‘ ~ passé et par son originale présentation,
Usines CITROEN & exposer une des “ est un des clous de I'Exposition Colo-
glorieuses autochenilles qui effectuérent - B niale de Strasbourg

L—— Bulletin Citroén Nr. 9 - September 1924 ——




LE 19° SALON DE

L’AUTOMOBILE

(2" Série) du 22 au 31 Octobre 1924

VEHICULES INDUSTRIELS

Comme les jours, les Salons se suivent mais ne
se ressemblent pas. Celui des véhicules utilitaires
traduit en force les dispositifs mécaniques que le pré-
eédent montrait en grice. Mais le Stand CITROEN
réunit ces deux vertus, les voitures qui y sont

exposées, qu'elles soient & roues ou & chenilles,

Vue d'ensemble du stand CITRC

Natre stand fut un des plus grands du Salon, 1

joignent la puissance sous un faible volume a ['élé-

gance la plus siire.

Notre exposition de véhicules industriels ou utili-
taires est variée et se présente d'une maniére aussi

attrayante que possible.

(S * Séric).

¥ figuraient.

Nos modéles classiques, les 5 HP

Les panneaux de ces voitures ¢ pr

Ainsi

Le Stand Citroén est I'endroit du Grand Palais o
se donnent rendez-vous les personnes qtli demandent
& l'automobile de leur rendre des services. Clest que
la gamme de nos voitures est établie pour contenter
I'orfévre ou le grand couturier aussi bien que I'agricul-

teur, l'exploitant de carrires, le touriste

tisfaire avec un égal bonheur des exigences aussi
diverses montre bien la perfection d'une fabrication,
» perfection réside dans 1'étude

]a ldisu" iflli[lll.' d(.‘ cel
apprn[on(lic qu'unl fait nos services lcchn;qurs des
méthodes d'utilisa-
tion de clmqllc type
de véhicule. Celle
de mnos voitures i
roues ne nous a
conduits qu'a faire
de légires modifi-
cations aux chassis,
les carrosseries au
contraire ont néces-
sité un travail assez
]ﬂng []Ollr Icur (i()n-
ner le maximum de
commodités qu'on
est en droit dat-
tendre d'elles. Aussi qui sera b
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10 HP. Voitures de live

etent fort b

% cos voitures constituent une excellente publicité pour les commercants qui les emploient

bien nos camionnettes, voitures de livraison, nor-
mandes, sont elles des modéles du genre. Elles sont

maintenant d'un type classique.

Les autochenilles avec leur petit moteur 10 HP de
série constituent notre « cavalerie lourde» en ce sens
qu'elles peuvent grice a leurs propulseurs KEGRESSE
HINSTIN, remorquer des charges considérables ou

accomplir des travaux interdits & tous autres véhicules.

Notre stand contient 8 types d autochenilles
dont une 15 HP
CITROEN. Sept
types 10 HP sont
montés sur trois
sortes de chéssis qui
ne se distinguent les
uns des autres gue
par une différence
dans la longueur de

I'em pattement.

Les carrosseries
varient  naturelle-
ment de forme sui-
vant |'emplacement
disponible sur les

chissis et le travail auquc' les autochenilles sont

destinées.

is court

Le tracteur agn‘rnlc est équ]lp(: d'un chi
ayant un empattement de | m. 485 ce qui lui permet

de tourner sur place et d'étre d'un encombrement trés

réduit. 1l peut tirer des charrues & 2 et 3 socs, remorquer
des appareils agricoles de toute espéce, trainer
bonne allure une remorgue contenant un chargement

qui suivant les terrains peut aller jusqu'a 5 tonnes.

dre et

do comrens oot s barvaluk ooy
A l'avant, une poulie clavetée directement sur l'arbre
du moteur peut servir & actionner des pompes, des

batteuses, des dynamc:s. elc...

Un type de chassis moyen (empattement 2 m. 150)
est  couramment ::rnpl:)}'é comme tracteur [‘Jlah:-
forme, - tracteur de péniches ou carrossé en breack-

camionnette.

]",nfin.'_un chiassis lung. [l.'m|mllvnu_'nt 2m. 350) peut




ibus d'hétel, en ambulance et

étre aménagé en

recevoir une carrosserie spacieuse.

On sait qu'en octobre 1923 les deux premiers types
(court et moyen) de nos autochenilles furent primés
par le Ministere de la Guerre au Concours Militaire

de Tracteurs Agricoles. Cette distinction permet & tout
propriétaire d'une autochenille CITROEN, eonforme

aux caractéristiques imposées par le concours, de
bénéficier du montant de la prime qui est servie par
tranches pendant trois années. Bien entendu, cette
prime n'est appliquée qu'aux autochenilles en service
en France, Algérie, Tunisie et Maroc.

Au moment de mettre sous presse, nous avons la

grande satisfaction d'apprendre que nos tracteurs

t de triompher & i

autochenilles

Satory au Concours Militaire de Tracteurs Agricoles

(Octobre 1924).

Ce nouveau succés remporté 4 la suite d'épreuve
trés dures et ngoureusement contrdlées confirme et
la valeur de nos machines et l'attribution de la prime
qui leur est affectée.

ille 15 HP CITROEN..

Ce car extrémement confortable est destiné & desservir la ligne COLOMB-BE

R-TOMBOUCTOU.

Nous ne terminerons pas cet article sans mentionner
d'une fagon toute particulitre le joli car Saharien
15 HP CITROEN autochenille qui tréne majestueuse-
ment au milieu de notre stand, il est le premier exem-
plaire d'une importante série de véhicules de grand
tourisme qui seront mis en service entre Colomb-
Béchar et Tombouctou.

aNND
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La semaine de motoculture de Buc

Le succes rt_'mpurh': par la Semaine de Motoculture
de Buc, a encouragé le Ministére de I'Agriculture a

la rééditer cette ann.
De nombreux concurrents s étaie
la participation américaine était a:

M. Herriot, Président du Conseil,

nt fait inscrire ;
4 mumrlame
tint & inaugurer

lui-méme la Semmnc de Motoculture, accompagné

pulill LEs.

ta les stands des diverses maisons et s'inté-

ressa aux prt_nenu_s des tracteurs agncolcs 1l
s'arréta longuement devant les autochenilles CITROF\

munies de pmpu]uur-. Kecresse-Hi

sa présence, exécutérent *rses
que : labourage, hersage, roulage,

IN qui, en
operations telles
transport de la

du Consell, se falt expliguer le foscti

charrue sur route, remorquage de chariots, mise
en action d'une pompe, etc., démontrant ainsi les
nombreuses applications Euqul(“(‘ﬁ peuvent étre
soumises nos autochenilles. s, ce qui frappa le
plus les aerlrultrnrs que nous edmes le plasir de
recevoir & Bue, ce fut la capacité pmhu i
véhicules munis des propulseurs Kecresse-

de pouvoir se déplacer aussi facilement sur les
routes que dans les labours.

n remarquera notamment, sur I'une des photn-
graphies ci-contre, le systéme d'essieu  monté
sur roues et pneus qui peut étre placé sous la charrue
et permet de tirer cette dern remorque comme
s'il s'agissait d'un simple chariot.

Les autochenilles CitroEN, type agricole, sont
depuis longtemps reconnues pour les services nom-
breux et divers qu'elles peuvent rendre & I'exploi-
tation d'une ferme ; ce sont, a I'heure mfu!.'”c, les
tracteurs ]t:s p]m Lu'numlquLs d’ (‘I]Ir(‘lh" 1ls le
hat en raison de la prime qu'accorde
A tous les prupnem:r 5 fran-
rendent acquéreurs de ces voitures.

T

cais qui

rue équipie dun ewien avec roues &
transpart on re

Pheto Rel.

ment du tractenr agricale & chenilles
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[.’Ascension de la Salette

9

Au pied du mont Gargas, qui se profile en
masse sombre sur les neiges éternelles du
Pelvoux — l'un des plus hauts sommets des
Alpes (4.105
métres) — se
trouve suspen-
du le village de
la Salette-Falla-
vaux. Ce gros
bourg d'un mil-
lier d'ames est
perdu dans la
montagne. Seuls
des sentiers &
peine carrossa-
bles y condui-
sent par des

pentes qui atteignent 27 a 30 pour cent, et
pourtant il regoit chaque année un nombre
considérable de visiteurs.

C’est un lieu de pélerinage célébre ot se dresse

L]

une imposanlc basilique d’un beau slylc roman :
le sanctuaire de Notre-Dame de la Salette.

Jusqu'a ces derniers temps, aucune automo-
bile n'avait osé
tenter 'ascen-
siondelaSalette.
Ses chemins
rOCﬂi]lEuKaux
pentes abruptes
avaient rebuté
les automobi-
listes les plus
hardis et les
moteurs les plus
alertes.

M. F. Ricou,

notre sympathi-

M. RICOU el ses passagers & bord de Fautochenille,

que concessionnaire de Grenoble, se mit un
jour en téte de vaincre la montagne et partit

4 bord de son autochenille CiTROEN accompa-

gné de cing personnes. Il prit lui-méme

1l=12 = Nov=December 1924

le volant et se langa hardiment & ['assaut
de la Salette. Tout marcha a souhait. Le moteur
ronronna sans haleter un seul moment. Les
propulscurs Kégresse~[‘[inslin s‘ﬂgrippaient for-
tement au sol et franchissaient en se jouant les
obstacles qu‘ils rencontraient. Parfois le chemin,
par suite d’ eboulcmenls ressemblait p[ulot aun
n. Certains passages étaient

197
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avait mis notre aimable concessionnaire en
appétil, Pour qui connait M. Ricou et son
esprit d'entreprise, on pouvait s'attendre qu'il
n'en resterait pas la. Ayant une confiance illi-
mitée dans les CitroEN, il jura quaprés la
chenille il ferait grimper a la Salette une de nos
10 HP & roues. Il joua méme la difficulté, ne se
contentant pas d'y conduire un ]éger torpédo.

De mime que lautschenille pilatée p

ee car Citrogn de M. RICOU est la premidre volture

tellement étroits qu'il fallut au conducteur une
rare audace pour les franchir : un c6té de l'auto-
chenille roulait sur le flanc de la montagne cepen-
dant que I'autre frélait le vided'un profond ravin.

Enfin, aprés d'émotionnantes péripéties, I'au-
tochenille arriva au pied du Sanctuaire, au grand
émerveillement des personnes présentes qui ne
ménagérent pas leurs félicitations & M. Ricou
pour son bel exploit.

Mais cette premiére victoire sur la montagne

Car Alpin Citro¥a mentant au Sanciuaire de la Saletie.

M. RICOU a été la premiére voiture antomobile qul

pu grimper jusqu'as Sanctuaire,

u de pilerinage.

qui ait atteint lo

C'est avec un de nos chéssis camionnette
500 kg. trés démultiplié, équipé en car alpin
pour huit passagers, qu'il tenta l'aventure. Elle
réussit si brillamment que depuis lors, pendant
la belle saison, M. Ricou organise. ala grandc
joie des touristes, un service journalier entre
Grenoble et la Salette. Du reste, son service
d'autocars CiTroEN fonctionne & merveille et
sillonne toutes les routes des Alpes, depuis les
vallées verdoyantes jusqu’aux cimes glacées.
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Nous avons, a plusieurs reprises, eu |'occasion
de faire connaitre au public et de rappeler a
nos agents que les autochenilles CITROEN avaient
été primées en 1923 et 1924 au Concours Mili-
taire de Satory.

Quel est donc
ce concours dont
I'importance est
telle que les véhi-
cules qui ont sa-
tisfait & ses exigen-
ces regoivent de
I'Etat une prime

p qui favorise leur
produclion et en-
courage les ache-
teurs?

Depuis 1921,
le Ministére de
I:'I Guerre {ran(,;ais
a organisé un con-
cours annuel de
tracteurs qui, tout
en étant suscepti-
bles de rendre

des SerViCCS i‘l

Le Tracteur vient de

I'agriculture peu-
vent, au besoin, servir 4 I'Armée, principale-
ment pour le remorquage des pieces d'artillerie.

En 1921 et 1922, la prime ne fut accordée
a aucun des véhicules présentés. En 1923, pour

anon

pour en chere

LE CONCOURS MILITAIRE
DE SATORY

-}

la premiére fois, les Usines CiTROEN présen-
taient leur tracteur CITROEN-KEGRESSE qui
recevait, pour ses débuts, cette récompense
qui n'avait jamais été attribuge.

En 1924, le
Ministére de la
Guerre primait a
nouveau les deux
types présentés : le
tracteur agricole
type court P. 4
T.E. R. et le trac-
teur porteur P.4 T.

En quoi consis-
tent ces épreuves ?

Pendant dix
jours, du 15 au 24
octobre 1924, les
deux voitures pré-
sentées firent leurs
démonstrations
dans un terrain
détrempé, sur des
pistes forestiéres
en mauvais état,

Pheto Mesrine

coupées de fossés

de 75 en batte

|)r0fonds etboueux
ot le piéton enfongait jusqu'a mi-jambe, sur des
pentes de 30 0/0 qu'il fallait gravir en ligne
droite et avec des changements de direction.

Une moyenne de 40 kilométres par jour

201
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travers ces terrains choisis pour leurs difficultés,  ont été largement dépassées puisque les trac-
avec une charge de prés de 500 kilos sur le  teurs ont fait des vitesses moyennes de plus
tracteur, et tantét avec une remorque a deux de 20 kilométres a I'heure en palier avec les
roues pesant, avec son chargement, 1.600 kilos,  différents carburants employés, et de plus de

tantét avec un canon.

Pour remettre 'appareil en état, une heure

chaque jour était donnée au personnel chargé
d'assurer cet entretien. Une fois 'heure écoulée,  KEGRESSE ont répondu aux exigences du con-
temps bien court pour le nettoyage de tant de  cours et ont satisfait aux dures conditions impo-
boue, les tracteurs étaient mis sous clef par  sées, classe ces tracteurs comme véhicules d'une

l'autorité militaire qui
ne les livrait qu'au
moment du départ pour
I'épreuve suivante.

Divers carburants ont
été utilisés au cours
de ces épreuves : essence,
benzol, alcool carburé.
Les consommations
réalisées ont été la

moitié des minima imposés.

10 sur des pistes accidentées avec pentes de
300/0.

La facilité avec laquelle les tracteurs CiTROEN-

puissance exceptionnelle
pour la traction a
travers les terrains les
moins faits pour la cir-

culation.

Leur succeés, unique
dans cette épreuve pour
tracteurs légers, leur
ouvre un avenir plein
d’espérances et garantit

vitesses  aux autochenilles entrées dans I'histoire avec

minima imposées, qui étaient de 6 kilométres  la traversée du Sahara, une brillante carnére

4 I'heure en palier et de | km. 500 sur rampes,  économique.
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LES AUTOGHENILLES CITROEN-KEGRESSE DANS LEURS EMPLOIS MILITAIRES

Il n'y a pas cu, cette année, en Fran, ce, de grandes manceuvres
proprement dites, ¢'est-a-dire telles qu'on les exécutait avant la

guerre.

Un exercice de grande envergure a cej ndant été exéculé par le
“orps, sous la direction du général BertHELOT, membre du

Conseil supérieur dc la guerre, dans la région de Bit
. pour principal but, de faire
pnux éléments automobiles entrant dans la
ion des corps de troupes.

et exercice
lisison, les prim
compos

Nous ne pouvons pas nous étendre sur l'emploi tactique

By ol B

les aw cours

des Mas

Pheto Branger,

et stratégique qui a été fait du
matériel employé tel que : chars
d'assaut, camions porteurs de
personnel, de munitions et d'ar-
tilleric, essais de différents carbu-
rants, notamment du charl
de bois, les autos-mitrailleuses,
les wvoitu; e reconnaissence
et de liaison, etc.

Nos lecteurs apprendront, ce-
pendant, avec intérét, qu'un
groug e 50 autochenilles
Crrroin-Kec) avait été cons-
titué et mis & la disposition du
genéral BermHELOT, sous le com-
mandement du calanel LaNGLoIS.

e groupe était divisé en deux
escadrons, qui avaient pour mis-
sion de marcher en flanc, garde
avancée du parti suqm.] ils appar-
tenaient et aprés avoir pris le
contact avec le parti adverse,
de le conserver.

“es groupes couvraient, en

outre, un élément de liaison
opérant avec ['arriére et qui com-
prenait des  cavaliers ot des
groupes cyclistes de chasseurs
i pied.
Les autochenilles étaient sup-
imsu:a |s||ndu.: et pendant toute
a durée des mancuvres clles
ont eirculé aussi bien le jour
que la nuit, dans tous les terrains,
i la plus grande satisfaction des
“tats-Majors et des conducteurs
qui les avaient entre les mains.
Ces conducteurs étaient tous,
bien entendu, de jeunes soldats
qui, en quelques jours, se sont
trés bien mis au courant de la
conduite de ces véhicules auxquels
ils se sont adaptés immédiate-
ment.

Les manceuvres term s
les 50 autochenilles qui y ont
pris part ont gré leur can-
tonnement sans qu'aucun incident
it signalé, bien que la marche
ait été rendue pénible par I'obli-
gation de circuler, & maintes
eprises, en convoi.

ne de nos photographies
montre une pitce de 75 mise
en batterie an moyen d'un trac-
teur Crrmoin-Keones

Ces exercices du 20° Corps
ont consacré, d'une facon déh-
|||l|\= Iuvanlagc considérable
quune armée posséde en ayant
entre les mains les autochenilles
CrrroEn-Kecresse,




o e action: Adricaine

La Compaguie Transalricaine Citroén

Paria.- Tomboucton en 13 Jouras

L.Expél.litiml Citmi‘m—Cculrc AI‘l‘itlut

La Com]mguie Transafricaine Citroén

LE SAHARA I..

ce nom évoquait I'idée d'un immense désert que

— Il ¥ a quelgues années

défendaient un soleil implacable et I'aridité d'un
sol que ne fécondent ni les eaux du ciel, ni celles
des fleuves. Sur ses limites, et comme pour en
interdire l'accés, des hordes de pillards atta-
quaient quicongue osait saventurer sur leur
domaine. Et un long martyrologe rappelait a la
France le nom des siens qui avaient péri en
cherchant & développer son empire africain.

Cependant, quel intérét considérable n'y avait-il
pas & briser cette farouche barritre du désert,
& tracer un chemin entre la métropole et la colonie
déja prospére qui se développe sur les rives du
Niger ; & exploiter, sur la route méme, les res:
sources encore ignorées de ces huit millions de
kilométres carrés !

Pour cela il fallait pénétrer au ceeur du Sahara
et arriver & le franchir.

Aprés d'audacieux prédécesseurs qui n'avaient
pour entreprendre leurs pénilleuses expéditions
que leur courage et quelques chameaux, M. Georges-
Marie HaaroT, notre Directeur-Général, et M. Louis
Avpouin-Duerevie affrontérent & leur tour le
grand voyage. La parfaite orgamsation du Raip
CITROEN, et la bonne marche de leurs auto-

chenilles leur permirent de réussir ol tant
dautres avaient, hélas, tragiquement échoué,

Désormais une jonction automohile entre
I'Algérie et le Soudan était possible. M. CITROEN
décida de l'entreprendre. La Compacnie Trans-
AFRICAINE CITROEN fut créée. Elle a pour mission
d'établir, deux fois par semaine, une liaison régu-
litre entre Paris et , Tombouctou.

Du matériel roulant, des 15 HP CITROEN 4
roues et des autochenilles de divers modéles furent
construites, des bateaux a moteur commandés,
des campements établis, des bordjs édifiés en
plein désert.

Des hommes expérimentés établirent des relais,
des postes de ravitaillement, assurérent la sécunité
avec le concours de nos contingents africains.

Clest pour faire toucher du doigt la grandeur
de I'effort accompli que M. CITROEN organisa,
les 6 et 7 décembre dernier, dans ses Ateliers
d'études de carrosseries, rue des Entrepreneurs,
une exposition pleine d'intérét que le « Tout-
Panis v fut convié & visiter.

On y admira des cars sahariens a chenilles et
4 roues destinis au transport du personnel,
d'autres affectés aux services de ravitaillement ;
puis des voitures aménagées pour la chasse aux
grands fauves et munies d'un armement des plus
perfectionné. 1l y avait aussi des voitures citernes

COMPAGNIE TRANSAFRICAINE CITROEN
® sl
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¢ de bordj

“ CITRACIT™ Une salle &

Divers modeles de tentes




(e bant)

Le bordj de

(ew i)

Colomb-Béchar et celai

Un

Adiar. (e centrs)

Le bordj de Béwi-Abbis,
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en baul) La 15 HP Citrogn & chemilles ; (en bas) La 15 HP Citroén i rones,
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et des autochenilles extra-rapides pour les services
de liaison.

Une carte monumentale du continent africain
montrait |'itinéraire des convois de la ** Citracit ™
(lisez Compagnie Transafricaine Citroén), l'empla-
cement des bordjs et des campings.

Des magquettes tris finement faites de ces bordjs
et campings étaient, du reste exposées, de méme
que des tentes tout aménagées. Dans un coin de la
salle on avait méme édifié des chambres de bard)s,
et tous les visiteurs, parmi lesquels on remarqua
M. A Millerand, M. Daladier, ministre des Colonies,
M. Laurent-Eynac, Sous-Secrétaire d'Etat i I'Aéro-
nautique, les maréchaux Joffre et Pétain, M. Lépine,
ancien préfet de Police, 'aviateur Pelletier d'Oisy,
etc., etc., parurent agréablement surpris de penser
que d'aussi élégants et confortables intérieurs
se dressaient maintenant en plein désert.

Dans le courant du mois de janvier la ligne
sera mise en service. Le voyage inaugural qui se
fera en compagnie de M. et Mme Citroén, com-
prendra  de  hautes  personnalités.  Nous
reviendrons du reste en détail sur ce sujet. Disons
que I'itinéraire reconnu au début de 1924, par

M. Louis Audouin-Dubreuil est court, rapide, -

et traverse des régions d'une beauté insoupgonnée.
Partant de Colomb-Bechar, il emprunte la helle
vallée de la Saoura, traverse le Touat, rejoint

son programme amena, dans nos ateliers de la
rue des Entrepreneurs, tout ce que Paris compte
de représentants de la Presse, tant frangaise
qu'étrangére. Le déclic des appareils photogra-
phiques des reporters allaient bon train et les
carnets se remplissaient de notes. C'est une publi-
cité mondiale qui est faite autour de notre nouvelle
entreprise, et dont vous avez déja pu constater les
effets dans les journaux.

LbExpétliﬁml Citroén - Centre Afri(lue

*Pendant que I'on met la dernitre main aux pré-
paratifs de départ de la * Citracit ', tout la-bas, sur
les rives du Niger, une autre expédition se pré-
pare & se-lancer dans l'inconnu. La  seconde
Mission G.-M. Haardt-L. Audouin-Dubreuil est
déja en route. Elle va explorer le centre africain
en essayant d'établir une laison entre |'Afrique
Qccidentale et le Haut-Nil et, si possible, 1'Abys-
sinie. Mission scientifique, mission d’expansion
franaise, voila ses buts. Les moyens ? Des
hommes qui ont fait leurs preuves et un matériel
de premier ordre.

Dans quelques semaines, on pourra vraiment
dire que le Sahara, qui a pendant des siécles
opposé 4 toute pénétration son silence et ses
rigueurs, est définitivement vaincu.

Plus tard, I'Afrique entiére sera domptée et

& Tessalit I'Adrar des lforas, la | souda-
naise a Tabankort, atteint le Niger & Bourem et
le suit jusqus Gao.

célék le nom de ceux qui, ayant su la vaincre,

auront contribué a sa civilisation et i sa prospérité

De la, des bateaux-
vedettes aménent les
voyageurs a Tombouc-
tou. Un service auto-
mobile permet au
contraire de remonter
le Niger jusqu’a
Niamey ol les

amateurs de Cl'IﬂSSE Une des vedette

pénétreront dans les
vastes territoires ou le gibier abonde.
L'exposition de la * Citracit " et I'annonce de

autamahbil

entre Tombouctou ot Gao.

“ DERNIERE HEURE "

Au moment de
meltre  sous presse,
nous apprenons que
la- deuxiéme mission
G.-M. Haardt - Louis
en service Audoin-Dubreuil vient
d'atteindre le lac Tchad

par le nord dans des circonstances dont nous

rendrons compte dans notre prochain Bulletin,
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e Mivion : G.-M. HAARDT-AUDOUIN DUBREUIL

LA

Nous n’avons pu consacrer jusqu'a présent que fort
peu de lignes a la belle expédition de nos vaillants
explorateurs, MM. G.-M. Haardt et L. Audouin
Dubreuil. Depuis un mois les nouvelles nous arrivent
plus b et plus régulié Nous sommes
persuadés d'intéresser nos lecteurs en  condensant
dans ces colonnes les divers télégrammes el notes que
les chefs de la Mission ont fait parvenir a
M. André Citroén :

1 COMMUNIQUE

M. André Citrogn a recu, le 18 Décembre, de MM.
Haardt et Audouin Dubreuil, le télégramme suivant :
Le 14 Décembre nous aveas atteint le Lac Tchad. Stop.
La liaison automobile de la Méditerrannée au Grand Lac
Centre-Alrique vient ainsi d'étre réalisée pour la premiére fois
Tt e Bt icement Frantaiae. ShapiPark 2 LA watia
avons atteint ce premier but de notre expédition par le Sahara,
le Soudan, I'Afrique Occidentale Frangaise et la Colonie du
Niger. Stop. Nous repartirons bientét pour contourner le
Nord-Est du Tchad et poursuivre notre route vers I'Equateur.

Haardt-Audouin Dubreuil, »

L'Expédition Citroén Centre-Afrique (2*
Mission Haardt-Audouin Dubreuil) comporte
16 personnes, qui se servent pour . leurs
déplacements de 8 automobiles & chenilles.

Partie de Colomb-Béchar le 28 Octobre,
elle atleignil Niamey le 24 Novembre, ot elle
recutunaccueil enthousiaste. Le Commandant
du Cercle, venu & sa rencontre aux rapides
de Labezinga pour commémorer d'une fagon
durable la premiére jonction automobile entre
la Méditerranée et la Colonie du Niger, était
accompagnée de pres de trois mille cavaliers
et méharistes représentant la popu|ati0n de
toutes les régions voisines.

Repartie de Niamey le 27 Novembre,
I'Expédition arrivait o Zinder le 1°" Décembre.

A son passage a4 Tessoua, entre Niamey
et Zinder, quatre mille cavaliers venus des
environs, dirigés par le Sultan Barmou, ont
déhlé devant elle.

Pour atteindre le Tchad, la Mission pou-
vait choisir deux itinéraires : soit par le
Nord, en restant constamment en territoire
franca:s soit par le Sud, mais dans ce cas
en accédant au lac Tchad a Fort-Lamy, par
la Nigeria anglaise

Ce second itinéraire aurait eu |'avantage
de permettre 4 la Mission de suivre des
pistes organisées.

Le Nord, au contraire, n'avait jamais été
parcouru car on y rencontre un pays exces-
sivement difficile, couvert de brousse, de
hautes herbes épineuses et de marécages, et
en outre trois cents kilométres de dunes et
de sable trés mou, presque constamment
sans aucune pisle,

Malgré ces ditficultés, la Mission n'a pas
hésité a atteindre le Tchad par I'itinéraire
Nord, de fagon & pouvoir faire cette liaison
en territoire constamment frangais.

La distance parcourue par la Mission
CIEPIJIS s0n départ est de quatre mille kilo-
métres.

La Missfon va se dirigcr maintenant vers
le Congo belge.

2me COMMUNIQUE
L [ et re e tigramme srvent! arveauit i
M. André Citron :
« Expédition Centre-Afrique arrivée & Fort-Lamy. Détails
suivront par prochain télégramme.
Haardt-Audouin Dubreuil.

45

ORAN

ALGERIE Biskey!

I

MEDITERRANEE [t

1

| Touggour '-‘
MAROC $PO10MB BECHAR  Ousrgle o o Tripoes
i Wi « Frlatiemsha | ! o\
=" 5 p: s "
L e AR E‘;'G' it 11
¥ %, E
T Adrar r,
‘1“. + § Taourirt
. [-]
. o,
0 Itineraire suivi par /s
ualleng 32> Myrion Citroén
= [
5 & Centre-Afrigue
gl & . 1"’ S 2eme Mission G.M.Haardt
. 2ff Gmersue F Motylinati .= "L ! Audousn - Dubreuil
S i o oLl
i i’ . 5 tobr
Tessaligh § 4 8T % Jodracutr Ak chm:r:?e‘fwbmb Bechar
F iy E;’ e a9-Nm:;mbrr 1924
i e rrivée & Saurom{lﬂ' r
g.‘.‘-) H 14 -Decembre 1924 1wer)
Bhankort e Arrivee & N'Guigmi (Lac Tehad)
ToMBOUCTOU Bam : i 27- Decembre 1924
& ourem ' o = Areivee & Fort Lamy (Tehadl)
i J 12 =Janvier 1925
£~ Tabara Gao  * Agadez Arrivie & Bangui(Oubmgui-Chary)
* Hombory emed « Tanout
Mapt "oﬁ a3 dhove L N Gugm; /‘R.'g,m' i 3
"lla me inder Hao I'
Dt T A Massatiori |
; o2 Maine smé ) v
HAUTE VOLTA { Fano E ’T Lamy
Y Zari. i
’ AL : )o".f
NIGERIA £ Rt Archambas 3
ouBAfnGUI
i CHARI i
- CAMEROUN 1
T 3
' Sy 3, .
Blnjui .
OCEAN |'ATLANTT QUE MOYEN CONGO

T

Bulletin Citroén Nr. 14 = February 1925

o

Aprés avoir bivouaqué sur les bords du
lac, I'Expédition Citroén Centre-Afrique a
quitté Rig-Rig le 19. L'adjudant commandant
ce dernier poste n'avait pas vu d'Européens
depuis plus de 10 mois.

L’Expédition est arrivée vers le 20 2 Mao,
capitale du Kanem, aprés une marche tou-
jours difficile par suite de l'absence totale
de route et de la présence de nombreuses
dunes de sable mou sur un plateau présentant
de fortes dépressions dont les pentes attei-
gnent parfois une déclivité supérieure a 40 %.

Ceci montre de fagon saisissante de quelles
difficultés I'Expédition Citroén Centre-Afri-
que a dii triompher pour contourner le

Tchad par le Nord et par I'Est.

Il n'est pas inutile de faire remarquer
qu'elle aurait pu prendre plus au Sud une
route existante, beaucoup plus facile; mais
alors il lui aurait fallu emprunter d'autres
voies que celles de I'Afrique Francaise; elle
serait ainsi sortie du strict programme qu'elle
s'était tracé et qu'elle a tenu & remplir malgré
tous les obstacles rencontrés sur son chemin.

3me COMMUNIQUE

Les 19 et 20 décembre, M. Citroén a regu les tél égrammes
suivants :

« Bangui, 11 janvier. - Bangui et frontitre Congo Be|gr
atteints par Expédition au complet an|aurd hui 11 janvier a
16 heures consacrant ainsi une premiére liaison par automo-
bile entre groupe colonies frangaises de 'Afrique et Congo

Ige.
« Haardt-Audouin Dubreuil. »

+ Bangui, 12 jaavier. - Notre Mission est arrivée sur le
ch»t Oubangui a la frontiére du Congo belge i
aprés avoir franchi 7.070 kilométres de terre
d'Afrique Frangaise. L'Expédition Citroén Cen-
tre-Afrique a réalisé de ce fait successivement
les premitres liaisons automobiles de la Médi-
terranée avee les colonies du Soudan, de I'A.
0. F.. du Niger, du Tchad et
enfin avec la colonie de I'Ouban-
gui Chari en entrant dans Bangui,
=a capitale, hier 11 janvier, Ce

matin 12 janvier, nous nous sommes rendus i Zongo, poste
administratif du Congo belge, atteignant ainsi pour la premitre
fois la grande colonie Belge par une voie nouvelle venant
directement de Belgique et de France & travers le Nord et le
Centre Africain. A Stanleyville, nous consacrerons définitive-
ment en février Iheureuse liaison du 12 janvier 1925,

« Haardt-Audouin Dubreuil. »

L’Expédition Haardt-Audouin Dubreuil
vient de terminer brillamment la premiére
partie de la mission qui lui avait été confide
et qui consistait & assurer la liaison entre
les colonies francaises et belges et leurs
deux métropoles. C'est la premiére fois que
la liaison est assurée directement de la Belgi-
que au Congo sans emprunter ni les mers,
ni d'autres colonies.

Maintenant, la caravane automobile de
nos audacieux explorateurs se prépare a un
nouvel effort pour vaincre le Centre Africain,
lui arracher ses secrets et lui ravir son mys-
tere.

Quelques personnes ont supposé que
I'Expédition Citroén ne pousserait pas son
objectif plus avant, puisque la C* Trans-
africaine cessait d'exister par suite de |'insé-
curité du Sahara, qui exposait les voyageurs
i de graves dangers. Il n'en est rien. Ces
deux ceuvres sont indépendantes l'une de
l'autre : La C* Transafricaine était une
affaire d’expansion commerciale, tandis que
I'expédition Citroén Centre-Afrique poursuit
au contraire des buts exclusivement scienti-
fiques.

Le temps pour elle n'importe
:h pas, pas plus que les événements
} tugitifs. Elle travaille avec séré-
nité & la grande tiche qui lui a
été confide

o EEE




LES CITROEN-KEGRESSE

L’E.tat Major de I'armée japonaise n'a pas man-
qué de s'Intéresser a nos voitures a chenilles des leur
apparition ; pluswurs voitures, type ‘° Tous
Terrains " et type ““ Neige " nous ont été comman-
dées et des démonstrations concluantes ont été faites
en présence des autorités ]aponalses intéressées.

Pour expérimenter nos voitures a chenilles dans
la neige, des essais ont eu lieu, en février 1924,
a Asahigawa, dans I'lle d'Hokkaido, le pomt le
plus froild de I'empire japonais. Des ingénieurs
des services techniques de I'armée et des chemins
de fer ont suivi ces essais pendant quinze jours et
nos voitures ont pleinement satisfait aux expé-
riences auxquelles elles ont été soumises.

Bulletin Citroén Nr. 14 = February 1925

f Les skieurs de la région et les hivernants de Chamonix sont enchantés, aprés
Sl,oﬂ, (1 Hivcr Y Clmmm:ix‘ 1:::: I:I-‘ul. uLn urse, de pouvoir rentrer & [I'hitel en se faifant remorquer par une
autochenille.

L——— Bulletin Citroén

“autoriTE militaire a institué, pour la premiére fuis.
cette année, un concours ayant pour but d'inciter
les constructeurs fr.mgms 4 établir, suivant un

Cahier des Charges déterminé, un véhicule répondant
aux besoins actuels d’une armée moderne.

Ces véhicules doivent comporter un certain nombre
de caractéristiques qui les rendront tout a fait aptes
aux industriels et cxpfull.mls en mnrra] qui les el‘rlplnll‘
ront partout ot les routes sont défectucuses et méme
dans les contrées oii ces routes font complétement défaut.

Il est stipulé, en effet, que les voitures doivent
pouvoir réaliser une vitesse de 40 kilométres a I'heure,
tout en ayant une adhérence suffisante pour circuler
dans les terrains de faible consistance, tels que la boue,
les marécages, etc.

La hauteur des organes les plus bas du chissis ne doit

Le
COIlCO urs M. lll taire

i (le Satory i

Février 025
b3 333888888831

Trois marques concurrentes se trouvaient en pré-
sence au début du concours. Parmi celles-ci, la nétre
figurait avee deux types de voitures : Une autochenille
Culmm Kegresse 10 HP., concourant dans la catégorie

** Voitures de liaison * et une nulot_ht_m“l_ Citroén-
Kegresse ]3 HP., concourant dans la catégorie ** Voitures
e reconnaissance .

Aprés 5 jours de marche en terrains variés, 4 voi-
tures de marques (om.urn.nlta appartenant tant aux
catégories ** Liaison ' que * Reconnaissance " avaient
déja été contraintes d'abandonner par suite des diffi-
cultés que plcs&‘nlml le parcours, notamment les terrains

boueux et les fortes rampes.

Les Citroén-Kegresse continuent leurs épreuves jour-
nnlucus et tout laisse supg qulelles te
t Jl.‘ concours ml“"ll.ﬂc{

pas se trouver a moins de 35 centimétres au-d. du sol.

Enfin, la suspension doit étre telle qu'a n'importe
qm:“n a“_urc les passagers solent confortablement assis
et ne subissent pas de secousses exagérées.

Mous donnerons dans le prochain numéro des détails
circonstanciés concernant les véhicules qui se sont
présentés au Concours de Halor\

Autochenille Citroén 15 HP.,

type * Reconnaissance "

Nr. 15 = March 1925 ——




LA MISSION TUNIS-TCHAD

ok ok

'EXPEDITION commandée par MM.
Georges-Marie Haardt, et Louis
Audouin-Dubreuil poursuit, a travers
la forét équatoriale, ses études de
tous ordres.

Elle vient d'arriver & Stanleyville au ceeur du

cette partie du voyage, mais les autochenilles
n'ont-elles pas gagné depuis longtemps déja leurs
chevrons d'exploratrices africaines ? La fagon dont
elles ont triomphé de tous ces obstacles en est une
nouvelle preuve.

Nous parlerons bientét, avec plus de détails,

1.= La mer de sable entre
Djanet et Diada.

Congo belge aprés avoir
effectué depuis son dé-
part de Bangui prés de
deux mille kilométres a
travers des territoires
encore impar-
faitement con-
nus el chassé
le grand fauve
dans les massifs
montagneux
qui forment la
ligne de partage
des eaux entre
le bassin du
Congo et celui

2. - Le reg au sud du massif
d"Adjer.
de cette partie de
I'itinéraire, réservant
notre article d'aujour-
d'hui a la présentation
d'une autre Mission,
munie, elle
aussi, d'un ma-
tériel  Citroén
avec laquelle
elle vient de
réalizer pour la
premiére fois,
la liaison par
véhicules mé-
caniques entre
la Tunisie et

du Char. le Lac Tchad.

La saison des La Mission
pluies rendait Tunis-Tchad
particuliére- o O T ) CE e o B, a été organi-
ment difficile, 4 - Une des caravanes de chameaux qui vient ravitailler Bilma tous les 6 mois.  5€€ €n  vue
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Itinéraire de.
/ Expedition Cifroen
—~—Centre Afrique
N [fineraire de
!'Expeditron Tunis - Tehad —

Lo
S -~ S
~ ]
ki
i
|
i
R Bilma 1
:
1
1
|
’__l
i
[
]
.
) Maa E
1
; i
. s Massakori ;.
XY FLamy i
] i

Stanbugeicia § ¥

-2 —

Bulletin

Citroén Nr. 16 = April 1925

A

O

d'un but économique précis, dont la réalisation
peut avoir dans l'avenir les plus heureuses consé-
quences.

Jadis une route caravaniére régulitrement suivie
existait entre Gabés et le Soudan. Cette route
empruntait sur territoire francais une piste jalonnée
de points d'eau entre Ghadames et Ghat.

Malheureusement, par un accord de 1922 ayant
abouti & une rectification des frontiéres en faveur
de I'ltalie, tous ces points d'eau sont devenus
Tr:‘poﬁhﬁns.

Cet état de choses est évidemment fort préju-
diciable au développement économique de la
Tunisie, dont le sud forme depuis lors un cul-de-
sac sans issue.

La gravité du probleme ne pouvait échapper
i M. Saint, résident général de France auprés du
gouvernement beylical. M. Saint eut tout de suite
Iidée d'essayer de rétablir les communications si
facheusement intcrmmpues. en créant un nouvel
itinéraire passant beaucoup plus & l'ouest.

Pour réaliser cet audacieux projet, les difficultés
étaient nombreuses. Ces régions de l'ouest sont
presque totalement dépourvues de sources et de
puits. De plus, on y rencontre de gros ohstacles.

Clest d'abord au sud de Fort-Polignac, le massif
montagneux des Adjzers, peuplé de tribus toua-

Hoggar, était capable de vaincre ce pays difficile.
Il s'en ouvrit & M. Citroén, & qui l'importance du
probléme & résoudre ne pouvait échapper.

Un protocole fut signé entre la Maison du quai
de Javel et la Résidence de Tunis; M. Citroén
mettait gracieusement & la disposition de M. Saint
six autochenilles montées sur chassis du méme
type que celles de 'Expédition Centre Afrique
et deux mécaniciens déja familiarisés avec |'Afrique.

M. Saint pensait d'abord conduire lui-méme
I'Expédition, mais des événements politiques im-
prévus 'ayant retenu & son poste, il fut décidé
qu'elle serait ¢ dée par le lieut t-colonel
Courtot, le chef de son cabinet militaire, ancien
sous-chef d'Etat-Major des territoires du Sud,
qui avait acquis durant la guerre, dans ces délicates
fonctions, une connaissance approfondie du désert
et de ses habitants.

Les espérances fondées sur la mission n'étaient
point vaines, puisqu'elle vient d'atteindre les rives

du Tchad.

La mission Tunis-Tchad partait de la capitale
de la Régence le 3 janvier. Elle passait d'abord &
Meédenine, puis 4 Bir Kecira Fort Pervinker, Bir
Pistor et Bir Saint, quittant & cet endroit le terri-
toire de la Régence pour s'engager & travers les
territoires militaires de |'Extréme sud-algérien.

Lat ée du massif des Adjers fut des plus

reg assez turbulentes, chez qui la propagand
sénousiste eut les plus graves répercussions
pendant la guerre. Le massif des Adjzers franchi,
on trouve ensuite entre Djanet et Djado, misé-
rables oasis dont les quelques dattiers s'étiolent
sous l'implacable soleil, un Tanezrouft d'une
aridité absolue. Ce Tanezrouft se continue jusqu'a
Bilma, dont les dix ksours entourés de belles
palmeraies donnent l'impression d'une ile ver-
doyante perdue au milieu d'un océan de désolation.

Au sud de Bilma, nouvel obstacle : de grandes
dunes paralléles dépassant parfois 100 métres
d'altitude et dont les pentes ont jusqu'a 40 pour
cent d'inclinaison.

Il appariit & M. Saint que 'seule 1'autochenille,
qui avait triomphé des gorges d'Arrak et du

difficile, & travers un paysage chaotique, ol les
voyageurs eurent a souffrir cruellement du froid,
la température nocturne s'abaissant parfois dans
ces régions élevées jusqu'a moins |12 degrés centi-
grades.

[ls arrivérent le 25 janvier & Djanet, oii le colonel
Courtot crut devoir rester une semaine pour revoir
les voitures et pour se livrer a I'étude géographique
de la région. La chose n'était pas inutile, car la
subsistait encore avant le passage de la mission
un des “ blancs” les plus importants de la carte
du Sahara francais.

Partie de Djanet le 2 février, la mission touchait
le 5 & Djado, puis le 7 & Bilma.

Selon I'expression pittoresque des poétes saha-




riens, Bilma apparait « comme un vaisseau ancré
4 jamais dans l'océan des sables » 600 kilo-
métres la séparent de tout lieu habité. Elle n'est
ravitaillée que tous les six mois par caravanes
chameliéres. L'Oasis est des plus importantes.
Elle mesure 80 kilométres de longueur, sur 4 a4 5
de large, 3.200 habitants de race berbire s'y
répartissent dans 10 ksours.

L'exploitation de vastes salines constitue le plus
clair de leur industrie.

Pour atteindre le Tchad, terme du voyage, le
colonel Courtot, et ses compagnons, avaient encore
525 kilométres & couvrir, leur plus dure étape.

Ladune commence
a 12 kilométres au
sud de I'vasis. Elle a
200 kilométres de
large. On trouve
ensuite le ténéré de
Tintouma, vaste

|\|a e sans ondula-

tions et sans

e, ol
les guides indigénes
se refusent & conduire
les caravanes pendant
le jour et ne mar-

chent que la nuit, la Polaire étant leur unique
point de repére.

Ayant triomphé de tous les obstacles, la mission
arriva le 24 février & Nguigmi, sur la rive nord du
Tchad, o elle retrouvait l'itinéraire parcouru
quelques semaines plus tét par Georges-Marie
Haardt et Louis Audouin-Dubreuil.

Le but qu'elle poursuivait était atteint. Une fois
de plus, 'autochenille avait triomphé du désert.

Nous pouvons inscrire cette nouvelle victoire
au Livre d'or de la Maison Citroén.

Devant les résultats obtenus, le lieute-
nant-colonel Courtot
a décidé de poursui-
vre son voyage. Il
rentrera en France
par Cotonou aprés
avoir gagné Zinder et
traversé le Dahomey
du nord au sud.

Tunis-Cotonou,
voild une belle per-
formance sportive.

Paur BRUZON.

Autochenilles Ca

part i la Mission Tunis-Tchad.

{en baul) Voiture pour le transport du Persoanel. — fer hag) Voiture avec remorque pour le transport du matériel.
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ANS notre dernier numéro du Bullefin Citroén,
nous avons eu l'occasion de dire quelg

Pour les deux types, le point le plus bas du
chissis au-d du sol ne devait pas étre inférieur

mots des épreuves qui se déroulaient alors a Satory.

Neous sommes en mesure, aujourd hui que le
concours est terminé, de donner sur ‘ce sujet de
plus amples détails. Nous avons également le
plaisir de ¢ que nos prévisi se sont
réalisées puisque nos voitures sont sorties victo-
rieuses de la compétition.

Rappelons que deux catégories étaient ouvertes
aux concurrents :

1o Catégorie ** Reconnaissance ™ (type R).
20 Catégorie " Liaison ™" (type L).

Les véhicules du ** type R ™" devaient comporter
une carrosserie i 6 places et le poids du véhicule
en ordre de marche avec un conducteur ne devait
pas dépasser 2.300 kilos. La consommation était
limitée & un maximum de 25 litres aux 100 kilo-
métres pour la marche i l'essence et de 30 litres
aux 100 kilométres pour la marche a lalcool.

Chargc utile 700 kilos.

Pour le “type L", la carrosserie prévoyait
quatre places et un poids total n'excédant pas
1.600 kilos, conducteur compris. Charge utile
700 kilos. Maxi de ¢ ion autorisée :
18 litres aux 100 kilométres (marche & l'essence)
et 22 litres aux 100 kilométres (marche & 1'alcool).

4 35 centimétres.

Le riglement imposait en outre, une vitesse
1 de 40 kilomé a I'heure et 25 kilo-
métre de moyenne sur routes accidentées; de
plus, la vitesse de 6 kilométres & 'heure devait
pouvoir étre atteinte sur une pente de 30 pour cent.
L'adhérence au sol devait étre suffisante pour
circuler sur les terrains les plus variés ; ceux qui
ont été choisis par la Commission Militaire qui
organisa le concours étaient particulitrement
difficiles, ils comportaient de véritables lacs de
boue, des cétes abruptes et sablonneuses, des
ohstacles de toutes sortes.

Les autochenilles Citroén-Kegresse se sont
joué de tous les obstacles, cites, marécages, sans
subir le moindre avatar et sans craindre I'enli-
sement qui fut la béte noire de nos concurrents.

Ce qu'il y a de remarguable dans ce concours,
ce n'est pai que nos autochenilles aient surmonté
toutes les difficultés ; on connait depuis longtemps
leurs aptitudes incomparables & ce sujet, mais ce
qui a le plus agréablement impressionné le jury,
c'est qu'elles ont lutté avec avantage contre les
véhicules & roues quand il s'agissait de vitesse pure
et de consommation.

3 et 4. — Autochenille 15 HP Ci
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SATORY. — 1 et 2.

— Autochenille 10 HP Citrogn évoluant sous

oin (type Reconnaissance) roulant & toute vitesse dans la boue.

5. — Aulochenille Citron (type Liaison) gravissant une cite.
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Le concours militaire cle Bournemoutl'l

Il nous est d'autant plus agréable d'enregistrer
ces performances que le propulseur Kegresse a
bande souple vient d'établir d'une facon absolu-
ment indiscutable sa supériorité en Angleterre dans
un concours analogue & celui qui vient de se ter-
miner & Satory et auquel avait pris part un grand
nombre de machines anglaises et francaises.

Parallélement au concours de Satory, le War
Office organisait au camp de Bovington, pris

roues dont quatre motrices. Les chenilles étaient
métalliques ou souples. Six véhicules munis de notre
propulseur défendaient nos couleurs.

La tiche imposée aux concurrents consistait
& parcourir un itinéraire d'une difficulté inouie,
principalement agrémenté de mares profondes,
de trous d'obus inondés, de raidillons aux flancs
glissants dont les pentes atteignaient parfois
53 pour cent. L'épreuve se terminait par un long

BOURNEMOUTH

Un tank est nécessaire

"une puissance de go HP.
pour amener & une vitesse de 8 km & I'heare, un canon
de campagne en haut d'une céte.

Bournemouth, une importante épreuve destinée

i déterminer d'une fagon définitive et indi bl

Une autocheai
Kegresse-Hin

canon et son cai

avit la méme

0 i une vitesse de 17 km & I heure.

parcours routier dans lequel la vitesse et la consom-
mation jouatent un grand réle.

le mode de propulsion & adopter pour les tracteurs
militaires.

De nombreux concurrents se présentérent. lls
se divisaient en deux catégories : voitures a roues,
voitures a chenilles. Chacune de ces catégories
présentait pour ainsi dire autant de réalisations
différentes qu'il y avait de concurrents. Les uns

pﬂﬁsl“dai(‘.nt quatre roues motrices, les autres six

Sans nous étendre en détails sur les diverses péri-
peties de 'épreuve, nous pouvons affirmer que
seules les autochenilles munies de notre propulseur
purent se tirer de facon normale de toutes les diffi-
cultés, et que les Citrogn firent 'admiration du corps
d'officiers et d'ingénieurs qui composaient le jury.

A Bournemouth, comme & Satory, 1'autochenille
i bande souple fut la grande triomphatrice.

108 —

L Bulletin Citro&én Nr.

16 = April 1925

S
L('.s Autocl'leni“es Citroén ila Compagnie “Air-Unionﬂ

ERt

Allez au Bourget assister au départ d'un de ces
avions géants qui font un service régul ier entre la France
et I"Angleterre. Vous voyez sortir des énormes hangars
des monstres pesant prés de cing tonnes, dont le fuse-
lage comporte de spacicuses cabines, oli six voyageurs
peuvent prendrc place.

Une autochenille, qui parait minuscule, sert de trac-
teur & ces Goliath et les améne, du hangar ol s'est
fait le chargement des passagers, de leurs bagages et
des marchandises, jusqu'au point de départ de l'avion.

ne eautochenille reconduira dans leur hangar, i l'ar-
rivée de Londres, les avions qui ont terminé ce parcours.

lus d'un an, que sans avaries, sans aucune
. I'autochenille assure ce travail au Bourget
: de 10000 kilométres par an. « L'Air-
des services rendus par ces tracteurs,
| services quun véhicule & roues ne peut rendre en rai-

W\ dll |N‘[|I]ﬁﬂe sur un terra"\ [’e u("mmclll gras, et
qu'un caterpillar & chenilles métalliques ne pourrait
effectuer sans détériorer promptement le et, de ce
fait, causer des risques d'accidents au départ ou  l'atter-
rissage.

D'autres autochenilles rendent les mémes_services
sur divers aérodromes civils et militaires de France et
de |‘[‘.trang!:r Elles seules peuvent permettre, en cas
da cident, d'apporter de prompts secours sur le ter-
rain, Elles aident au chargement et au déchargement
des avions et i tous travaux de manutention indis
sable dans un parc d'aviation.

Cette expérience de « I'Air-Union » consacre, par sa
les qualités exceptionnelles des autochenilles
Citroén. Tous les terrains d'aviation doivent s'inspirer
de cet exemple pour assurer leurs ‘services dans les
"IEl“CurtE Londkllulls

A lear arrivée en France, les autochenilles Citrotn viennent pre

eront aux hé
Mrs. Ha

en automobiles gui |
de Sutherland

. La photographie ci

w la femme du

endre len vayagears & la descente d'avions pour les conduire

sus représente l'arrivée du Duc et de la Duchesse

¢ constructeur ns britan
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NOTRE ACTION AFRICAINE

Expéclition Citroén Centre Afri(]ue

e Mission : G.-M. HAARDT,

LA

Quatrieme C

AUDOUIN-DUBREUIL
)

ommuniqué

ANS notre dernier Bulletin, nous annon-
cions que I' Expedlllon Citroén Centre-
Adrique, se dirigeait vers Stanleyville,
tout en procédant en cours de route a
des recherches scientifiques de divers ordres.

Aprés un silence de plusieurs semaines, M. André
Citroén vient de recevoir le télégramme suivant :

Stanleyville, 15 mars. — Chasses se sont
déroulées avec plein succes dans région frangaise
Oubangui-Chan jusqu'a la frontitre du Soudan
anglo-ég}'ptie’n, atteinte par |'Expédilion aux
environs de Am Dafoc. Avons été assez heureux
pour réussir chasses aux lions, aux buffles, aux
lippopotames, aux girafes et & variétés importantes
de grandes antilopes. Avons tourné 2.800 métres
de film dont certaines scénes de vie animale du
plus grand intérét. Pendant ces chasses, comman-
dant Bettembourg et ingénieur Brull ont été
détachés pour reconnaitre région montagneuse
de formation volcanique des environs de Ouanda
Djale. Trois semaines de recherches et de recon-
naissances leur ont permis dy rassembler des

un important travail. Comptons prendre docu-

tion sur ladie du il, capture et
dressage des éléphants, vie des missions, des écoles,
des dispensaires, culture du coton et exploitation
des mines. Pour la premiére fois la mission eut &
lutter avec nouvel élément, la pluie, rendant la
marche pémble en pleine forét sur des pistes entié-
rement détrempées. »

Haaror,
AupouiN-DuBREUIL.

Aprés la lecture de ce télégramme, |'Expédition
Citroén Centre-Afrique apparait de plus en plus
nettement sous son véritable jour : non comme un
simple raid sportif, s'efforgant de couvrir la plus
grande distance possible dans le moins de temps
possible, — ce qui avait été préalablement I'ob-
jectif si bien réalisé par MM. Haardt et Audouin-

ubreuil durant la premiére traversée du Sahara
en automobile, du 17 décembre 1922 au 7 janvier
1923, — mais comme une expédition scientifique
destinée & apporter une foule de renseignements

documents du plus haut intérét. Expédition est
ensuite entrée 4 nouveau dans Congo Belge pour
atteindre Stanleyville via Bangassou-Bondo. Ré-
ception a Stanleyville par!u.uhcremem émouvante ;
v avons célébré le souvenir du 12 janvier, date &
laquelle fut réalisée par nous, au poste belge de
Zongo, situé sur la rive gauche de I'Oubangui, en
face de Bangul. la premiére liaison automobile
consacrant, suivant les propres termes du Gouver-
neur général Martin Rutten, « l'ouverture d'une
route nouvelle entre la Méditerranée et le cour
de I'Afrique ». Gouverneur Meulemeester vint
au-devant de nous avec toutes les autorités civiles
et militaires et la colonie européenne. Nous
réunissons au Congo Belge de nombreux éléments
d'études. Grice aux moyens dont nous disposons
nous serons & méme de fournir sur cette colonie

les vastes territoires qu ‘elle
explore.

Les chasses aux grands fauves qu'elle a orga-
nisées et qui ont été couronnées de succés, exigent
de grandes qualités d'énergie, de sang-froid et de
courage. Clest un sport passwnnant mais qul n'est
pas sans danger. On se rappelle qu'Hubert Latham,
un de nos meilleurs aviateurs d'avant-guerre, a
trouvé la mort dans une chasse au buffle. On
pourrait citer d'autres nombreux cxcmp]cs d'ex-
plorateurs de la brousse africaine tués dans des
conditions non moins tragiques.

En redescendant vers le sud, |'Expédition
Citroén Centre-Afrique est entrée dans la grande
forét équatoriale.

Celle-ci occupe le fond d'une immense cuvette

& température de serre chaude, oii la végétation est
d'une luxuriance prodigieuse.

11 fallait s'y frayer un passage a travers les arbres
et les lianes, dans des sous-hois inextricables. De
plus, les voyageurs l'abordaient & une époque
particulierement  défavorable, celle de la saison
des pluies, pendant laquelle les affluents de la rive
droite du Congo surlent tous de leur lit pour former
d'immenses marécages.

Malgré que le Congo Belge soit entré depuis
la guerre dans une période active d'évolution et

de plein dével t ique, ces régions
sont encore habitées par des races humaines des
lus primitives, aux meeurs curieuses, telles que
[:!s négrilles lilliputiens dont I'existence a été mise
en doute pendant fort longtemps par les savants

d'Europe.

La Mission a pris toutes les dispositions néces-
saires pour étudier ces peuplades dont la race est
au]ourd hui en voie d'extinction et pour fixer par
le cinéma des scénes ethnologiques du plus haut
intérét.

S50UDAN FRANGAIS

Fl

L TR

|
icxPLumuN CITROENCENTRE ATRIQUE

P AARRION G NAARGT | AL GO DOERE
Hsbanie parteus pacfa Misiren w Lol Beiher o Sonlipeli

LEAl . A AE e re e

SOUDAN

A

Bulletin Citroén Nr. 17 = May 1925

&

L Expcdltlon a allcmt Slanlcyw"c centre euro-
péen important, qui est un éloguent témoignage
du gt_nlc colonisateur de la nation hclql:

L'accueil qu'elle vient d'y recevoir, accueil qui
rappc"c cclul qui lui fut déja fait par les Belges
le 12 janvier au poste de Zongo, ne doit pas nous
surprendre.

‘ion passage dnns les vastes territoires du Centre-
A nquc peut avoir, en effet, les plus heureuses
conséquences.

On saul que l'existence de la mouchr_- tsé-tsé,
tuant it tous les de bit

heureuse solution & ce grave probléme et i la crise
de main-d'@uvre qui en résulte.

MM. Georges-Marie Haardt, Louis Audouin-
Dubreuil et leurs ¢ vont
se d:nscr vers la regmn des Grands Lacs, région
si pittoresque et si riche ol le Nil prend sa source.

Ainsi sera réalisé le premier objectif de I'expé-
dition, qui comportait la liaison entre le Niger,
le Congo et le rJJD l. Mais plus au sud encore coule
un autre grand fleuve africain, le Zambéze. Pour-
quo\ resterait-il en dehors du programme? Atten-

onc & voir bientdt les autochenilles

et de trait, n'a pu encore permettre d'abolir le
portage humain dans une gr.uncle partie du Congn
Ige.
L'automobile permet peut-étre d’entrevoir une

aborder triomphalement ses rives. Elles auront
ainsi complété dans toute son ampleur la liaison
effective entre les quatre grandes artéres fluviales

du Continent Noir.
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Démonstrations Officielles
d’ Autochenilles

Le COl"lCOLll’S Milimire Francais ('le Satory

I “autorité militaire a institué pour la premiére

= fois cette année un concours ayant pour but
d'inciter les contsructeurs frangais & établir,
suivant un cahier des charges déterminé, des
véhicules automobiles répondant aux besoins
d'une armée moderne.

Ces véhicules devaient réunir certaines
caractéristiques les rendant aptes & servir dans
les exploitations qui les emploieront partout oft
les routes sont défectueuses et méme dans les
contrées ol les routes font complétement défaut.

Deux catégories étaient ouvertes aux
concurrents :

1" Catégorie : Voitures de reconnaissance,
2* Catégorie : Voitures de liaison.

Les voitures de reconnaissance devaient
comporter une carrosserie & 6 places et le poids
du véhicule en ordre de marche avec un
conducteur ne devait pas dépasser 2.300 kgs.
La consommation était limitée & un maximum

de 25 litres aux 100 km. pour la marche &

Autochenille Citroén 15 HP., type ** Reconnaissance ™

SATORY. I,

2et5
3 et 4. — Autochenille 15 HP

Autochenille 10 HP Citrofa (type lisison) évoluant sous bois.
Citroén (type Reconnaissance) roulant & toute vitesse dans la boue.

Autochenille Citroén 10 HP, type ** Lisison ™

I'essence et de 30 litres aux 100 km. pour la
marche & l'alcool. Charge utile 700 kgs.

Pour le type **Liaison™ il était preserit
une carrosserie i quatre p!accs et un poids total
n'excédant pas 1.600 kgs. Maximum de
consommation autorisée : |8 litres aux 100 km.
(marche & I'essence) et 22 litres aux 100 km.
(marche & I'alcool).

Dans les deux catégories la hauteur des
organes les plus bas du chassis ne devait pas se
trouver & moins de 35 cm. au-dessus du sol et
la suspension devait étre telle qu'd n'importe
qu'elle allure les passagers soient conforta-
blement assis et ne subissent pas de secousses
exagérées.,

Le réglement imposait en outre, une
vitesse instantanée de 40 km. a I'heure et 25
km. de moyenne sur routes accidentées : de
p]us‘ la vitesse de 6 km. & I'heure devait

pouvoir étre atteinte sur une pente de 30 o .
!_.'adhérence au sol devait étre suffisante pour
circuler sur les terrains les plus variés et ceux
qui avaient été choisis par la Commission
Militaire étaient particulitrement difficiles; ils
comportait de véritables lacs de boue, des
cétes abruptes et sablonneuses et des obstacles
de toutes sortes.

Trois marques concurrentes se trouvaient
en présence au début du concours auquel nous
avons participé avec 4 voitures : 2 autochenilles
Citroén-Kégresse 10 H P engagées dans la
catégorie ** Voitures de Liaison™ et 2 auto-
chenilles Citroén-Kégresse 15 H P engagées
dans la catégorie ** Voitures de reconnaissance”.

Seules de toutes les voitures engagées, les
autochenilles Citroén-Kégresse réussirent &
triompher des diverses épreuves qui se prolon-
gerent pendant deux semaines. Nos voitures se
jouérent de tous les obstacles, cétes, marécages
et fossés, sans subir le moindre accident et sans
craindre |'enlisement qui arréta souvent nos
concurrents.

Ce quil y a de remarquable dans ce
concours, ce n'est pas que nos autochenilles
aient surmonté toutes les difficultés, on connait
leurs aptitudes incomparables & ce sujet, mais
ce qui a le plus agréablement impressionné le
iury, clest qu'e“es ont lutté avec avantage

contre les véhicules & roues quand il s'agissail
de vitesse pure et de consommation.
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Le Concours Militaire Anglais de Bournémonth

Parallélement au Concours de Satory le
War Office a organisé en Février dernier au
camp de Bovington, prés de Bournemouth,
une importante épreuve destinée & déterminer
d'une fagon définitive et indiscutable le mode
de propulsion & adopter pour les tracteurs
militaires.

De nombreux concurrents y participérent ;
ils se divisaient en deux catégories : voitures &
roues (cing véhicules), voitures  chenilles (neuf
véhicules). Chacune de ces catégories présentait
pour ainsi dire autant de réalisations différentes
qu'il y avait de concurrents. Les uns possé-
daient quatre roues motrices; les autres six
roues dont quatre motrices; les chenilles étaient
métalliques ou souples.

Sur les 6 véhicules munis de nos propul-
seurs Kégresse-Hinstin, qui se trouvaient parmi
les concurrents, nous avions une Citroén-Ké-
gresse 15 HP, type tracteur d'artillerie légére
frangaise avec poulies motrices & l'avant et
double suspension, et une Citroén-Kégresse 10
HP, type du Concours de Tracteurs Militaires
Frangais.

L'itinéraire présentait les difficultés les
plus grandcs et les plus varides. Au début le
terrain était d'une consistance dure avec fond
de gros gra\ricr: ensuite e parcours était
parsemé de mares bourbeuses, de trous dobus
pleins d'eau, de fossés boucux et de raidillons
atteignant jusqu'a 40 % de pente. En outre les
voitures devaient gravir une colline présentant
une pente moyenne de 53 % et sur une qua-
rantaine de métres 70 9.

Ces différentes épreuves étaient suivies par

celle du “‘mille lancé™ sur route; puis les
expérienc&s se Pﬂurs'l.l‘l\fireﬂl sur une Perlte bou'
euse de 1 & 2 o, sur laquelle on avait fait
passer au préalable des chars dassaut pour que
le sol soit labouré et parsemé d’omniéres
profondes.

Le concours se terminait par un parcours
routier de Bovinglon a Fambomugh. soit 160
km. de bonne route accidentée. La vitesse
moyenne ne devait pas étre inférieure & 15
milles & 'heure, chaque véhicule trainant une
remorque, soit un canon.

La « ion était pul t
vérifiée et la température des radiateurs relevée.

La seule voiture & roues qui réussit a
franchir les fossés fut oblige de dételer sa
remorque, alors que les voitures & chenilles

T

f t ces obstacles sans efforts avec

une remorque attelée,
.
L’ascension de la colline et le parcours
du “‘mille lancé”™ démontrérent encore la
supériorité de la chenille souple sur les autres

modes de propulsion.

La 10 HP Citroén-Kégresse traversa le
terrain boueux trés facilement, en portant ses
750 kg. et en tainant sa remorque de

1.500 kg.

Quand au parcours sur route de 160 km.,
le record appartint & la 15 HP Citroén-Ké-
gresse qui effectua ce trajet A une vitesse
moyenne de 32 km. avec une consommation

de moins de 30 litres aux 100 km.

&\\
@&

firmer que seules les autochenilles munies de

Une voiture & chenilles de fabri
glaise fut particul t quée en raison
de la puissance de son moteur : 90 HP ; mais
ses chaines métalliques font un bruit infernal,
et ne pourraient résister aux parcours prolongés
sur terrain dur; sa consommation est d’autre
part de plus ‘e deux litr=s au kilométre!

Sans nous étendre davantage sur les
diverses péripéties de |'épreuve, nous pouvons

notre pmpu]wur purent se tirer de fagon nor-
male de toutes les difficultés, et que les Citroén
firent I'admiration du corps d'officiers et d'in-
génieurs qui composaient le jury.

A Bournemouth, comme & Satory, I'auto-
chenille a bande souple fut la grande triom-
phalricc.

BOURNEMOUTH

Un tank d'une puissance de 90 HP, ent nécessire

pourt amenet b une vitesse de 8 km & | heare, un canon
de eampagne en haut d'une cote.

Une autochenille 15 HP, munic de propulscurs
Keégresse-Hinstin gravit la méme cbte en remorquant un

canon et son caisson & une vitesse de 17 km & L heure
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Manceuvre intérieure de wagons d approvisionnement remorqués par un tracteur Citroén-Kégresse.
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UNE AUTOCHENILLE

2 lassaut de la Roche de Solutré

A B

La Société Sportive 10,000 personnes étaient accourus de toutes parts pour assister
de I'Auto-Club Mi- & cette impressionnante acrobatie.
connais organisait, le L’autochenille que M., Ferret avait demandée, a cette occa-
5 avril demier, ume  gion i notre succursale de Lyon, exécuta son programme sans
trés intéressante féte  |u moindre défaillance.

sportive. Se jouant de tous les obstacles, elle effectua son ascension
Aloccasion de cette  vec une régularité de pendule et & son arrivée au sommet

féte, notre concession- fut |°bje‘ d'ovations enthousiastes,

naire de Maicon,

M. Ferret, avec un

Cette journée fut un triomphal succés pour notre marque
esprit d'initiative au-  ©tnous tenons & fé iciter vivement M. Ferret qui en fut I'ardent
uel nous tenonsa ren.  Promoteur et l'organisateur le plus parfait.

gfe hommage, eut la Nous n'oublions pas que M. Ferret a toujours été, dans
trés heurcuse idée de  cette région, un ami trés |JI‘{(I(‘U¥ de notre marque et que

corser le programme  ses efforts constants pﬂlﬂllcnl i la Citroén d'y acquérir une

de la réunion par l'es-  tris grande popularité, La meilleure preuve que nous pouvons

calade en autochenille  en donner est que M. Ferret
M. Ferret dela RochedeSolutré,  posséde dans sa région, Ia com=
Concessionnaire & Macon Cette Roche, s mune de Marcigny, 'en-

¢ quéte de la Maison M |c|u'l|n a

: rendue célébre par toute la Fran-
diats"de Micon et cilibre par ses vins fameux et par defy 5, gy aquelle circulent
récentes fouilles qui permirent de découvrir des vestiges © . Citrod

120 voitures Citroén.
humains ayant plus de 15.000 ans d'existence, était parti- c o
culiérement abrupte, ainsi que l'on peut s'en rendre compte I 'Tl un titre [h g ; cf"ﬂ
par les photographies qui illustrent cet article, et n'avs dl: d'avoir contri I”: ot ILac
Jusqu'ici été abordée par aucun vehicule. ; ns Ed'.:c pays, avec nI; 3
ivité de son sous-agel
C'était une magnifique occasion pour mettre & la fois en cigny, M. Dubuisson, dont nous
relief I'extraordinaire valeur des autochenilles qu'aucun obstacle, 3o 5 5y photographie, une
rocher, crevasses, broussailles ou Sﬂl)lc ne peut arréter, et la g =40 Cohives antomobiles
merveilleuse endurance des moteurs . \  axtracrdinairement dlevie et ene
Plus de 400 voitures automobiles avaient amené des environs  viron deux fois et demie plus
un trés grand nombre de sportsmen et une foule d'environ  forte que cellel de Paris.

aux_ environs immé

M. Dubuisson
ent & Marcigny

A

Au fond, la Roche de Solutré. L'on voit la foule attendant sur la roche la enue de l'antochenille.
: L autochenille Citron gravissant la Roche de Solutré, au milieu d'une haie de spectateurs.
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UNE SOCIETE NOUVELLE

pour l’cxploitation (‘IGS Autocllcnilles CitroEn

05 Agents apprendront avec intérét la créati

| ! Socété  dexploitation  d'autochenilles
Kegresse, constituée dans le but_d'exploiter ind
triellement les autochenilles qui ont si magnifi-
quement fait leurs preuves dans le monde entier. d'amener en deux
Cette sociétéa eu pour premier objectif la traction des péniches

sur les canaux et rivié
notre pays ol la nav

rofn-  Calais & Saint-

d'une Lexp]mla!mn a commenceé dés le 1°7 juillet sur le canal de
photographies que I'on verra ci-
contre représentent lz départ de |'Usine des -szﬁl autochenilles
qui ont regu la mission d'assurer ce trafic

lles permettent
Calais & Saint-Omer, les
marchandises qui, avec Ianllqu: traction animale, mettaient

Les sept Autochenilles au moment de beur départ de 'Usine

, question d'un intérét vital pour 7 jours pour arriver & destination.

on fluviale a toujours été en honneur.

Le trés grand succés que la -mcu. 3
1

Le port de Calais et la Chambre de Commerce de cette ville
remporté dés le début  se n jouissent trés vivement du succés rencontré par cette
o

e son auprés
Chaustées, auprés des arma-
teurs et des commergants,
est le plus siir garant du trés
grand avenir de cette heu-
reuse entreprise. C'est en
effet un avantage considé
rable pour les transports
fluviaux que de posséder ce
merveilleux engin. [l permet
d'accroitre dans de trés
fortes proportions la
sse des péniches tout en
réduisant les frais si lourd de
halage ; il assure une trac-
tion régulitre sans d
rer les chemins, et ¢l
tout jamais Im.hqntnll\m
51 fréquent des canaux.

de I'admi des Ponts et qui va

Le mouvean type " Tracteur de Péniche™

nt accroitre consid
mouvement des mar-
chandises par voie d'eau.

Nous sommes trés heu-
reux  d'ajouler  gque nos
agents de Calais et
de Saint-Omer, MM. Van
Meenen et Boul ont
apporté & la société dlex
ploitation r]1ulothem“cs
lappui de toute leur com-
pétence dans son organi-
sation et sa mise en
train.

Nous leur adressons ici
les trés vils et trés cha-
leureux remerciements de
laS.E. /
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Le 4 GrouPe

de lexPéclition

itoin Confe Afrique

(2¢ Mission G. M. HAARDT-AUDOUIN DUBREUIL)
Placé sous la Direction de M. BRULL

est rentré

05 Agents se souviennent certainement
N que le 4° groupe de]'Expédi!iorl Citrcén
(]:entre Afrique, aprés s'étre séparé du
O O | reste de la Mission a4 Tabora (Est
Africain Anglais), avait fait route vers
le Cap par le lac Tanganika, le Sud du Congo

en France

colonie une route nouvelle, d'un trés grand intérét
commercial.

Aprés ce magnifique voyage, M. Brull et ses
vaillants compagnons, MM Billy, Remillier et
Balourdet, viennent de rentrer i Pariz, le 22 octobre,
chaleureusement recus 4 la gare de Lyon par

i

ey

M. Brull & gauche, ct son fidile mécanicien, M. F. Billy & deoite

Bcigc. et les mlonles L\nglals&s du Sud Africain,
ot nos Agents du Cap, MM. Bowyers, lui firent
une splendide réception.

Le 15 aoiit, le groupe s'embarquait pour Mada-
gascar, touchait le sud de la grande Ile & Tulear,
et se dirigeait par ses propres moyens vers lana-
narive, ouvrant ainsi dans notre belle et lointaine

M. André Citroén et M. Georges-Marie Haardt,
entourés de tous les membres de ['Expé-
dition.

Que M. Brull accepte ici nos meilleurs souhaits
de bienvenue, et qu’il nous permette de lui dire
combien nous sommes heureux de le revoir au
milieu de nous.
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LES MULTIPLES ET INGENIEUX EMPLOIS
DES AUTOCHENILLES CITROEN

OUS avons, dans un précédent bulletin, parlé de  plus en plus importante, M. Schmid envisage maintenant la

N la Société d'Exploitation d"Autochenilles qui vient

de se fonder

mise en service prochaine de deux ou trois autres voitures

équipes de la méme fagon.

pour la trac-

tion des péni-

ches sur les
rivitres et les canaux.
Mous avens dit que ces
tracteurs rendaient & la
navigation fluviale d'im-
menses services.

Mais il est également
d'autres branches ot la
chenille peut étre d'une
utilité considérable. Nous
en donnerons aujourd hui
de nombreux et trés divers
exemples,

Nous s|gna|¢:rum
dabord 1'heureuse initia

Un résultat aussi heu-
reux pourrait, certes, étre
obtenu dans de trés nom-
breuses régions aussi bien
en France qu'a |'étranger.

L “autochenille Citrogn,
qul a accompli jusqu'ic
e magnifiques explots et
qui a vaincu les obstacles
les plus difficiles et les
plus périllenx, peut per-
mettre & beaucoup de nos
agents d'organiser pendant
la belle ssison des excur-
sions en montagnes. en
forét ou sur les plages, et
pendant I'hiver, de super-

tive de M. Schmid, direc-
teur d'une entreprise de
transports & Arcachon,
Désireux d'arganiser d'intéressantes
promenades au bord de la mer, dans
Ia forét et dans les dunes, oiiles routes
trés sablonneuses sont impraticables
# toute autre voiture, il eut I'idée
d'aménager un chissis Citroén-
Kégresse en auto-car contenant dix |*
personnes.
Ces randonnées en autochenille ont
obtenu un succés considérable et,
pendant toute la saison, d'innom-
brables touristes ont pu visiter trés
agréablement ce merveilleux pays.
Pour répondre & une demnde de

M. Neumager srganise pendast la belle saison, des
excuniont dans les dunes de Sable d"Or.les-Pine

bes des sur les
Une promemsde en suochesille diss s Lundes. routes neigeuses des hautes
altitudes.

M. Neumager, notre concession-
naire de Saint-Brieuc, et M. Vouilla-
moz, notre agent de Chamonix, ent
déja eu dailleurs cette tris intéres-
sante idée, et nous les en félicitons
vivement.

Dans un tout autre ordre d'idées,
voici une autre utilisation trés ingé-
nicuse de l'autochenille : lenlévement
des ordures ménagéres.

Les municipalités se sont toujours
préoccupdes d'exécuter, dans le délai
le plus rapide, I'évacuation des ordu-
165 ménagires qui, en séjournant trop

L Autechenille qui assare & Trowville Jes services publics,

La benne basculsste de I'sutochenille se décharge dans la remorque.

S

longtemps dans les agglomérations, peuvent donner lien &
de dangereuses cpld(mu‘s

Un entrepreneur s'est chargé d'assurer & Trouville cet
important service. Aidé par notre concessionnaire de Desuville,
M. Dumont, qui déploic en toute occasion une intelligente
act] en faveur de notre mar-

les d'exploitation d'un

oit ils habitent des
trés lueratif.

Le systeme Kégresse-Hinstin, a permis de rendre de tris
grands services & I'aéronautique, en lappliquant & des autos-
pompes destindes 3 étre utilisées sur les terrains d'aviation et &

treuils pour ballens d'obser-

que, il a notamment équipé une
C\lroen K Rn:gscd ‘une fagon tout

Les rues de Trouville compor-
tent un grand nombre de rues
étroites, en forte déclivité et ee
recoupant & angles droits. 1l ne
fallait denc pas_songer i y faire
passer des camions normaux de
Fet de 5 tonnes.

L'autochenille a été équipde
de fagon & pouvoir utiliser une
remorque qui reste dans les
rues suffisamment larges pendant
que le tracteur lui-méme recueille
les ordures ménagres.

Griice & une benne montante
et basculante systeme Pillot, le
tracteur vide son contenu dans
la remorque au moment ol il
la rejoint.

Le tracteur lui-méme est
d'ailleurs utilisé & d'autres fins.
1l s rend notamment sur la plage
pour ch:nger et transporter le
sible nécessaire & la wille et
pour déplacer, au moment des
marées, les eabines des baigneurs.

Mous sommes certains que nos agents saumnl certainement
tirer un parti utile de cette intéressante idée en se mettant
sur les rangs pour obtenir de la municipalité des communes

L'autochenille treuil de ballon d'observation -

vation,

A i
mouvoir avec la plus grande
facilité sur des terrains variés
et parfois trés houeux, ont donné
de merveilleux résultats.

Et voici enfin, aprés les che-
nilles tracteurs  d'avions  du
Bourget dont mous avons déja
donné une photographie dans
notre bulletin, les chenilles trac-
teurs d'automobiles, utilisées lors
du Grand Prix de I'Automobile
Club de France, pour sortir de
leur box les voitures concurrentes
et les mener an dépant.

Ces voitures ont  d'ailleurs
mndu pendant toute la cons-
truction et l'aménagement des
pistes de ['Autodrome, de tris
grands services aux ingénieurs
c]nrgn dmsprdu les travaux,
ont permis également aux
officiels, au moment du meeting
de Montlhéry, de se rendre &
travers tous terrains, sur les
divers points oii leurs fonctions
les appelaient.

Chaque jour nous apporte donc une nouvelle application
de la chenille et nous ne saurions trop encourager nos agents
# faire pour elle une bonne et active propagande.

A gauche : L'estinction d'ss incendie dans un camp d aviation
A dralte : Les voituees concurrentes du Geand Prix de Tourieme rost amendes sur I piste
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ité dans le ciel organisée
par nos AS!:!H&‘ (Iu Jﬂpon

les concessionnaires de notre marque au Japon, la Soc

Nichi-Futsu Citroén Jidosha Kaisha Ltd., dont nous avens

aérienne qui eut un trés grand retentissement.
dans le ciel le nom de Citrogn, S
Double Chevron, dont la popular
de eroitre de jour en jour.

Une Démonstration d Autochenilles
i Amsterdam

déj, dans un précédent Numéro dz notre Bulletin, mentionné
la grande activité, ont organisé derniérement une publicité

oici des photographies de l'avion Dewoitine qui éerivit
r ses ailes état peint le
¢ dans le monde ne cesse

En présence des Directeurs des Services de la Circulation
et du Nettoyage d'Amsterdam, notre filiale de Hollande a

Un Sup("r[m Tnl‘lle:\\l

Vaici une Autochenille Citrotn apy v _
qui, possédant une chasse tris vaste et trés accidentée, 'utilise
couramment pour |'accompagner dans ses hattues,

aM. M. 1

Celles—ci sont fructueuses, si 'on en juge par le magnifique
tableau rapporté par l'autochenille.

Une Preuve nouvelle de I'admirable
des “Tout Acier” Citroén

Notre concessionnaire de Macon, M. Ferret, nous signale
quune Conduite Intérieure Tout Acier Citrofn vient de
sauver la vie de ses denx passagers lors d'un ternble accident

ui eut lieu dernirement sur la route nationale de Micon &
ﬂoutg. Notre vaillante voiture eut & subir le terrible choc
d'une cami 1.000 kilos qui débouchait & vive allure

Résistance

fait exéeuter par une Autochenille Citrogn une d

du plus grand

érét, Aprés avoir remorqué un camion chasse-

d'un chemin de traverse.

neige de plus de 7 tonne

eu de l'enthousissme de la foule.

la meilleure impression

et deux Balayeuses-Arroseuses de
5 tonnes chacune, la chenille gravit I'escalier de la Bourse,

es essais concluants firent sur les autorités municipales,

Li ol une carrosserie ordinaire cut éé mise en mielles,
la Tout Acier a solidement résisté, protégeant fidélement
ses occupants qui en furent quittes pour un peu d'émotion.
Les dégits matéricls, insignifiants, ont pu, en quelques heures,
Etre réparés dans mos ateliers spéciaux.

Bulletin Citroén Hr.

258 —

26 = December 1925




A A A

& D A
DE AUVILLE Nos Aiclleni“es

Cette installation brillante et rapide, véritable Que de voyages celle-ci diit accomplir pour trans-
tour de force qui ajoute encore  la renommée du  porter sur la gréve des milliers de petits baigneurs
Chevron, ne fut pas la seule manifestation d'ac- et leur permettre une promenade sur l'eau ou sur
tivité de notre Maison. les dunes avoisinantes, que de tours supplémentaires

A l'intersection des deux 1)]113 belles artéres de
la “Reine des Flages " d'immenses baies vitrée
couronnées de géraniums, ces fleurs symholiques
de Deauville, annoncent le Magasin d'Exposition
Citroén,

Commencée le 17 Avnil de cette année, cuvre
de l'architecte Wybo: cette construction d'une su-
|:l:fH(:1‘E []l: 2.0:0 “I(I. Cl’“!l)r(‘[](l un vaste h]ll
pouvant contenir aisément une vingtaine de mo.
deles, et un garage pour 80 voituses.

Respectant le style architectural de la wille,
sobre de ligne et resplendissant de jeux élec-

triques originaux et abondants; le Magasin de
Deauville, ouveri au public le 1°" Aoiit, fut, pen-
dant toute la saison, le rendez-vous des élégances
internationales de la piitgl.:.

Agréablement présentées dans un parterre
de ﬂeurs, voitures andard et cabriolets de
grand luxe rivalisaient d'élégance et de bon
goiit.

De nombreux fauteuils du tout dernier
confort conviaient les wvisiteurs & se délasser
de leurs fatigues, tout en détaillant nos
modéles.

DEAUVILLE
Fagade du Magasin d'Exposition Effets lumineux

34 -

Pholo ROL

Les gracieuses ** Dally-Sisters *
du Casino de Paris

Car, durant les belles se-
maines ensoleillées de I'été,
des cris joyeux ont retenti sur
la plage de Deauville, qus ne
s'adressaient pas tous unique-
ment aux surprises des cons-

furent réclamés avec ferveur
par des houches impatientes !
Et si lI'on en }ugc par le
sourire des * Dolly-Sisters",
il semble bien que les
“ grandes personnes’ n'aient
pas cédé leur tour de
gaieté  aux enfants émer-
veillés.

Par ailleurs, Citrcénnettes
et patinettes r:vallsi}[cm
d'entrain le long des cabines,

tructions de sable des

L'automobile remporta la
encore vn brillant succés
autochenille & remorque, Ci-
troénnettes, joudrent un rile
important qui sur le sable, qui
sur les planches.

Déja un concours d'élégance
avait départagé de nombreux
compétiteuxs, dont les voitures
impeccables plongeaient dans
I'embarras un jury scrupuleux.
Mais cette manifesta
n'eut pas dans le petit
monde, le succks de la

L ‘autochenille

chenile.......

wur | plage

les défis furent nombreux,
les victoires automobiles
répétées.

Le soleil a favorisé ces ébats
sportifs, et, certes, dans ces
récits de vacances, la jeunesse
ne manquera pas de narrer
avee forces détails les péri-
péties des *“raids " Citroen de
Deauville,

Brillante saison, en résumé;
pour notre marque toujours i
|'avant-garde des innovations ori-
ginales, toujours “d’actualité ",
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2 Chamonix

AL

. 0 1.

A Chamonix, les sapeurs-pompiers sont munis d henilles Citrogn-Kég qui leur p de secourir rapidement
en cas d incendie les chalets épars dans la montagne,

Notre actif agent M. Vouillimoz a été le promoteur de ces services

au C{lil‘e

La photo- ensablées.La
graphie ci- plupart du
contre repré- temps méme,

on ne dispose
que de pistes
dont le sol

sente |'origi-
nale voiture
de livraison

des Magasins meuble rend
du Bon Mar- difficile, si-
ché au Caire. non impossi-
Cette voiture ble la pro-
effectue un gr&lssinn des
Service ré- voitures &
gulier dans roues.
la haute La chenille
Egypte. elle, se joue
La, les rou- de ces diffi-

cultés, elleen
a vu bien

tes carrossa-
bles sont ra- i
reset souvent dautres.....
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Apres les raffinements du luxe,
apres la grace et la legéreté des voi-
tures de tourisme, on nous convie a
rer des véhicules moins brillants
mais tout aussi utiles que les pr‘cmict's:

L(‘S POitIS Ll)lll

Les tr: sports sur route ont pris
une exte on I'\‘Illaf‘qllnlllt‘ au cours
de ces derniéres anné Les mobiles
de cette évolution résident tant dans
les augu‘mnl:liinlm successives des ta-
rifs des chemins de fer que dans la
rapidité et la commodité L\(‘ I'automo-
l)illc. Si les transports routie ne
concurrencent pas le train sur les
longues distances, ils sont, par contre,
inﬁni"l(_‘nl pllls ||lPi(]0s, I)I‘.ls ])T’ali(]llu:{

RES

3 ___! 5 -

UTILI'TATIRES I

et écnnmniques sur les P("lits et
movens parcours ! Ils évitent les
tr nsburdlcmcnl:‘- au départ et a l'arri-
vée, les arréts dans les gares de tran-
sit, les formalités administratives,
etc.... toutes choses absorbant du
temps, donc de 'argent. D’autre part,
les pL‘l'F(‘l‘liDnn(‘ml‘ms ;lpp()rt(':s ces
derniéres années aux voitures utili-
taires en font ;lu]nul'd']lui des véhi-
cules sur lesquels on peut compter.
Restent les dépenses d'exploitation.
Ce fut longlumps le poilll noir de la
question et, malgré les progrés accom-
plis, on ne p(mv;l;l dire qu'il était ré-
solu 4 l'entiere satisfaction des usa-
gers. La consommation élevée, la

Le chiissis Bo1b pour char

ge utile de 1.000 kgs.

Omnibus d'hé
sur chissis B 5

E e

complication des organes, leur manque
d’ac ibilité, la difficulté de se pro-
curer des piéces détachées rigoureu-
sement i[ll(‘l‘(:]‘l{ll]g{.‘ill)]t‘t«'. toutes ces
raisons parmi bien d’autres ont re-
tardé le li('_-\'clol‘)p(‘Incrll du transport
par automobiles.

P()Llr lL‘ Cl]ﬂl'l'oi d'lll'l I.E\il)IL’ t(‘)l'lll('lgt‘.
la difficulté était depuis longtemps
T'éﬁ(.)]l]l! au |]1il:ux p('l!‘ ](‘S 10 C "’
Citroén pour charge utile de 500 kgs;
mais quand il s'agissait de transpor-
ter un poids variant de 500 & 1.000
kgﬁ 1(.‘ l)l‘l)b}l‘.‘“lc r'('!‘lﬂil (‘ntiL‘I‘. ]4(_'5
véhicules répondant & ces besoins
étaient d'un prix d'achat trop éleve
ou cofitaient trop cher d'entretien.
Comment sortir de la? Il fallait faire
bon marché, solide, économiquc.
I)r;llil]uc, [“il"iﬂl)l('. L\‘ pr’o]"ll.‘ﬂ'l(‘
I)(’]Sl}. nous avons (‘hr.‘l'('l-ll:’ |:l {4 |'LI"
Soudr'l?-

Le chassis B-14 nous a mis sur la
.hl)n“('. V()il.'. Si)ll moteur PO ‘(I-'dl"l en
effét, une puissam‘c pll.ls gr;imh: que
celui des modéles précédents; les mo-
difications et uméfim';uimm apportees
x'll i;l l)("l\ll.' ({l' \'il‘.‘SSc. ;‘l 1'L‘fl]1)rilh\'ilg(‘,
aux [[‘L'i“ﬁ. éi 1"] :‘;llh‘l)l’l]:‘;i()l'l ont I)L'T‘n]is
4 nos Services Techniques d'envisager
l'utilisation de la plupart des organes
essentielsde la B-14 sur un chassis plus
vaste. Dans ces cnn(];liunb‘-, notre voi-
ture 1.000 kgs, constituée par des or-
g;lnl.'l‘ Ilfll)l'[(illts en gl';“ll]i' Hél"‘ll’, 1)1’:‘.“(’.“

ficiait des prix de revient avantageux
inl‘ltl'l‘(_‘nl:i i.l cette (‘()nstl’llcr;()n. C{E C ui
fut décidé fut fait, et au Salon des
Veéhicules Utilitaires nous efimes la
grande satisfaction de présenter au
])ul‘“l: {rf PHI””".!I‘. l'."llirﬂ,f.r' fn‘?!’”f{!{lﬂ{'
“poids lourds 7 construite en  grande
derte.

Avons-nous besoin de dire que ce
modéle tant attendu fut accueilh avec
L']'I\})I‘(.‘H:il:ll]cnl p:ll‘ tout ]L‘ |Il(}l1(1{??

Ses qualités et son prix ont sufhi &
I'imposer. Ne posséde-t-il pas les
avantages de faible consommation qui
ont fait, dans une |urg|: mesure,
la répulalicn des voitures Citroén;
n'est-il pas muni des perfectionne-
ments les plu:-‘. récents et les plus
prisés tels que le freinage sur les
4 roues par servo-frein et le régu-
lateur limitateur de vitesse; sa sus-
l)(.'”liii)ll })a[‘ gl‘:lnds ressorts Gl’li(]ut’!'-
que compléte I'équipement des roues
par pneus confort de trés grosse
Hl.‘(_\ti()rl nb(.‘st'l.‘”l.‘ I};l!"\ idé;ll(—'? [)ﬂ'l:‘}
I'ensemble comme dans le détail, tout
révele une étude approfondie et une
parfaite connaissance de l'épineuse
tiu\'ﬁliorl (1(.“."’ lrElnSI)l}[‘l:‘;.

Et ces véhicules sont pﬂrfailumcnl
carrossés. Il fallait voir la décoration
s harmonieuse des fourgons de li-
aison du stand et des vortures d'es-
sais. Les plus grandes maisons de
commerce (!e Paris voulurent étre nos

Ambul
conduite intéricure

ce avec avant

a8g

dgo

Bulletin Citroén Nr. %34 = October 1926

premiers clients pour ce modéle. Les
quelques photographies que nous re-

roduisons ci-contre donnent une
1dée de I'éclat de ces caisses.

Plus rustiques, les plateformes a
ridelles et les camions n'en retinrent
as moins |'attention des connaisseurs.
E:nﬁn. le plateau dont la carrosserie,
a part les places des passagers, sem-
ble si schématigne, peut étre utilisé
tel que pour le transport d'objets
lourds et peu maniables. Il offre en
outre la particularité intéressante de
pouvoir recevoir des caisses de formes
diverses, répondant aux besoins d'une
clientéle qui ne peut se contenter
pour ses transports de nos carrosseries
de forme courante.

Nos voitures 500 kg:-;. ne furent
pas moins [étées que celles du type
1.000 kgs. Le chassis B-14 dont elles
sont munies est une raison suffisante
de leur succés, mais ce n'est pas la
leur seul avantage. Les carrosseries
ont été beaucoup agrandies, mille dé-
tails ingénieux ajoutent a leur valeur.
Par exemple ce qui plat le mieux,
aussi bien dans les carrosseries du
type B-14 que dans celles du type
B-15, ce furent les avants conduite-
iI'Il\r'[‘il:ul'L'. V(}il;‘l une hcllrl:lll'“.‘ ma-
niére de donner
du confort a des
véhicules dont les
P:ls{iﬂg('rl"’ sont
aussisensiblesque
quiconque aux

O

rigueurs du temps. Les avants fermés
sont constitués avec les éléments
dont sont faites nos conduites inté-
rieures. C'est dire qu'ils sont ““ Tout
Acier” donc solides et par ce fait
nullement déplacés sur une voiture
utilitaire d’oti il faut bannir toute par-
tie [r’ﬂgile. Bien entendu les avants
fermés sont “‘standard” c'est-d-dire
que ce sont les mémes qui équipent les
voitures ‘500 kgs.” et les voitures
“1.000 kgs.” Leur standardisation
explique leur prix modéré. Il est
a prévoir que peu dacheteurs de
voitures utilitaires voudront se pri-
ver des avantages de cette particula-
rité de carrosserie.

A cbté des modéles divers qui figu-
raient sur notre stand, on pouvait dans
la galerie réservée i l'exposition de
T.S.F., admirer une de nos autoche-
nilles équipée en poste émetteur et ré-
cepteur de télégraphie sans fil et ca-

able d’assurer son service en marche.
%c véhicule posséde, entre autres ori-
sinalités, celle de battre tousles records
59 prix de la construction Citroén
puisqu'il est catalogué 235.000 francs.

eureusement que les autres modéles
sont aux ;mtipcu es de ce pl'ix, ce qui
permettra & nos agents de vendre d'in-
nombrables voi-
tures utilitaires.
C'est,enterminant
ce rapide exposé,
la faveur que nous
leur souhaitons.




Las République de Montmartre a organisé, le premier dimanche
- 3 oy

Sous la mnduilf_ de M. Bonhoure, un de nes sympathiques

de mars, une course originale entre Paris et F
au cours de laquelle les concurrents devaient chercher sur leur
parcours les trois flats de ruban, bleu, blanc et rouge qui forment
la cocarde de Mimi Pinson. Notre photographie représente la
B-14 qui transportsit I'héroine de la course.

000

La Succursale de Constantine de la Société Nord-Africaine
des Automobiles Citroén nous a adressé une intéressante docu-
mentation concernant un voyage impromptu de Biskra a In-
Salah et retour, effectué en Citroén. Ce véritable raid qui a
duré 9 jours a été accompli sur la demande d'un Américain
par M. Emile Toureng, de la Maison Toureng et Cheollet,
nos sympathiques représentants nord-africains.

Comme dans les romans policiers ou les pigces du Chatelet,
nos agents virent entrer dans leur magasin un brave Yankee,
attiré |4 par le panonceau Citroén qui lui rappelait sans doute
nos randonnées sahariennes, C'était M. W. P. Draper, citoyen
de la séche Amérique. Il demanda s'il était possible de le con-
duire & In-Salah, avec la méme simplicité qu'il eiit commandé
une citronnade glacée. Aprés un instant d'hésitation, il y avait
de quoi | M. Toureng accepta trés sportivement de traverser
le désert, Le temps de charger & l'arriére de la voiture quelgues
vivres et un léger matériel de campement, et voici nos voyageurs
partis. La premiére nuit, ils couchent & Touggourt, la seconde
& OQuargla ; la troisieme et la quatritme sous la tente en plein
désert et le cinquitme jour ils atteignent In-Salah.

e Fretcais sk At pary Al Guaettaoa i Ll Dacg1a i ot
gourt, Biskra en 4 jours.

La performance réussit parfaitement et mérite d'étre remar-
quée, car il n'est pas courant de veir une automobile affronter
seule et sans préparation une traversée de 2.200 kilo-
métres de désert oit les étendues de sable se suc
riablement, Le voyage fut effectué en dépit d'un arrété du Gou-
vernement Général de 1'Algérie qui interdit la circulation, sur
les pistes du désert, aux voitures isolées en raison des nombreux
accidents qui sont arrivés aux automobilistes s'aventurant seuls
dans ces régions désolées.

Nous félicitons vivement M. Emile Toureng de la prouesse
qu'il accomplit et constatons avec satisfaction que nos voitures
justifient pleinement la confiance que les Citroénnistes —
clients et agents — placent en elles.

ddent inva-

u département de C . ln premigre B-14
fuit son entrée dans |'oasis de M Raier.

c OO0

Autochenille Citrcgn-Kégresse équipée en voiture de T. 5. F.,
en service en Syrie. Sous la conduite de son équipage, Laurent-
Mercou et Antier, ce véhicule rend les plus éminents services
dans ces régions souvent arides, oi1 les distances d'une ville a
I'nutre sont trés grandes,

o 00

itrcEn qui parcourt les Charentes, la Gironde"et
sue la direction de M. Fortier, s'arréte chez notre
onnaire M. Touron, de Blaye.

L—  Bulletin Citroén

Les Autocllenilles Citroén et les Sl)orts J’Hiver

Notre actif agent de Chamonix, M. E. Vouillamoz, connait mille et une recettes pour utiliser nos autachenilles. Le matin, munies
d'un chasse-neige, elles servent & déblayer les pistes de patinage ; l'aprés-midi, elles font la joie des amateurs de skikjoring
et de promenades en montagne.

[ =l =]

Uue Caravane Citroén 2\11 Au toclrome de Montuléry

Lors de son passage & Montlhéry, M. Bourdier, notre Concessionnaire d' Arpajon, a réservé une agréable surprise aux conducteurs
une de nos caravanes, en obtemant de la ditection de I'sutodrome, de faire faire aux voitures un tour de piste & toute

vitesse. La photographie ci-deisus, prise dans un virage, commémore ce petit évépement,
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Les AutocL enilles Citroén

munies des Propu]seurs Kégresse~Hinstin

au Concours” Militaire d endurance

(le Tracteurs Agricoles
(Mars '1927)

L’Administration militaire procéde, tous les deux ans envi-
ron, i un concours de tracteurs agricoles, ayant pour objet de
déterminer les types de véhicules susceptibles de recevoir une
prime du Gouvernement, prime qui est remise aux acheteurs
des véhicules répondant aux besoins de |'Armée.

Un programme trés détaillé est donc éabli par les techniciens
militaires, et les constructeurs doivent s’y conformer.

bas du véhicule au sol, imposée par le Cahier des Charges,
est tout A |'avantage du possesseur de tracteurs destinés & cir-
culer en terrains variés.

Il en est de méme pour les crochets d'attelage placés & l'avant
et & l'arriére du véhicule, le protecteur du I‘mjhlzur. la stabilité
du véhicule lui-méme qui doit pouvoir rester en équilibre
sur un dévers de 70 0/0, le braquage qui impose des virages

Une des autochenilles Citron,

Ce programme lnisse intactes toutes les conceptions civiles
étudices dans le but de réaliser un tracteur normal, les
caractéristiques imposées par les militaires n'apportant, en
réalité, que des perfectionnements . dont les usagers profi-
teront par [a suite.

C'est ainsi, par exemple, que la hauteur des organes les plus

lauréate du Concours de Satory.

dans un rayon de 8 métres, la puissance de traction et bien
d'autres détails sur lesquels il est impossible de nous étendre ici.

En résumé, le fait pour un véhicule d'avoir rempli toutes
les clauses imposées par |'Autorité Militaire, le classe dans une
catégorie de tracteurs aptes & rendre le maximum de services
& l'industrie et & Iagriculture.

542

1} Autochenille vee de 'sridre. On remuryar la souvelle bande de reulement du propubeur constitude par des plagues d'acier fivées sor use bande de
S .'i‘l.fi':.“' plague d'acier supporte en cutre un pavé en cacwichouc. L'ensemble est ainsi assuré d'wne grande souplesse et d'un fonction.
x

2} Greupe d'sutochesilles grimpant une cite dans bes bois de Satoey.

3) Marche ea terrain marbeageus. On se rend compte par la photographie ci-demss des diffcuhiés les

Les henilles Citretn

ont réussh avec be plus grasd secchs cette dpreuve particuberement dificile.

Cette année les épreuves se sont déroulées pendant quatre
semaines, aussi bien dans les environs de Paris (bois de Satory,
de Verritres, de Chateaufort, etc..) qu'au camp de Mailly
et au polygone de Fontainebleau.

Elles étaient contrélées par des officiers prenant place soit
4 bord des véhicules, soit sur des autochenillesCitroén-Kegresse
militaires qui suivaient les concurrents dans tous lewrs itiné-

raires. Tous les soirs, les voitures prenant part & cette compé-
tition rentraient dans un pare fermé,

Pour la premiére fois, nous avons présenté cette année,
deux modifications de principe extrémement importantes,
modifications ayant pour but d'augmenter, dans une trés large
mesure, les capacités de fonctionnement des véhicules.

M. Kégresse a, en effet, imaginé un nouveau dispositif d'en-
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trainement, positif par chenilles souples qui sopére au moyen

la durée méme des épreuves et des circonstances climatériques
Tl Sesah]

de tétons fixés sur les band et dans
des alvéoles réparties sur la circonférence de la poulie motrice,
De cette fagon, aucun patinage n'est plus possible,

La deuxitme modification, non meins importante, réside
dans la constitution elle-méme du bandage. Celui-ci, au lieu
d'étre d'une seule pitce, est maintenant formé de trois parties
indépendantes :

a) le chemin de roulement, composé de blocs de caoutchoue ;

b) la partie centrale constituée par une bande sans fin;

J la partic médiane qui sert simplement de guidage.

Le tout est rendu solidaire au moyen d'un simple boulon
et d'un éerou.

On congoit facilement que si une des trois parties du bandage
est usée, rien n'est plus facile de la remplacer en quelques ins-
tants, les deus autres parties du bandage continuant & remplir
leur office.

Les bandages constitués comme il est dit ci-dessus, auront
une durée deux ou trois fois supéricure aux types précédents.

Une autre particularité trés importante de ce nouveau ban-
dage consiste dans le fait qu'une plaguette en acier & bords
relevés est intercalée entre le chemin de roulement et la partie
centrale du bandage. 11 en résulte que sur terrain sec, seuls
Jes blocs de caoutchouc formant chemin de roulement, sont en
contact avec le sol et que, dés que le véhicule pénétre dans un
terrain meuble, les blocs enfoncent et les plaguettes de métal
entrent i en foncti le poids du
véhicule se reporte ainsi sur toute la surface de la bande. Les
bords relevés des plaquettes forment crampons dans le sol,
ce qui dans une proportion considérable, les pos-
sibilités d'arrachement du tracteur.

En fait, les efforts au crochet de 1200 kilos environ,
obtenus avec les dispositifs
appliqués jusqu'a ce jour ont
pratiquement passé i prés de
2,000 kilos, résultat qui, de
loin, n'a jamais &é approché
par aucun vihicule industriel
de méme poids, et qui ouvre,
pour le nouveau matériel, des
perspectives d'utilisation que
personne n'osait méme entre-
wvoir jusqu'd présent.

.
..

Alors que dans les concours
antérieurs, un certain nombre

de pibces et notamment des
handages avaient été détériorés

Le Jury suivait les
en Autochenilles Citron.

Dans les circuits tracés autour du Camp de Satory, les
véhicules s'enfongaient parfois dans la boue bien au-dessus
des essicux. ls avaient & franchir des talus et des fossés formant
des obstacles impressionnants et ils devaient, non seulement
sy déplacer eux-mémes, mais trainer pendant toute la
durée du concours, une remorque pesant 1650 kilos au
total.

A aucun moment, les véhicules ne se sont trouvés dans une
situation telle qu'ils n'aient pu setirer d'affaire par leurs propres
movens. Des rampes en terrain meuble, atteignant 40 0/0
ont été fréquemment gravies, toujours avec la charge de
1.650 kilos. Pendant les quatre semaines du concours, des
déplacements importants ont été effectuds ; c'est ainsi que les
concurrents se sont rendus du Camp de Satory au Camp de
Mailly (500 kilométres aller et retour). Les camions militaires
transportaient les véhicules incapables de se déplacer seuls,
& une vitesse suffisante sur la route, alors que les Citroén-
Kégresse ont effectué tousles parcours par leurs propres moyens
et & une allure infiniment plus rapide que celle des conveis
des camions porteurs,

Une expérience, a attiré particulitrement 'attention des
Autorités Militaires qui y assistaient : Une mise en batterie
était supposée devoir étre faite & 10 kilométres environ du
Camp de Satery, d'ol les tracteurs devaient partir avec leur
pitce de canon.

Tous les tracteurs autres que les Citrogn-Kégresse ont
été embarqués sur des camions militaires et ne sont arrivés
i pied d'auvre, cest-d-dire en bas de la cite, au sommet de
laquelle la mise en batterie devait étre faite, que bien aprés
que nos autachenilles 'avaient escaladée, mis leur piéce en
batterie et retournées i Satory.

.
oe

Nous reviendrons dans un
prochain article sur les possi-
bilités commerciales ouvertes
par ces nouveaux modéles et
nous ne doutons pas qu'ils
ne procurent, & tous nos
Agents, de vastes et fructueux
débouchés.

Rappelons, pour terminer,
que nous avons été seuls, &
T'exclusion de tous autres
tracteurs légers de n'im-
porte quelle marque,i béné-
ficier de la prime de 7.600
francs, se répartissant comme
suit ¢ prime d'achat : 4.000

apénations du Concours

pendant les épreuves, aucune pitce, pas méme la plus petite francs et 1.200 francs par an pour les trois années qui suivent.
goupille, n'a cédé sur les quatre tracteurs, pendant les quatre Le palmarés de ce concours qui vient d'étre rendu public

TP Antochenl

semaines de la durée du concours, bien que le p
ait été cette année, encore infiniment plus sévire que précé-
demment, aussi bien du fait des parcours i effectuer que par

classe les Citroén munies des
propulssurs  Kégresse-Hinstin au tout premier rang des
tracteurs militaires, agricoles et industriels,
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La Semaine (le Motocu]ture
(]’Aul)ergenvi]lc

es démonstrations de culture méca

L nique, organisées annuellement par

|‘ la Chambre S}’ndicalf de’|a Moto-

culture, se sont déroulées cette

annde, a Aubergenville (Seine-et-Oise) du
1" au 6 octobre.

la dépense minime de 16 litres d'essence,
dans le joli temps de 4 heures.

De l'avis de tous les agriculteurs présents
au concours, le Citroén-Kegresse, dont les
propulseurs viennent de recevoir dimpor-
tantes améliorations, s'est révélé comme le

La Citron-Kégreme pendant V'épresve de labourage.

En raison de la longue saison pluvieuse
que nous venons de subir, les épreuves de
labourage furent cette année, particuliére-
ment dures. Les tracteurs & roues, patinant
et s'enlisant, durent s'avouer vaincus. Seuls,
les appareils & chenilles purent réaliser le
programme tracé.

Parmi eux — suivant son habitude —
I'autochenille Citroén munie de propulseurs
Kegresse-Hinstin, se fit remarquer par la
qualité et la rapidité de son travail.

Tirant une charrue a deux socs, travail-
lant & 25 centimétres de profondeur, notre
tracteur retourna un hectare de terrain avec

tracteur agricole le plus complet et le plus
économique qui soit. Son « adhérence totale»
suivant | ‘expression consacrée, lui permet des
efforts de traction considérables en dépit
de la puissance relativement faible de son
moteur qui n'est autre qu'un 10 CV B.14
strictement de série. Non seulement il con-
vient admirablement a toutes les fagons
culturales et aux travaux d'intérieur de
ferme, mais encore son aptitude a circuler
sur les routes a une vitesse de 25 a 30 kilo-
métres 4 |'heure, en tirant une charge qui
peut atteindre 5 tonnes, constitue un avan-
tage inappréciable.

670 —

L—— Bulletin Citroén Nr. 47 = November 1927 ——

M. Vouillamoz, notre agent de Chamonix, dont nous avons
déj signalé 'ingéniosité a utiliser nos autochenilles, a apporté
une précieuse collaboration a la construction du Casino de
Chamonix en effectuant le transport a pied-d'ceuvre de tous
les matériaux, notamment des glaces pour les wvitrines qui
n'avaient pu étre transportées par voie ferrée depuis le Fayet,

Nos Autocl’neniﬂes

D'autre part, ses Services Touristiques sont toujours assurés

sur l'itinéraire Chamonix — Col de la Forclaz — Martigny
(Suisse) dont certaines rampes atteignent 23°.

Une fois de plus constatons l'immensité du champ d'utili-

saliﬁn de la chenille et I'importance des services qu'elle peut
rendre.




Les Autoc}leniues Citroén S SUnEs
Cle M Juster

Une initiative

_—lans notredernier Bulletin nous avons donné le
compte rendu de la semaine de Motoculture

d'Aubergenville, qui lité

agricoles de |'autochenille Citroén munie des

démontra les

propulseurs souples Kégresse-Hinstin. Quelques
semaines plus tard la manifestation d'Aubergenville
avait sa réplique & Sours (Eure-et-Loir), olt eurent
lieu des expériences de motoculture organisées par
M. Juster, notre actif concessionnaire de Chartres
et qui suscitérent dans cette région agricole, un

intérét considérable.

Comme & Aubergenville, le succés remporté par
nos autochenilles fut trés vif et les nombreux
cultivateurs présents, pourtant sceptiques et peu
démonstratifs par nature, ne cachirent pas
que leur emploi dans les exploitations agricoles
permettait d'atténuer un des maux les plus graves
dont souffrent les campagnes : le manque de
bras.

Trainant tour & tour une charrue bisoc, un pulvé-
riseur, une émotteuse, l'autochenille Citroén se

montra capable de mener & bien rapidement et

S

économiquement, tous les travaux de préparation

du sol ; mais ce qui frappa plus que tout le public

prouvent bien que dans les applications oii il est
nécessaire d'avoir 4 la fois une grande force de
traction et la possibilité de cheminer sur un sol
défoncé ou semé d'obstacles, l'autochenille Citroén
permet de résoudre les différents problémes posés.

Félicitons M. Juster d’avoir par son initiative,
permis aux agriculteurs de sa région de s'en

rendre compte, persuadés, comme nous le sommes,

L' Awutochenille dont la
plateforme a été chargée de
sacs de sables pour
augmenter |'adbérence traine
un pubrériseur.

A droite : L' Autochenille

présent aux essais, ce fut e
o biaoc & relevage
l'aisance avec laquelle ce ety

méme petit tracteur 10 CV

sortit d'un champ défoncé, un chariot contenant une
charge utile de 6.000 kilos de pommes de terre,
pour le conduire ensuite sur route i grande
allure, jusqu’a la féculerie de Sours.

Mous sommes heureux de ces résultats qui

Au centre : Pawage sur les
terres labourées de

Iémotiouse qui assure

Témietiement parfait du ol

que la propagande faite par nos petits tracteurs
ne s'est pasl limitée 4 eux-mémes, mais encore

s'est étendue & notre Marque tout entidre.

OO0

Transport sur reste d'un chasgement de pomsses de terre,
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Une AL[tOClIEllillﬁ‘ Citroén~Kégresse

escnlm‘le le CO[ ('llJ

Grand - Saint-~ Bernard

= W

Il n'est, pour ainsi dire, pas un Bulletin dans le-
quel nous n'ayons |'occasion de parler de nos auto-
chenilles. Que ce soit pour les travaux agricoles,
pour le tourisme en montagne, pour la traction des
péniches, du matériel de
guerre, pour les trans-
ports nécessitant | affran-

entrcpr'lsc — et n'a pas manqué de commenter
favorablement sa hardiesse.

Chacun sait que le col du Grand Saint-Bernard se
trouve dans les Alpes Valoises, en Suisse. Fissure que
la nature a ménagée dans une barrigre infranchis-
sable de rocs et de glace, elle permet, durant la belle
saison, de passer de Suisse en Italie. C'est ce chemin

Dans le médaillon : M. Kégresse.

chissement du réseau routier, nos vaillantes et
robustes voitures i chenilles se tirent avec hnnneur

= A l'sssaut des cimes neigeuses.

qu'emprunta, en 1800, I'armée fran;aise commandée
par Bonaparte.
Un tire est installé & son point culminant ;

des taches difficultueuses qui leur sont d

Pour ne pas faillir & cette rigle, notre Bulletin
d'aujourd'hui donne le compte rendu d'une admi-
rable performance réalisée par M. Kégresse sur une
autochenille Citroén équipée spécialement pour la
neige; nous voulons parler de I'ascension du col du
Grand Saint-Bernard, que ses 2472 métres d'alti-
tude isolent du monde huit mois par an.

La g’lande presse s'est faite 1'écho de ce exploit
— peut-on employer un autre mot lorsqu'on connait

les difficultés et méme les dangers d'une parellle‘ 3

ce sont les religieux gui I'habitent qui élévent la
célibre race de chiens connue sous le nom de « chiens
du Grand Saint-Bernard»,

Praticable pendant les mois d'été, le col, on le
thermométre descend couramment en hiver a 22 de-
grés au-dessous de zéro, est inutilisable pendant tout
le reste de |'année.

Le départ se fit de Chamonix, d'ott M. Kégresse
et ses cing compagnons se dirigérent sur le col des
Montets (1.400 métres), qui fut atteint assez facile-
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ment, malgré |'épaisse couche de neige recouvrant
la route. A signaler 1'ébahissement bien compréhen-
sibles des douaniers veillant la frontiére suisse qui
crurent réver en voyant une automobile s'arréter en
plein hiver devant leur poste.

A partir de cet endroit, les obstacles se multi-
plitrent. Ce ne fut qu'en faisant une infinité de
lacets et d’ « épingles & cheveux» que l'autochenille
parvint au col de la Forclaz (1.700 métres) qui, bien
entendu, comme le Montets, est fermé & toute circu-
lation pendant ['hiver. Au lieu dit « La Cantine», les

ill touristes gnirent le Grand Saint- Ber-
nard, parvenant ainsi aux approches des cimes cou-
vertes des neiges éternel

Mais les difficultés n'étaient pas encore terminées,
Pour rallier 'ermitage, but de 1'étape, il leur fallut
encore franchir les pentes de 60 010 couvertes de
15 métres de neige du « Combe de la Mort» dont la
mauvalse réputation n'est, hélas | que trop fondée.

On n'évoque pas sans émotion le frisson des
membres de | expédition lorsque sur le sol glacé, |'au-
tochenille, entrainée en arriére par s-n propre poids,
risquait de redescendre dans la vallée. Cen'est qu'a la
nuit close que les audacieux Citroénnistes parvinrent
& I'hospice, ot les religieux leur firent un magnifique
accueil et leur offrirent le gite et le couvert.

Aprés une nuit réparatrice, ce fut, sous une tem-
péte de neige, le retour & Chamonix.

Signalons que quelques jours auparavant la
méme vaillante auto-chenille s'était payé le
luxe _d'escalader le col de Voza,| exploit peu

les.

banal si I'on considire qu'aucune woiture n'a
jamais pu y parvenir en cette saison et que nul
ne se souvient d'en aveir vu, méme en plein
été,

Il nous parait vain de signaler la portée et les
conséquences de la performance que nous venons
de relater britvement. C'est, en effet, beaucoup plus
qu'un exploit sportif et méme qu'une preuve de
I'endurance et de la facilité d'évolution de nos auto-
chenilles dans des terrains o la roue ne pourrait
songer a s aventurer. Cette expérience ouvre le plus
large champ 4 d'heureuses possibilités. Elle a dé-
montré en particulier que les liaisons entre les grands
centres et les postes ou observatoires isolés en pleine
montagne par un rempart de neige ou de glace,
pouvaient se faire, sinon avec facilité, du moins
rapidement.

De plus. la chnrgc utile imparlanlc que peuvent
emporter nos aulocheni"cs, la marche siire de ces
derniéres permettent |'organisation de services ré-
guliers d'approvisionnement et de secours.

Souhaitons que, bientét, les chenilles détrénent
partout ot cela est possible, le portage humain et
qu'on n'ait plus |'occasion de voir cheminer dans la
neige des hautes montagnes, ces longues files de
porteurs pliant sous le faix.

A]ou!ons. pour terminer, qua Saint- Morltz piu-
sieurs de nos autochenilles, équipées spéc
assurent le transport de l'équipe de France qui
participe aux jeux olympiques,

Une des Autochenilies Citrotn utilisées sux Joux Clympiques de Saint-Merita.
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Les Autochenilles 3 Saint-Moritz

Les Jeux Olympiques ont attiré cette année un nombreux
public sportif & Saint-Moritz, ot se disputaient les épreuves
des Sports d'Hiver. Des autochenilles Citroén-Kégresse y
rendirent de grands services en effectuant le transport des
équipes aux terrains de jeux. M. et Mme Citroén qui assis-
taient aux épreuves olympiques, organisérent entre temps des

Exf_'llf!éi() S dans ]'d 'I1L‘igt‘. il\l)\'(]lll".”eﬁ prirenl part fIC |'|UI‘J1|')I'C'[15'.'5

personnalités.

Nous voyons ici M. A. Citroén au volant d'une de ses auto-
chenilles et ayant a bord — p!’mto de gauche — Mme Citroén
et ses enfants et — photo de *droite — le Président de la
Confédération Helvétique M. Schulthess.
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AU CONCOURS MILITAIRE BELGE

Ln Participation (les Alltocllenilles Citroén

0O 00

Le Département de la Défense Nationale i Bruxelles a
organisé derniérement un concours ayant pour but de

h les meill ériels propres a la traction des
pitces d'artillerie.

Un programme, excessivement sévére, avait été élaboré
par I'Administration et

tracteurs concurrents, attelés en tandem n'ont pas réussi i
effectuer ce parcours.

Un autre exemple: sur une rampe dépassant 20%,, dans la
bruytre, notre machine a emmené une charge de 6 tonnes,
compaosée de 2 caissons et d'un canon de 155 avec son avant-

train, dans les mémes
diti Notre con-

personne ne pouvait
supposer quiil serait
réalisable, dans I'état
actuel de la construc-
tion automobile. C'est
pourquoi, sur 6 mar-
ques inscrites, 3 se sont
présentées au concours
et 2 seulement restaient
en présence aprés la
premiére journée d'es-
sais.

Parmices 2 marques,
la nétre était repré-
sentée par un tracteur

curfent n'a pu que
hiler sa charge avec
son treuil.

Dans le passage de
petits ruisseaux et dans
les terrains mous avoi-
sinants, le tracteur &
roues était complite-
ment impuissant, alors
que la chenille ne
sapercevail presque
pas de la différence de
consistance du sol.

Pas une seule fois

comportant un moteur
sans soupapes |6
CV, tout le restant
de la partie mécanique
ayant été congu et exécuté dans les ateliers Citroén-
Kégresse.

L'autre tracteur, de marque étrangére, était & 4 roues
motrices indépendantes. [l s'agissait, par conséquent, d'une
veritable compétition de principe, le tracteur concurrent
étant le porte-drapeau des véhicules & roues, le Citrogn-
Kégresse restant seul champion de la chenille.

Dés le début des épreuves qui ont duré 4 semaines et qui
se sont déroulées, tantét dans le camp militaire de Beverloo,
tantt sur les routes et. pendant quelgques jours au camp
belge d'Elsenborn & proximité d Aix-la-Chapelle, notre
matériel a montré une supériorité manifeste dans tous les
compartiments du programme, sans exception.

Un des points les plus remarquables & signaler est que,
contrairement & toute attente, le tracteur & chenilles s'est
montré au moins égal, sur roufe, au tracteur i roues, aussi
bien en consommation qu'en vitesse. Ce résultat est d'au-
tant plus remarquable que la puissance théorique du
moteur était trés nettement inférieure i celle employée par
le tracteur coucurrent.

Chagque fois que des épreuves se sont déroulées en terrains
variés ou sur des sols peu consistants, le tracteur Citroén-
Kégresse a, bien entendu, marqué une supériorité mani-
feste, surtout en traction.

A titre d'exemple, une remorque de 4 tonnes a pu étre
trainée aisément, en traction directe par notre véhicule,

sur un terrain sablonneux, par temps sec, alors que les deux

Remorgue d'ume piece de 155 et de san cai

le tracteur Citrogn-
Kégresse n'a eu I'occa-
sion  d'exécuter une
maneuvre quelcongue
au cabestan, alors que cette fagon de procéder était tout &
fait courante pour le tracteur & 4 roues motrices.

En fin de concours, le Citroén-Kégresse remorquant une
pitce de canon de 105, son avant-train et son caisson, soit
au total 3 essieux et un poids de 4.000 kgs a eu & se mesurer
avec une batterie volante de 757, Les 6 chevaux n'avaient
& tirer par conséquent qu'une charge de 1.100 kilos.

Le chef de la petite unité hippomobile qui, pour la cir-
constance, était un colonel, s'était hien mis dans la téte qu'il
laisserait I'unité motorisée en cours de route et son itiné-
raire, bien choisi d'avance, était tracé en conséquence. Le
F comy it non seul de longues parties sa-
blonneuses, mais encore de nombreuses coupures, tranchées,
trous d'obus, et autres obstacles et, enfin, le passage d'un
marais. Tout le monde pensait bien que le tracteur Citroén-
Kégresse et sa remarque, soit au total 7 tonnes, s'enlise-
raient ; il n'en fut rien et chacun a pu constater que si on
avait défalqué du temps mis par la batterie volante celui
qui était nécessaire pour faire reposer les chevaux, la vitesse
totale obtenue par I'unité motorisée aurait été trés nette-
ment en faveur de cette derniére.

Le Prince Charles, fils de 5. M. le Roi des Belges, a en
I'accasion de suivre quelques épreuves du concours  bord
d'une 10 CV Citrogn-Kégresse conduite par M. Kégresse
lui-méme, et il s'est déclaré tout & fait enthousiasmé, non
seulement de ce qu'il voyait, mais encore de la facon dont
il circulait lui-méme & bord de sa voiture.
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LE XXII* SALON DE L’AUTOMOBILE

Le Salon des Véhicules Industriels

Vue ginérale de notre Stand prise le matin svant l'ouveniure

C |LOTURANT le Salon de I'Auto-
0060 | mobile, les véhicules industriels, qui
" en constituent la troisitme série,
viennent d'étre exposés au Grand Palais.

Aprés  I'élégant événement parisien
qu'avait été il y a deux mois I'exposition des
voitures de tourisme, le Salon des « Poids
lourds » a remporté un succés qui n'a jamais
été aussi vif. C'est que |'automobile uti-
litaire commence a prendre |'importante et
juste place qu'elle mérite. Si les véhicules
industriels n'entrent actuellement que pour
30 9, dans le nombre total d'automobiles
circulant en France, l'avenir doit voir

une grosse augmentation de ce pourcentage.
Les enquétes les plus récentes font en effet
ressortir que la grande masse des futurs
clients de l'industrie automobile sont en
majorité des commergants, des industriels
des agriculteurs. Tous ces gens veulent des
camionnettes pour travailler. Plus tard ils
songeront aux automobiles de tourisme pour
se promener.

*
¥

Le stand Citroén s'allonge oii était son
ainé, la ot les C-4 et les C-6 furent révé-
lées au public parisien, mais il s'est étendu

&,

longue file de voitures d'essai. Nous trou-
vons la, conduites par des chauffeurs a la
livrée impeccable, des voitures des diffé-
rents modéles exposés sur le Stand. Un
certain nombre de voitures de livraison
commandées par d'importantes firmes pari-

siennes et prétes a étre livrées ont été

jointes & ces voitures d'essai. Elles portent,

sur leurs vastes panneaux, peints en lettres
éclatantes les grands noms du commerce
de l'alimentation, de la parfumerie et de
I'élégance. L'effet persuasif de l'essai est
ainsi doublé par celui de la référence.
t*¥

Moins “retentissant que le Salon de
I'Automobile proprement dit, le Salon des
véhicules Industriels a néanmoins une forte

répercussion en province d'ot il a été suivi
de tres prés. Le gros effort accompli cette
année par notre Marque dans ce domaine,
conséquence de celui que nous avons fait
pour les voitures de tourisme, portera ses
fruits.

Nos Concessionnaires et Agents viennent
de recevoir la seconde partie du Plan de cam-
pagne dont la premiére partie leur était par-
venue pour le Salon du Tourisme. Consacrée
 nos voitures utilitaires, elle sera aussi pour
eux le guide précieux ol ils trouveront
tout le détail des multiples opérations a
effectuer pour assurer avec succés le lance-
ment de ces modéles, Avec ce plan
d’opération nos Agents ont en main toutes
les armes nécessaires. Qu'ils entrent dés
maintenant en campagne.

{rwoT wou)

Le Torpéda-Neige.
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et occupe maintenant toute la moitié
de |'emp|acement central devant le grand
escalier. Et pourtant sur ce vaste espace il
ne fut pas possible de loger toute la gamme
des modéles.

Le changement de notre fabrication a peu
modifié leur allure extérieure. Ce qu'ils ont
gagné en lar-
geur n'est évi-
demment pas
perceptible de
proﬁ] et I'abais-
sement des car-
rosseries na
profité qu'aux
cabines avant.
Mais leur nou-
veau capot avec
son radiateur

d'excursion découvert a 11 places font
penser a la Cote d'Azur et aux vacances.
Une ambulance municipale éveille des pen-
sées plus sombres.

Les chissis 500 et 1.000 kgs sont la
aussi, nets, nickelés, sérieux, engageants.
Ils se sont serrés pour faire place au chassis-
autochenille qui
a aussi un role
a jouer dans
cette manifesta-
tion. Un splen-
dide torpédo-
neige a la car-
rosserie cra-
moisie et au
train avant
monté sur skis,
untracteuragri-

parkérisé, les
pneumatiques
defortesdimen-
sions, la voie élargie donnent une im-
pression de robustesse et de force la-
tente.

Nous retrouvons, parées de nouvelles
qualités, les voitures de livraison 500 et
1.000 kgs aux panneaux recouverts d'écla-
tantes publicités, la rustique plateforme
et le plateau qui appelle les carrosseries
spéciales, la boulangére avec son toit fixe,
le torpédo commercial voiture protée, la
benne basculante, la camionnette 1.000 kgs,

la curieuse voiture in tant e

et le taxi aux couleurs noire, jaune et
rouge si familiéres aux Parisiens. Un omni-
bus d'hétel & 9 places, fermé, et un car

La volture-poste émettenr ef réceptenr de T 5°F.

cole et une voi-

{PuoTo mot)

ture poste émet-
teur de T.S.F.
représentent, du reste, notre département
d’autochenilles.

La Normande avec sa caisse en bois et sa
capote de torpédo a disparu. Par contre,
il y a des nouveautés : une petite camion-
nette 500 kgs a biche mobile qui va com-
bler bien des désirs et une luxueuse ambu-
lance-clinique, sur chassis six cylindres, qui
intéressera vivement |'importante clientéle
médicale.

**‘

Ainsi que pour le Salonde Tourisme, l'ave-
nue des Champs Elysées, entre le Grand Palais
et la place de la Concorde, est bordée d'une
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LA GRANDE SAISON
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DES AUTOCHENILLES

o

Dans les neiges e Ul ot

L'sutochenille siz-eylindres Citrodn-Kégrese et sa remercue-tobogran dans la neige

fos lecteurs sont habitués & trouver dans
‘ N | ce bulletin, tous les ans & cette époque,

o00¢| le récit des exploits que réalisent pendant

la saison des sports d'hiver les autochenilles
Citroén-Kégresse.

Elles n'ont pas mangué cette année a cette
tradition, et tant & Chamonix qu'a Saint-Moritz,
les deux principaux centres du tourisme alpin,
nos voitures a chenilles ont accompli, et accom-

phissent encore actuellement, de nombreuses per-

formances qui obtiennent le plus grand succés
auprés des sportifs et des hivernants.

Un des gros intéréts de ces différentes démons-
trations est qu'elles sont effectuées a titre d'essais
par les nouvelles voitures-neiges six-cylindres
équipées avec les derniers propulseurs Keégresse-
Hinstin & bandages métallo-caoutchouc, et & train
avant monté sur skis,

Les multiples randonnées exécutées sous la

direction de M. Kégresse, depuis fin décembre

A
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aux environs de Chamonix ont souligné éloquem-

ment la perfection de la voiture et montré qu'elle

notamment les ascensions aux sommets du col

de la Voza, du col des Montets, et aussi au

pouvait pratiquement, avec une lourde charge, col des Aravis atteint cette année pour la

réaliser sur routes neigeuses, des vitesses de 40 premiére fois. Les diverses photographies

et 50 kilométres a

qui illustrent cette pa-

I'heure.

Une grosse attraction
qui établit indiscutable-
ment ['utilisation

sportive de

ge, prises au  cours
| de ces ascensions mon-
trent bien |'aisance avec
laquelle la voiture
se déplace

A pawe

Au Colde |

la voiture-neige, fut
constituée par les
nombreuses sorties
faites avec un tobog-
gan remorqué par
attelage rigide. Une
quinzaine de sportifs peuvent ainsi, gofitant les
joies de la vitesse, étre emmenés vers les hautes
altitudes et chaussant alors les skis que trans-
porte la voiture, se livrer aux joies des descentes

vertigi sur les |

pentes
Parmi les nombreuses excursions qui furent

effectuées aux environs de Chamonix signalons

En haui :
Au vomsset du Col des Aravis

En ba

non déblayé.

he :

palmi les routes non
déblayéeset leschamps
de neige.

Pour terminer cette
série de randonnées,
M. Kégresse en colla-
boration avec MM. Dunand et Delachenal, nos
Concessionnaires d'Annecy, entreprit 'ascension
du Semnoz (1.752 m.). Partie d’Annecy, I'auto-
chenille parvenait quatre heures aprés a la Croix
de Chitillon point culminant du massif, malgré
les nombreux obstacles rencontrés sur sa route.

Au cours du trajet, les six occupants de la
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voiture purent jOllllr d'un panorama absolument

S

grandiose qui comprenait une grande partie de plétement chaque hiver

la chaine des Alpes. Les photographies que nous et avec lesquels aucune

publions ci-dessous en donnent du
reste une idée. La descente sur
Annecy put s'effectuer

en moins de trois

heures.

Ces  diverses

formances dont

Sur la route du Semnor
au-dessus de la Mer de Brouillard

per-
I'at-

trait touristique est

A b Croix de Chatillon su sommet du Semnaz (1.752 m.)

villages que les chutes de neige isolent com-

pendant de longs mois

liaison n'était jusqu’alors

possible, peuvent étre assurés désor-

mais, grice & l'autochenille, de

maintenir un contact ra-
pide et siir avec les

centres

de ravitaillement, mal-
gré les 4 ou 5 métres

d(‘ ncigc qui recou-

évident et qui firent sur la colonie sportive vrent en permanence les chemins et les pistes.

une profonde impression, ont eu en outre Act

un gros intérét utili-

taire pour les popu-

lations montagnardes

qui vivent dans les

villages situés a de

hautes altitudes.

CCS

1l + d{:ﬁ 14

trations du méme

Le pancrama de la Chaine des Alpes vu da Semnce

genre se poursuivent
dansla région de Saint-
Moritz. Nous espérons
pouvoir en rendre
compte dans notre pro-
chain numéro.
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le terrain, des voitures de reconnaissance et de
liaison, blindées et légérement armées, ont été
établies et grace & leurs propulseurs a bandages
meétallo-caoutchouc remplissent leurs missions avec
une vitesse et une sécurité que ne
peut donner aucun autre moyen
de transport.
ARTILLERIE, — Il est
d'un intérét primordial

Awto-Mitraillewse 10 CV

pour l'artillerie légére de posséder des moyens
de transports lui permettant des déplacements

rapidement que ne pourraient le faire les unités
hippomobiles, et sans étre arrétés, comme le se-
raient des unités portées, par le mauvais état des
routes, détrempées par les pluies, couvertes de
neige, défoncées par les transports ou endomma-
gées par | artillerie adverse. Les mises en batte-
rie pourront étre effectuées loin des routes et
avec la méme aisance que celle des batteries
montées, L utilisation des tracteurs & propul-
seurs permet également l'adoption d'un type
uniforme de voitures de transport, les trac-
teurs pouvant étre employés au transport

rapides & travers tous les terrains sans en-

combrer les routes, et aussi d'assurer vive-

ment et simplement les mises en batterie aux em-
placements les plus favorables, quelles que soient
les difficultés, souvent sévéres, que présentent les
terrains d'accés. Ces résultats ont pu étre obtenus
par I
de trains rouleurs dont le but est de permettre aux

ploi de tracteurs Citroén-Kégresse et aussi

matériels remorqués de se déplacer sur route a la
vitesse normale du tracteur. Les déplacements des
batteries se font alors sur tous les chemins plus

Vaiture d'sceompagnement 10 CV avee deux remorgwees ligires

du personnel et du matériel non roulant.
CAVALERIE. — Les unités de cavalerie, essentielle-
ment mobiles, ne doivent pas étre enchainées au
réseau routier par leurs convois et leurs soutiens d'in-
fanterie, d'artillerie ou d'autos mitrailleuses. [l est
évident que si ces divers organes sont liés aux voies
normales de communication, la cavalerie se trouvera
réduite au moment de l'action aux seuls moyens
restreints que le cheval peut transporter.

“ice de cancas de 73 m/m wer train rouleur, remcrguie par tractenr 10 CV Citroén-Kégreme

@

Griice & l'emploi de voitures d'accompagnement
mues par les propulseurs & chenilles et munies de
remorques légéres, la cavalerie pourra emmener
avec elle & travers tous les terrains, les hommes et
le matériel qui pourront lui donner I'appui né-
cessaire et pourvoir a

les énumérer, leurs avantages étant sensiblement
les mémes et tendant & transporter sur les terrains

les plus difficiles des matériels divers.
L'aviation est ainsi dotée de tracteurs d'avions
permettant d'aller secourir des appareils ayant
atterri dans de mau-

son ravitaillement
méme a de grandes
distances, ce qui
étend de ce fait sa
zone d'action.

Des autos - mitrail-
leuses blindées, a
tourelle mobile, ca-
pables de passer par-
tout, lui fourniront
une aide puissante par
leur mohilité et pour-
ront se charger de cer-
taines reconnaissances.

SANTE. — Pour le Service Sanitaire, des ambulances
montées sur chissis autochenilles ont été établies.
On pourra ainsi chercher les blessés beaucoup plus
prés de l'endroit ol ils sont tombés et leur éviter
les risques dun transport prolongé sur des
brancards. Ils se trouveront plus rapidement di-
rigés vers les postes de secours, qui pourront
de ce fait étre ramenés plus a l'arriere, ce qui
leur assurera plus de sécurité et de confort.

D'autres  véhicules
ont été réalisés pour
répondre & des be-
soins variés. Nous
nous contenterons de

Ambulance wer chinis Citrotn.FKégrese 10 CV

vaises conditions. Les
Services météoralogi-
ques peuvent utiliser
destreuils automobiles
pour hallons d'obser-
vation auxquels leurs
propulseurs i chenilles
permettent une grande
mohilité. Nos lecteurs

connaissent aussi les
voitures T.5. F. dont
un modéle fut exposé
au dernier Salon de
Paris. Des phares pro-
jecteurs pour autodromes, des camions-ateliers,
ont aussi été établis sur des chissis autochenilles.
Quant aux utilisations coloniales, elles sont trop
¢évidentes pour que nous nous y attardions.

Les nombreux essais, exécutés dans les conditions
sévires que |'on devine et qui ont été faits sous le
contrdle des Commissions d'Examen de I'Armée,
furent tous concluants et prouvérent la grande
souplesse en méme temps que la résistance et la
puissance de ce mo-
derne moyen de pro-
pulsion en terrain
accidenté qu'est
I'autochenille.

Projecteur pour aérodreme
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LES APPLICATIONS MULTIPLES

L,utilisation

DES PROPULSEURS A CHENILLES

militaire  des

Iitochcnilles Citroén-Kégresse

m]

oD

Nons avons souveni I'occasion dentrelenir mos lecteurs des exploits de nos antoche
nilles. Mais plas rarement nous lenr avons parlé de Uutilisation milftaire de ces oéhicnles,

Deapparence éloignée de Facti

commerciale de nos agents, cette atilisation w'ef est pas

moins fort inféressante, car eile ronstifae ponr nos aufochenilles en particalier ef notre fabri-
cation en général un banc dessal des plus sévéres. L'article survant od sonf exposds les

probiémes parfois difficiles soumis par Pantorité militaire & notre Département d'auto

nilles felairera o 'mn

mouvean jour les possibilités de ce mode de traction.

ES expériences des derniéres «
L militaires, confirmées par les enseigne-

P>0¢0<| ments des récentes grandes res, d'hui pratiq

Ce probléme du déplacement des véhicules &
travers les terrains les plus défavorables est aujour-
résolu grice a l'autochenille

o1 la motorisation fut particuliérement étudiée dans

qui a en outre |'avantage de pouvoir utiliser les

ses différentes applications, ont amplement justifié routes sans les détériorer.

]'c!npfoi d'engins de transport nouveaux. Ces
derniers deviennent désormais des auxiliaires indis-
pensables a une armée moderne.

La traction animale, en dehors de sa fragilité
et de sa lenteur, parait condamnée, du fait de |'emploi
généralisé des gaz nocifs. La traction mécanique
par contre doit prendre une importance toujours
croissante,

Mais les réseaux routiers, facilement repérabl

Les services de l'armée ont demandé & notre
département de chenilles d'étudier une série de
véhicules, assez divers, qui doivent permettre
d'assurer au cours des opérations, les liaisons,

les ravitaill les rec i

ez, les appro-
visionnements quotidiens, le transport des hlessés,
etc., dans les conditions imposées par la tactique
nouvelle.

Les diffé armes furent ainsi pourvues de

constituent des zones dangereuses dont 'artillerie
i longue portée em-
péchera |'utilisation
effective. Ce fait a
singuliérement limi-
té I'emploi des vé-
hicules & roues, in-
capables de chemi-
ner i travers champs
et de suivre des iti-

néraires défilés, Voiture de reconn

moyens nouveaux que nous allons énumérer ci-aprés.
COMMANDEMENT,
— Pour seconder le
commandement et
lui permettre de se
renseigner sur la
situation de I'en-
nemi, ou de porter
des ordres le plus
prés  possible des
unités engagées sur

sisance of de lisies
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L]utilisation agricole cles autocllenilles

Citro'e'n ~

Kégresse

ElS B

I, jusqud présent, l'usage du tracteur
S mécanique agricole ne s'est pas développé
qop | dune facon aussi intense quiil était
permis de le supposer, cela tient, en grande
partie, au fait qu’il est impropre a toute autre
utilisation que la traction agricole proprement
dite. Son inaptitude & se déplacer 4 une allure
suffisamment rapide oblige son propriétaire a le
laisser en plein champ, exposé aux intempéries,
car il n'a pas le temps matériel de le faire rentrer
i la ferme pour procéder i son entretien journalier,
Ce défaut d'entretien entraine rapidement l'in-
disponibilité du tracteur.

Le fait qu'il répond & ce double besoin d'utilisa-
tion, a procuré au tracteur a chenilles souples
une de ses applications les plus importantes.

Par sa facilité et sa vitesse de déplacement sur
route, celui-ci peuten effet rentrer tous les soirs dans
un endroit abrité ol son entretien peut &tre assuré.
Il peut encore, et ce n'est pas la le plus négligeable,
permettre le transport des ouvriers agricoles qui,
faute de ce moyen, sont obligés de parcourir trés
souvent de fort longs trajets 4 pied pour se rendre
sur le lieu de leur travail. Ces déplacements, au
prix actuel de la main-d'eeuvre, sont toujours des
plus onéreux.

Mos autochenilles qui, en d'autres domaines,

aux travaux de semence. C'est la pourtant un des
inconvénients des tracteurs i roues. Tous les tra-
vaux courants, labour ou travaux de surfacc. sont
exécutés par le tracteur Citroén-Kégresse rapide-
ment et convenablement . 11 peut remorquer une
charrue & deux socs labourant & 20 et 25 cm. de
profondeur et aussi naturellement tous les instru-
ments classiques employés dans l'agriculture, tels
que moi faucheuses, déch etc.

A titre d'essais comparatifs, un certain nombre
de travaux furent exécutés dans quelques exploi-
tations agricoles par des tracteurs 4 chenilles
Citroén-Kégresse et concurremment par des trac-
teurs a roues.

Tous se sont terminés & l'avantage du tracteur
i chenilles, au point de vue économique principale-

ment. Le méme travail, par exemple, était exécuté
par la chenille avec une consommation de 4 litres
d'essence a I'heure et de 2 litres 5 d’huile par jour
alors que le tracteur & roues avait absorbé 6 litres
d'essence & I'heure et 5 & 6 litres d'huile dans la
journde.

Pour donner aussi quelques exemples de tra-
vaux exécutés, citons notamment le labourage d'un
champ de 2 hectares effectué avec une charrue
Oliver & 3 socs, & 12 cm. de profondeur, en 8 heures.
Ce travail, exécuté en troisieme vitesse démultipliée,
avait d dé une ¢ ion de 16 litres 5

trouvérent la plus large utilisation de leurs qualité
devaient la encore, leur donner une application
immédiate.

La puissance de traction et 'adhérence parfaite
de ses propulseurs. font en effet du tracteur Citroén-
Kégresse un tracteur agricole de premier ordre.
Avantage appréciable, la terre, aprés son passage
n'est nullement tassée, et de ce fait, reste propre

dessence et de | litre 5 d’huile & I'hectare.
Pouruntravail de fauchage exécuté sur 60 hectares
avec une faucheuse Mac Cormick de 2 m. 10 em.,
en premiére vitesse non démultipliée, les chiffres
suivants ont été relevés : | hectare en | heure 35,
5 litres 600 d’essence, | litre 5 d’huile & I'hectare.
Pour effectuer un hersage de 8 hectares avec de

A
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grosses herses auxquelles, on attelait précédemment
4 chevaux, il ne fallut, en t démultiplié

Deux longueurs de chissis ont été prévues :
I'un & de 2 m. 25, l'autre de 2 m. 50.

que 10 heures de travail, 40 litres d'essence et
3 litres d'huile.

Grice a la souplesse des chenilles, les travaux
ci-dessus ont pu étre exécutés dans les terres
meubles, méme par temps de pluie, la ot les trac-
teurs & roues sont impuissants. N'oublions pas non
plus qu'en dehors du transport sur route du per-

Le tracteur court, par son rayon de virage plus
réduit, s'adapte plus particulitrement aux travaux
des champs, l'autre convenant aux travaux dans
lesquels le transport entre pour la plus grande part.

L'un et I'autre peuvent naturellement étre munis
d'une carrosserie plateau i ridelles amovibles, per-
mettant de transporter les marchandises et les

Le tractewr F-10 1929 & moteur C-4 et propulseurs Kégrome-Hinatin

sonnel et de ses outils, le tracteur peut étre utilisé
comme camionnette, recevoir sur sa plate-forme
des charges de 7 & 800 kilogs et réaliser dans ces
conditions, sur bonnes routes, une vitesse de
30 & 35 kilométres & I'heure. Aucun autre tracteur
agricole ne peut, & ce point de vue, lui étre comparé.

De plus a la ferme, il peut, par I'adjonction d'une
poulie, actionner, comme le ferait un simple
moteur, tous les appareils fixes de ['exploitation.

Ainsi grice 4 ses multiples applications, & sa
grande maob et & ses dimensions réduites, le
tracteur Citroén-Kégresse peut étre considéré

denrées les plus diverses sans altérer en rien les
conditions de traction.

1l peut recevoir, soit une poulie de commande,
soit un treuil ; chaque tracteur est muni d'un cro-
chet d'attelage et ceux destinés plus spécialement
au labour sont munis d'une barre d'attc]agc spécinlc.

La puissance du moteur C-4 étant notablement
supérieure a celles de nos modeles précédents il
s'ensuit que le rendement de ce nouveau tracteur
est de 30 9 supérieur & celui du tracteur avec
|eq;uel les travaux dont nous par|ons p[us haut
ont été exé

comme la ¢ bonne & tout faire de la ferme et il
peut prétendre & se substituer au cheval, ce qu'au-
cun tracteur & roues ne pouvait faire jusqu'a
présent.

*
* %

Le département Chenilles de nos Usines a natu-
rellement été influencé par le changement de nos
modéles et il vient de sortir, aprés la voiture neige
six cylindres dont nous avons déja parlé, un nouveau
tracteur avec moteur C-4 et propu|scur5 Kégrcssc-
Hinstin & bandages souples métallo-caoutchoutés.

Pour terminer ce rapide exposé de l'utilisation
agricole des autochenilles, rappelons que le tracteur
routier Citroén-Kégresse est le seul faisant 'objet
d'une prime accordée par le Ministére de la Guerre.
Clest ainsi que tout acheteur de ce tracteur,
l'utilisant en France, en Algérie, en Tunisie ou
au Maroc, recoit & I'achat une prime de 4.000 fr,
et pendant les trois années qui suivent une
prime annuelle d’entretien de 1.200 francs. Cette
prime globale de 7.600 doit, aprés le prochain
concours militaire qui aura lieu au mois de novembre
étre portée & B.100 francs.
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d'élargir lewrs
tions d"

Dians le Tyred & travers los éboulis

Us avons relaté en leur temps les exploits
réalisés pendant la saison des sports
& 0 «| dhiver, par nos nouvelles autochenilles
a six cylindres. Ils remportérent tant
4 Chamonix qu'a Saint-Moritz un trés vif succés.

L'hiver particulitrement rigoureux que nous
avons subi cette année, s'est, dans les pays monta-
gneux surtout, prolongé assez tard et la neige a pu
subsister fort longtemps.

Aussi notre département d'Autochenilles fut-il
sollicité de toutes parts afin de pouveir poursuivre,
pour des fins plus utilitaires ses intéres-
santes démonstrations.

oitation sontdes pins fendues ef il exisle ponr ces
Pour satisfaire les o trangéres une fmg série va dire mise

fabrication. Afin de fiver le plus exactement possible le chiffre de cette sirie.

serions heareux que nmos agents framgais intéress -

Rows fassent comnaltre dis
It est en effet nécessaire que ces ¢

Cest-dedire avant les mofs d'hiver (Octobre

LES APPLICATIONS MULTIPLES

(]88 Propulseurs a Cllenilles

e NG Sl

Postales

Larticle gu'on va lire ci-apeés est écho des inféreisantes démonstrations gqui
Jfurent faites cet §
voifures d chenilles,
tion sar leurs facults
sportif. De nombreuses commandes onf ét¢ ainsi enregisteées par notre d
dantochenilles. N

irons de Chamonix ef de Saint-Moritz par mos n
indiscatables qualités dont elles firent preur
s dutilisation gui dépassent de beauronp le cod

fs en recherchant la vente des voitares

tures un large ma

ant leurs prévisions de
soient safisfaftes en temps vowlu,
ubre).

C'est ainsi qu'en avril, I'Administration postale
autrichienne, intéressée au plus haut point par les
randonnées effectuées autour de Saint-Moritz, a
tenu & voir fonctionner une voiture-neige. Celle-ci
fut, en vue de l'organisation d'un service postal
par autochenilles, mise a I'épreuve par l'ascension
du col de Tauern, dans le Tyrol.

Ce passage est absolument inaccessible en hiver
et la poste est assurée tant bien que mal par des
traineaux & chevaux trés inconfortables. De plus
cette entreprise n'est pas sans danger et chaque

En haut :
A gauche :

"Autochenille pase malord lavalanehe
.a voiture coursamée de feuillsges par
les habitasts

&,

hiver il faut enregistrer de tragiques décés parmi
les voyageurs qui tentent la traversée du col.

Malgré les difficultés du parcours et, notam-
ment, des avalanches de neige, la voiture-neige
effectua |'ascension et parvint 4 son but. L'enthou-
siasme des habitants des \'i|lages traversés fut
trés vif et se mani-

Les voitures légéres ont ainsi réussi a franchir
sans aucune difficulté des cols trés importants
comme le Julien (2.287 métres), 'Offenpas, la
Bernina, etc.

D'autre part les voitures lourdes (4 tonnes envi-
ron) ont effectué leur trajet avec un brio remar-

quable, & la grande

festa, selon les cou-
tumes locales, par
la confection de
couronnes de feuil-
lage dont ils orné-
rent le radiateur de
la vaillante voiture.

Entitrement con-
vaincue par cet
essai, |'Administra-
tion des Postes
autrichiennes  dé-

cida I'adoption de

satisfaction de
I'Administration
qui veut les vulga-
riser sur d'autres
parcours  inacces-

sibles en hiver &
'automobile.

*
N
En Norvige, ol

elles sont aussi

appelées & rendre

nos véhicules pour
ses liaisons hiver-
nales. Afin d'en
doter ses services avant les premiéres chutes de
neige, toujours précoces et abondantes dans
cette partie du Tyrol, elle passa commande
immédiatement et les machines lui seront
livrées prochainement.

Une des voitures postabes suisse 3 chenilles

les plus grands ser-
vices, nos voitures
obtinrent dans
leurs différentes démonstrations le plus wif
succés et furent méme souvent acclamées. La
presse scandinave leur consacra  d'élogieux
articles dans lesquels étaient soulignées les

nombreuses  améliorations

*
®

En Suisse, I'Administration
postale était déja décidée par
les dernitres performances de
nos autochenilles & organiser
avec de semblables voitures
un service de courrier entre
Coire et Saint-Moritz. Les
machines qu'elle nous avait
alors commandées viennent
de lui étre livrées et elles
ont fait leurs premiers essais

en se rendant par la route
de Genéve i Saint-Moritz.

apportées aux anciens types
qui avaient déja fait leur
apparition en Scandinavie il
y a 4 ou 5 ans.

|.,c:[oncl1'onncmcnt du
nouvel engin fit disparaitre
toutes les critiques formu-
lées contre les modéles
précédents.

La voiture-neige six cylin-
dres permit en effet d’attein-
dre des points qu'on suppo-
sait 4 jamais inaccessibles
en hiver avec des engins
mécaniques.

Passage du Col du Julier (2287 m.)
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PRESENTATION ET

DEMONSTRATIONS

D’AUTOCHENILLES
A I'Ecole Nationale d’Agriculture de Grignon

o

E 9 octobre a4 14 heures régnait place de la
Concorde une animation inaccoutumée. Sur
tout le front des Tuileries, depuis le pavillon du jeu
de Paume jusqu’a celui de I'Orangerie, se dévelop-
pait un alignement continu de cars autour desquels
attendait une foule. Une partie de celle-ci, délé-
gation au nombre d'une centaine de personnes,
s'embarqua pour visiter nos Usines, I'autre on
se comptaient 500 de nos agents de France et de
I'Etranger s'égrena, par tranches successives, de
quatre autocars, vers |'Ecole Nationale d'Agricul-
ture de Grignon, qui avait consenti 4 mettre ses
terres 4 notre disposition pour nos expériences.
Voici I'arrivée devant le chiteau de briques qui
malgré son usage agricole a conservé sa belle

ordonnance et sa majestueuse simplicité; voici les

oo

vastes cours que les voitures des premiers arri-
vants, venus individuellement, transformérent en
exposition Citroén; voici enfin le terrain au seuil
duquel recoivent MM. Kégresse et Hinstin avec
leurs principaux collaborateurs.

Nos agents pouvaient suivre les évolutions de
nombreuses autochenilles: 'une d'elles, une C-6,
gravissait a vive allure un champ en céte, le par-
courant en tous sens avec une remarquable faci-
lité qui édifiait sur son adhérence et sa mania-
bilité. Deux autres machines labouraient, I'une
avec un bisoc i relévement automatique, l'autre
avec une balance trisoc, & 25 centimétres de pro-
fondeur environ.

La pitce qu'on retournait était d'une terre

franche, mais que les fortes pluies des jours preé-

La double file d'autocars place de la Concorde

25

itrodn labourant avee us Ir

tres de profondesr

cédents avaient alourdie et rendue
glissante. Les chenilles y adhéraient
cependant sans patinage aucun, les
tracteurs démarraient, sarrétaient au milieu de
la raie et repartaient sans effort apparent. Il
est dommage qu'on n'ait pu, pour diverses
raisons, instituer une comparaison avec d'autres
machines des marques les plus connues.

En organisant un départ en ligne avec trac-
tion d'un appareil semblable, étant donné
I'état du terrain, extrémement défavorable pour
tout tracteur i roues, la supériorité de notre
chenille aurait apparu avec une évidence plus
éclatante.

D'autres tracteurs maneuvraient sur le labour:
I'un tirait une « canadienne » dont les dents avaient
été relevées pour ne pas ramener i la surface les
racines du fourrage que le labour enterrait. Une
autre autochenille tirait dans le champ une
remorque a quatre roues chargée de 5 tonnes de
sable. L'état de la terre n'avait pas permis de lui
donner les fagons qu'un temps plus sec aurait
rendues possibles. En d'autres circonstances,

on aurait pu accrocher derriére le tracteur, qui les
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La fosle des visitours ssr le terrain

aurait tirés, un croskill, et sans doute un train de

herses, en plus du bisoc.

Une telle démonstration n'était pas destinée &
servir de modéle & nos agents. Elle avait pour but
de leur présenter nos autochenilles, de réunir sous
leurs yeux dans un espace restreint les multiples
aclaplations de nos tracteurs, de leur faire consta-
ter, dans le minimum de temps, ce dont ces véhi-
cules sont capables. Ces fins ont été atteintes.

A leur tour nos agents sont amenés a organiser
dans leur région des expériences pratiques d'auto-
chenilles, puisque ces épreuves sont I'épine dor-
sale de tout lancement, particu]iérement quand il
s‘agit de tracteurs agrico|es, Les démonstrations
ainsi instituées pour édifier la clientéle ne doivent
pas étre de simples exhibitions, mais doivent
consister en travaux bien définis, étre conduites
par des spécialistes expérimentés. C'est, en effet,
le seul moyen d'obtenir des résultats prohanls. des
chiffres exacts dont on puisse se prévaloir ensuite
aupres de la clientéle.

A

<&,

LES APPLICATIONS MULTIPLES DES PROPULSEURS
A CHENILLES

(m I R |

Les utilisations cliverses

cles Autocllenilles

ES transports militaires, les travaux agricoles

et les randonnées sur les pentes neigeuses

ne sont pas les seuls champs d'exploitation de
nos autochenilles.

Il est encore de mu]liples travaux de traction
qui doivent s'exécuter sur des terrains accidentés,
meubles ou peu roulants. Ces travaux sont en
nombre infini ; chaque jour en révile de nouveaux
qui sont encore exécutés avec les moyens frustes
des premiers dges.

Partout le tracteur a chenilles a trouvé i s'appli-
quer et le nouveau bandage meétallo-caoutchouté
qui équipe nos autochenilles a permis, quels
que sotent la difficulté ou l'obstacle & vaincre,
de les sur-

Citroen-K¢ gresse

nilles (SEAC.), a été spécialement constituée
dans le but de procéder a cette exploitation. Plus
de 200 de nos tracteurs sont actuellement en ser-
vice le long des canaux de France et de Belgique.

Les résul } I I'excellente
qualité du matériel et constituent une référence de
premier ordre pour notre fabrication.

Clest qu'en effet, pour effectuer la traction
des péniches, le moteur tracteur est soumis & un
effort continu et maximum. Il tourne pendant
12 heures par jour, & plein régime et remorque
souvent un tonnage supérieur a 1,000 tonnes.

Ce travail, effectué pcndanl 325 jours par an,
constitue pour le tracteur Citroén-Kégresse, un

banc d'essai

monter.

‘.*

Clest ainsi
que depuis
quelques an-
nées, on utilise
l'autochenille
pour la trac-
tion des péni-
ches.

Une Socié-
té, la Société
d'Exploitation
d’ Autoche-

Traction d'en train de 76 tonnes par use autochenille Citrodn-Kégresse

de toute pre-
miére valeur,
dont bénéfi-
cient toutes ses
autres  appli-
cations.

*®

o
Le travail
du bois pré-
sente égale-
ment pour
I"autochenille

un champ
d’exploitation
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En hout :

Transport
routier
d'éléments
de

canalisation

Beane
basculante
montée

Ay milien

Tramsport
de poteaux
en ciment
armé

Ci-dessous :

Autochenille
tractrice
d'um camion-
remorque
pour Iransparts
divers

ol elle est appelée & rendre les plus grands
services.
Le tracteur forestier doit, en général, remplir

les mémes conditions que le tracteur agricole.
Aussi, l'autochenille Citroén est-elle un outil

de premier ordre pour les exploitations f es.

du reste sans aucune difficulté, on peut procéder
au halage des grumes de grosses dimensions avec
la plus grande aisance.

M,

Sa puissancc au crochet permet d'effectuer
le travail du débardage des bois, dans les meilleures
conditions de vitesse et d'économie.

Par I'adjonction d'un treuil spécial, qui se fait

encore quelques-uns des innom-
brables travaux de traction pour lesquels, en recou-
rant & l'autochenille, on a obtenu de meilleurs
résultats qu'avec les tracteurs précédemment

employés :

1081
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Nous signalons en particulier, les emplois
suivants :

— Traction de réservoirs, remorques, bennes
basculantes, triqueballes et matériel de mines.

— Entretien
des gazons, des
champs de courses
et des terrains de
golf.

— Construction
et entretien des
routes.

— Transportde
poteaux d'électri-
fication, de tubes
de  canalisations,
(400

— Manutention
dans les ports, usi-
nes etvoies ferrées.

— Travaux d'exploitation coloniale : plantations
de coton, de riz, de café, de caoutchoue, etc...

— Equipement mobile de matériels spéciaux :
treuils, grues, projecteurs, T.S.F., dépannages,
scieries portatives, brasseries, pompes d'incen-
die, etc...

— Maneuvre des avions sur les terrains
d'atterrissage, etc., etc.

Pour ces divers travaux, le tracteur & chenille
posséde sur le camion & roues, |'énorme avantage
de pouvoir se rendre aux lieux de chargement
ou de déchargement, méme d'un abord difficile,
et d'éviter ainsi des maneuvres supplémentaires
et des transhordements onéreux.

Et pour terminer, citons une derniére application
ot les véhicules & chenilles sont appelés a étre
largement utilisés : les déplacements touristiques.

Il faut au touriste, rassasié des paysages que la

Voiture de tourisme montée sur chenilles et prévue pour la chasse

route lui a fait découvrir, des horizons nouveaux.
Seule l'autochenille pourra les lui  dévoiler.

La circulation est, par elle, rendue possible dans
toutes les régions ol les routes font défaut, telles
que les landes, les
cotes sauvages,
les hauts plateaux
montagneux, cer-
taines vallées dif.
ficiles, etc...

Des entreprises
d'exploitation
peuvent ainsi se
créer autour des
villes d'eaux, des
stations  balnéai-
res, des centres
d'excursion ot la
clientéle touristi-
que est particulié-
rement développée. L'autochenille est également
indiquée pour suivre les chasses & courre, et les
principaux équipages de France en sont aujour-
d'hui munis, & leur entiére satisfaction.

Me parlons pas de l'utilisation des autochenilles
comme véhicules d'exploration. A la faveur de nos
expéditions africaines, c'est la premiére application
qui, dans l'esprit du public, leur a été accordée
et sans réserve aucune.

Nos agents peuvent se rendre compte, par cette
énumération, et les articles parus dans les précé-
dents Bulletins, de la grande marge d’exploitation
ouverte & nos autochenilles.

Partout oii il est un transport a effectuer, un
terrain accidenté & parcourir, le propulseur &
chenille trouve & s'employer. Il suffit d'y songer
et de le proposer. Nous savons trop nos agents
soucieux de leurs intéréts, pour penser qu'ils
pourraient négliger de le faire.

o o o
@

LCS Autocllcni”es Cifl“OE‘l‘l El lzl. RCVIIC (lll 11 NOVCHII}]'(‘!

Tous les ans & I'occasion de anniversaire de |"Armistice, les
troupes du_Gouvernement Militaire de Paris déhlent devant
I'Are de Triom Zette année un élément nouveau suscita

ote Kou)
dragons portés qui ont été équipées avec nos autochenilles.
Nous avions déja, dans ce bulletin, parlé des utilisa-
tions militaires de ces wvoitures. Voila qui prouve bien
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vivement la curiosité de la foule parisienne avait été intro- qu'il ne s'agit pas seulement de projets mais de réalisation
duit dans cette revue. Il s'agit des nouvelles formations de  effective.
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Dhigast pour
le champ de
manceuvre  du

Camp de Muilly

moyees erdin

La propulsewr
& bandusams mé-
tallo - casutchouc
se rie de la bose

1oz

LES
AUTOCHENILLES CITROEN
TRIOMPHENT AU
CONCOURS MILITAIRE
DE 1930

Augmentation des
primes d’achat et
d’entretien

ous les ans I'Autorité Militaire
T institue un concours entre les
différents types de tracteurs, a l'effet de
désigner les véhicules qu'elle fait béné-
ficier d'une prime d'achat et d'en-
tretien.

Pour qu'un type de véhicule soit primé
il faut qu'il remplisse certaines condi-
tions techniques et pratiques qui en ren-
dent l'adaption immédiate aux besoins
militaires en cas de mobilisation.

Ce concours comporte une série de
performances contrélées par 1'Autorité
Militaire.

Cette année ces épreuves se sont dérou-
lées successivement au camp de Satory,
puis au camp de Mailly o1 la nature du
sol et les pentes sont particuliérement
hostiles aux voitures automobiles.

Pendant trois semaines, travaillant
10 et 12 heures par jour, parfois par un
temps abominable, nos vaillantes auto-
chenilles ont accompli sans défaillir les
taches les plus rudes et les plus diverses :
traction de piéces d'artillerie, de charges
de 2 et 4 tonnes, corvées de récupéra-
tion, déplacements routiers, escalades de
pentes, épreuves de reconnaissance et
de liaison, etc...

A la fin de tous ces exercices, les voi-
tures compétitrices ont été ramenées
— ou sont revenues par leurs propres
moyens en ce qui concerne nos auto-

chenilles — au camp de Satory, ol
leurs organes ont été examinés.

Par le grand intérét que lui consti-
tuent les primes accordéus, ce concours
avait réuni un assez grand nombre de
concurrents, tracteurs a chenilles pour
la pluparl. et voltures a roues motrices
multiples pour les exercices de reconnais-
sance. Seuls nos tracteurs affrontaient a la
fois les épreuves sur le terrain et sur routes.

Ce concours vient de se terminer et les
résultats ont été un succes de plus a
ajouter au palmarés déja si copieux de
nos autochenilles. Mais ce succés revét
une lormf_‘ dl.'s PIUS laﬂgil‘)les, car 11 se
traduit par une augmentation trés sensible
des primes déja accordées a nos voitures.

De plus nos tracteurs sont les seuls
a bénéhicier de la prime totale, cest-a-dire
qu'ils sont les seuls ayant satisfait com-
plétement aux épreuves sur route et ter-
rain vari¢.

Les primes totales sont désormais :

Pour les tracteurs a chenilles type P.17
(moteur C-4) : 8.100 francs, se décompo-
sant en une pr'!me d’achat de 4.500 francs
et trois primes d'entretien de 1.200 francs.

Pour les tracteurs a chenilles type P. 14
(moteur C-6) : 10.500 francs, se décompo-
sant en une prime d'achat de 6.000 francs
et trois primes d entretien de 1.500 franes.

Mos concessionnaires comprendront
sans peinc toute |'imporlance qll‘ont ces
allocations au point de vue commercial et
ne manqueront pas de faire valoir le gros
argument qu’r_-]]es constituent auprés des
nombreuses personnes et entreprises sus-
ceptibles de constituer une clientéle pour
ce genre de voitures, Le travail militaire
auquel elles ont satisfait est un des plus
divers qui soient : « Qui peut le plus peut
le moins . Elles s'adapteront donc avec
certitude aux nombreux problémes de
transport qui exigent a la fois une trac-
tion routiere et des déplacements en
terrain difficile.
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Avec souplesse
le P-14 e tire
des silwations
lex plus eritigees

Dix  chevasx
attelis u'auraient
pas arrache be ca-
non de ce bourbier

tion des trac-
teurs & roves dans
cette mer de boue }
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Le
CONCOURS
d’Appareils
Chasse-Neige

duT.CF

onoano

des routes de moptagnes pendant la période hivernale a incité le Touring-Club de France
a organiser un concours d'appareils chasse-neige. Celui-ci s'est déroulé du 11 au 15 Février
dernier dans les Alpes, & Briangon, puis & Villard-de-Lans. Différents constructeurs francais el
étrangers avaient présenté d'ingenieux appareils dont le jury devait juger les qualités. Parmi
eux signalons I'appareil & turbine *Roul”, classé second, qui utilise comme propulseur une ;
: autochenille Citroén-Kégresse a moteur C-6, et I'appareil & étrave * Wiking ”
également monté sur une de nos autochenilles C-6, et qui obtint un des premiers
prix réservés & la catégorie des appareils légers. Menti . [pour ig
F l'importance du choix de l'ap-
pareil propulseur, que certains
concurrents inscrits ne purent
participer aux épreuves par suite
d'avaries survenues aux leurs.
Sans defaiilances, nos autoche-
nilles ont permis aux appareils
qu'elles supportaient de faire va-
loir toutes leurs qualités. Ajou-
tons qu'un cerfain nombre de
nos voilures-neiges avalent été
mises & la disposition du jury qui
apprécia vivement leur aisance,
leur souplesse et leur confort.

L-lrm RET considérable que présente, au point de vue économigue et touristique, le déneigement

L'appareil Viking & étrave, en action  (Phases Rl
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D(":mmstr:lrion fl,mlto(‘llcnillc.v

S'étant rendu compte de la multiplicité des avantages que présen-
taient nos tracteurs autochenilles dans une région accidentée comme
le Rm:rrgm_ notre concessionnaire de baml-a’\ﬂnque M. Léon
Maury, entreprit de faire connaitre ces avantages i ses compatriotes,

1l ]Lk convia d'abord & des essais de traa.tlons .nzncules dans un
domaine en exploitation. Pms quelques jours aprés, alors que des
chutes de neige avaient coupé toute cnrcullntwn sur les plateaux, une
démonstration fort concluanle fut réalisée en rétablissant la liaison
avec iL‘| ][,cﬂ 1}

Toutes nos féli lat:ons a M. ]\Iaur)' pour ces manifestations dont
il n'aura certainement pas manqué de recueillir les fruits,

D!lllh‘ ](\ SiCl‘I‘(I neiseuse

L’Espagne n’est pas toujours le pays du soleil ardent. Les sommets
de ses montagnes se couvrent souvent de neige et les amateurs de
sports d’hiver ne manquent pas dans ce pays. Qui dit sports d hiver
ajoute autochenille Citroén. Ainsi que nous le montre la photo-
graphie ci-dessus, c'est aussi le véhicule choisi par le Club Alpin
Espagnol pour ses excursions dans la Sierra de Guadarrama.
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Un peu partout
avec nos Auto-
chenilles

Voitures a

ont rapid
chés

po

belge, sui-
vant, du reste,
I'exemple de l'armée
francaise, vient de com-
mencer la motorisation de ses
batteries d'artillerie. Un groupe

du 14* régiment avec voitures de
reconnaissance et tracteurs i auto-
chenilles Citroén a été présenté au

toutes fins, nos autochenilles
ement conquis les divers mar-
é&trangers et, chaque jour, des
ints du monde les plus variés
nous parviennent des témoi-
gnages de leur activité.

Roi Albert au cours de la Revue [
passée le 8 Avril & l'occasion de  (Phetos, " Le Pairiote lusirt ")
I'Anniversaire de 5. M. Les Bruxel-

lois surpris de cette transformation, joignirent aux acclamations qu'ils
prodiguérent & leur armée, des applaudissements pour le nouveau
matériel.

En France également les autochenilles Citroén sont utilisées pour
des transports publics. Pendant tout I'hiver la compagnie du P.-L.-M.
a desservi régulierement la ligne de Chamonix-Mont-Roc-Le Planet
(1.400 m.) avec de confortables cars justement appréciés par les nom-
breux touristes qui les utilisérent pour gagner les champs de neige
favorables aux sports d'hiver.
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Ira 15-3 BG0 Inmhil widere,
Tmmekarite et Mckstiorn, Vol vag grossarer Exagen, Bhebe s
Hver tirsdag og fredag
Fra Maristuen kL 800 Avted Bllgrs
- w B30 7 km ke 175

“mun’ - 945 16 ~ 0

™ Ploberg L1145 3 o
i Tav . 210 &1 7

Une auire piéce curieuse qui nous
parvient est ce prospectus dont nous
1 ey la repr bl

C'est le tarif et I'horaire d'une ligne de
transports publics assurée par des
autochenilles-neige Citroén entre
Maristuen et Tuv [Norvége), parcours
couvert de neige pendant environ la

moitié de l'année.
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V-ITALITE

Petit Drame en 4 épisodes

1

— Pour avoir voulu, jusqu’a la derniére

minute, conduire les baigneurs au milieu
de leur élément favori, I'autochenille
de Deauville, victime de sa bonne
volonté, s'est laissée surprendre
par la marée montante.

2
— Les baigneurs I
ne sont pas in- ||
grats. [lssontallés ||
chercher un ci-
ble,du renfort,
et lentement
lachenillese |
rapproche
en flot-
tant du

rivage.

Les de
ses sauveteurs l'ont con-
duite sur le sable. Elle
retrouve le sol salutaire :

efforts

que lui importent les vagues
qui viennent mourir entre ses
bandages. Ceux-ci reposent main-
tenant sur le point d'appui qui

leur manguait.

a4

— Aprés cette alerte, la chenille reprend ses
sens. On lui fait rendre le liquide salé qu'elle avait
absorbé. La vie revient dans ses artéres. Aprés deux
ou trois ébrouements, telle un caniche qui vient de se
baigner, elle repart fitrement par ses propres moyens.

L’Autochenille Citroé&n, tracteur idéal

Depuis quelques mois, en diverses
régions, des démonstrations de
traction par autochenilles ont été
organisées par nos Usines et par
certains de nos Concessionnaires.
Elles ont toutes largement démontré
la puissance de ce mode de traction
et ses grandes facultés d'adaptation.

1-2-1. Quelques photographics prises au cours d'une démonsiration dans les Landes.

4 A U'occasion de la Foire de la Loue, M. Boanafous, concessionnaire & Millau, avait organisé une caravane-exposition assez originale. Les huit modéles de
tourisme quil v moalrer & ses conciloyens étaient remorqués par une de mos autochenilles, doat bes qualités de puissance furent ainsi mises en valeur,
5. M. Laville, & Olivet [Loiret]. ne craint pas d'utiliser son tracteur i plein rendement : transport de 20 stéres de pin fendu, poids 6 tonmes.

6. Démonstration de traction agricole en Seine-et-Oise.

— 1786 —
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LES CLEmemue wes=
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N en parlait depuis longtemps sous
le manteau ; on savait que des pro
jets étaient dans |1 On se
doutait bien que les audacieux

explorateurs qui avaient, en le traversant
en automobile, arraché son mystére au
Continent Noir, dev it étre i-mput ts
de repartir vers d’autres contrées plus mysté-
i s, plus tentatrices encore, et les imagi-
ons de tous les fervents allaient bon train.

La réalité n’est pas moins belle que les
espoirs et les suppositions. L'EXPEDITION
CITROEN CENTRE-ASIE, III* Mission
v-M. Haarpr L. AunouviN-DUBREUIL vient
de partir, lancée a travers antique Asie.

Devant les difficultés particuliérement sé-

veres d'une partie de I'itinéraire prévu, la
Mission a été fractionnée en deux groupes :
un groupe léger qui, partant de Beyrouth
en Syrie, traversera I’Arabie et I'Irak pour
atteindre Bagdad, pui travers la Perse,
par Téhéran et Meshed, I’Afghanistan, par
Hérat, parviendra Jusqu’au Pamir, qu’il es-
saiera de franchir. L’ascension de ce haut
plateau montagneux, contrefort de 'Hima-
laya, sera des plus malaisées. 11 est done
possible qu’avant de parvenir au col de
Wakhir qui, & 5000 métres d’altitude, marque
le point culminant de ce passage, ce groupe
soit dans I'obligation d’abandonner son maté-
riel et de continuer avec des moyens de for-
tune jusqu'a Kachgar, dans le Turkestan

LEGENDE
—

o b

Llitindraire

de la Mission

TS

chinois, oit il doit retrouver le denxiéme
groupe.

Celui-ci, le groupe lourd, parti de Pékin,
sera venu a la rencontre du groupe léger par
le désert de Gobi. Une fois
la jonetion opé I'expé-
dition reprendra sa route
vers Pékin par une route
différente; puis, & travers
la Chine du Sud et I'Indo-
chine francaise, elle se diri-
gera vers Saigon, premier
terme de la Mission. Le
retour se fera par un
itinéraire dont, seules, |
grandes lignes ont été

arré 5
Cette longue randonnée
n'est pas l‘nlr\‘[lri.-:{- dans le
but sportif de traverser
un continent hostile et de
venir @ bout de difficultés
considérables. Po vant
avant tout une cuvre de
vulgarisation scientifique, la Mission cher-

chera par tous les moyens & développer
la connaissance des régions traversées, dont
la plupart ont toujours été closes a la
pénétration européenne et dont certaines

Georges-Marie HAARDT
Chef de Ia Mission

sont restées jusqu’alors totalement inconnues.
Cette étude sera poursuivie dans tous les
domaines, et plus particuliérement en archéo-
logie, par I'investigation des ruines de Syrie,
de I'Irak, des provinces
chinoises, et par la recherche
des sanctuaires et monas-
téres du Turkestan 0

— En ethnologie et h
toire naturelle, en étudiant
les races, la civilisation et
la faune par la peinture,

la photographie, le cinéma;

En géographie et en
géologie, par la description
des régions traversées, des
levés d'itinéraires, détern
nations de cotes, la recherche
de la formation des terres et
I'étude des grandes liaisons
terrestres et aériennes:

— En radiophonie, par
I'étude de la propagation
des ondes courtes et des communications
a grande distance;

— En art, par la constitution de collee-
tions pour expositions et musées, et par
I'établissement d'une documentation com-

Une des voitures du Groupe Lourd avec sa remorgue
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pléte par la peinture, la photographie et le

cinéma, principalement sur I'art persan et
I'art chinois:

— Dans le domaine commercial enfin, par
la localisation des grands

d’Histoire Naturelle, I'Institut d’Ethnologie, le
Musée Guimet et, i I'étranger, la « National
Geographic Society » de W
a accordé a I'expédition une subvention de

méme importance que celle

ngton qui

centres commerciaux et des
principaux trafies, et I'ouver-
ture de marchés nouveaux.

Un tel programme devait
apporter a I'EXPEDITION
CITROEN CENTRE - ASIE
des appuis éminents.

Dés la premiére heure, elle
fut ainsi chargée de missions
par les Ministéres des Af
Elmugl.m:-:._ de I'Instru
Publique et des Beaux-Arts,
de la Marine, des Postes et
Télégraphes.

De plus, de grandes insti-
tutions scientifiques sont venues lui préter leur
concours et une collaboration efficace : en
France, la Société de Géographie, le Muséum

dont elle avait fait bénéficier
Pexpédition  Byrd pour sa
mission aérienne an pile Sud
— et, enfin, le « [;l:nl(lgit';l]
Survey # de Chine.

La Maison Patnf-Natan
apporte une trés large parti-
cipation a la mission par
'orga tion de Iimpor-
tante section ciné-phonétique
et la fourniture de tout le
matériel de prise de v
et de cinéma nore. A

L. AUDOUIN-DUBREUIL pourra étre recueillic toute
Adjoint au Chef de la Mission I{I

documentation désirable
sur le folklore et les thémes
musicaux des régions traversée
Pour répondre & tous ses objectifs, I'expé-
dition a groupé un personnel d’élite composé
de techniciens, de savants et d’artistes.
A M. G.-M. Haagror, chef de la mission et
a son adjoint, M. L. Auvpouin-DUBREUIL,
sont done venus se joindre :
MM. André GoercEr, Secrétaire général
de Uexpédition: les licutenants de vaisseau

La cabine avant d'une voliure
u Groupe Lourd

Aménagement du matérial et de
I'outillage de réparation




PoinT et
PECQUEUR,
chargés des
ohservations
géodésiques ;
Lei VR =P
TeiLHARD de
Cuarpin, le
Docteunr
Tsu-HENG-
Vi, géolo-
gues et palé-
nIlIn]ugi
Alexandre
[ACOVLEFF,
artiste pein-
tre; Joseph
HACEIN,
directeur

du Musée

Guimet, archéologue
naturaliste ; Mg
tional Geograph
hington; Docteurs DELASTRE et JOURDAN,
délégués de I'Institut d’Ethnologie ; Georges dire
Le Fivee, littérateur-hi
SAUVAGE, cinéaste;
Maurice PENAT
pement de expédition a été
avee deux sortes de matériel : le groupe

¢ de la N

délég

W

opératen

Léq

lourd est
équipé par sept
voitures a
auto - chenilles
Ki:cGRESSE
lourdes avee
moteur 6 cylin-
dres, trainant
chacune une
remorgue.
Deux de ces
voitures sont
spécialement
affectées au
transport ¢
appareils de ci-
néma sonore et
muet: uneautre
alaT S F

rD  Owexn WiLLiams,

SPECHT et Moriz

Le Pr de la Ré la matérial
de cs ue lui p; M. André Citro#n
at M. G.-M. Haardt, Chef de la Mission.

André  REvMOND,

Society de

storiographe; André Pré

-hef my¢ 11, a I'expédition.

BINes,

appareils de mesure, appareils géoc

A Marseille, le matériel est embarqué
4 destination de I'Orient.
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émission et
réception.
Enfin, le
groupe léger
est composé
de =i
tures auto-
chenilles
légires a 4
cylindres et
une voiture
ket O

Les voitu-
res transpor-
tent, en
outre, un
matériel trés
importanten
mstruments
scientifiques
iqu

voi-

outillage de réparation, pitces de rechange
et matériel de camper

Avant que tout ce
tion de I'Orient, M. Gz
dent de la République, a voulu person-
ST, nellement marquer tout Uintérét qu’il porte
ompagné du Colonel Grax-
prévu SART de sa Maison Militaire, il vint & nos
fut regu par M. André CrTroEN

atériel ne prenne la
ton DouMERGT

et M. G.-M.
Haarpr, chef
de la Mission.

Aprés  avoir
examin é
longuement
les cartes
montrant les
itinéraires  de
Iexpédition, le
Chef de I'Etat
se fit présenter
individuel-
lement les
membres de la
Mission et
adressa a cha-
cun d'eux de
cordiales paro-

les d’encouragement et ses meilleurs veeux
de bon voyage.

Il se fit ensuite montrer le matériel de
I'expédition, et demanda avec intérét de
nombreux renseignements sur le fonction-
nement des multiples appareils et aména-
gements. L'ingénieur KEGRESSE, directeur de
notre département d’autoc M. Girar-
DEAU,  administrateur-directeur  de  la
Compacnie GENERALE DE T. S. F. et de la
SocréTé  Frawcaise  Rapio-ELecTRIQUE,
M. Jacques
Paraé et M.
Meicwan, de
la Maison
PATHE- NATAN,
le rens érent
abondamment.
Extrémement
intéressé, le
Président de la
République se
fit tout mon-
trer dans les
moindres  dé-
tails : appareils
scientifiqu

cal, dispositifs
de campement et organisations cu

iires.
La visite du Chef de I'Etat dura plus d’une
heure. Il quitta M. Citrokx et M. G.-M.
Haarpr en les félicitant chaleureusement
pour la contribution qu’ils apportaient au
rayonnement francais dans le monde.

Bien que méticulensement éprouvé au
cours de longs ais, biem que mis aun
point avee le soin et D'attention que l'on
devine, le matériel fut, avant son départ,
soumis a d'ultimes expériences.

Au cours de deux démonstrations qui
furent faites aux environs de Fontainebleau
et d’Ermenonville, quelques journalistes pari-
siens furent conviés i assister aux derniéres
évolutions des voitures sur le sol européen.
Aprés quoi, mis en cai et soigneusement
emballé, tout le matériel a été dirigé sur
Marseille, d’oi, par cargos, il fut transporté
jusqu’aux lieux fixés pour le départ de la
grande randonnée.

Le matériel lourd fut ainsi embarqué dans
les derniers
jours de février
a  destination
de in, et le
matériel léger
vers fin mars
a  destination
de  Beyrouth.
Quant aux
membres de

I'expédition,
ceux qui, sous
la direction du
lieutenant  de
vaisseau PoixT,
constituent le

A la gare de Lyon, de nombreux amis et journalistes sont venus
présenter leurs souhaits de bon voyage & M. G.-M. Haardt. groupe |0||1—d‘

partirent au
début de mars pour la Chine ; le groupe léger
<'est embarqué le 24 mars a M ille avee M.
G.-M. Haarpt et M. L. Avpouis-DuBrevin
pour rejoindre Beyrouth, d’oit le 4 avril,
I'EXPEDITION CITROEN CENTRE-ASIE
est partie pour remplir ses diverses missions.

Elle a déja donné de ses nouvelles par
I'intermédiaire de la Presse, et fait savoir
que ses premiéres étapes avaient été norma-
lement couvertes.

Nous souhaitons qu'il en soit de méme
jusqu’au bout de sa longue route.

ki

e




LE PAVILLON CITROEN
A L’EXPOSITION COLONIALE

Le Pavillon Citrodn qui, comme nous I'avons déih indiqué, a é1¢ inanguré officlellement le 4 mai 1931 par le Maréchal Lyautey,

OUS vous avons déja parlé de ce magnifique pavillon

que nos Usines ont édifi la droite de la porte

I q dhonneur de I'Exposition Coloniale. Nous vous en

avons montré les photographies avant son achévement.

Le voici, tel qu'il est maintenant : un des points d'attraction les

plus complets que puisse denner la grande manifestation du
Bois de Vincennes. Il a déji resn plus de 1.500.000 visitenrs.

Vue d'une partie de la grande salle oi
bes trophées recueillis an cours de la C

72
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Par ce pavillon, nos Usines rappellent qu'elles furent les
i 4 vaincre, par des moyens mécaniques, les emb 5
nnues : le raid Citroén 1922-1923 pé-
dition Citroén Centre-Afrique 1924 sont représentés par des
dioramas, des dépouilles et des trophees.
Une salle est spécialement réservie i I'Expédition Trans-
asiatique.

exposdés une des autochenilles de FExpéditi
ere Noire et quelques tolles du peintre Iacovl

AU COL BAYARD
ON DEBLAIE
LA ROUTE...

La route de Grenoble 4 Gap
était toute recouverte de neige,
cet hiver, au col Bayard. Il fal-
lut la déblayer et ce fut une
Citroén la premiére des rares
voilures qui osérent se hasarder
dans ce dangereux chemin.

TANDIS QU'A TOZEUR...

dans la méme période, une
auntre Citrogn, sous un climat
tout autre, un camion 6 cy-
lindres de série, conduit par
nos agents, MM. Doglione et
Doucet, escaladait les dunes
mouvantes du Sud-Tunisien.

Magnifiques démonstrations de L'aptitude
des Citroén & s'adapter 4 tous les terrains.
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COLLABORATION
FRATERNELLE

Ces derniers temps, le re-
gretté Paillard, décédé, il y a
quelques semaines, d'une péri-
tonite, regut une aide efficace
de notre Succursale d'Oran.
Celle-ci mit un tracteur i che-
nilles & sa disposition pour la
manceuvre de son appareil
sur le terrain, quand il faisait
équipe,surl'avionTango,avec
Mailloud, pour battre les re-
cords de distance et de durée.




L’ACTIVITE DE NOTRE DEPARTEMENT D'AUTOCHENILLES

DEMONSTRATIONS
AU CAMP DE SATORY

oTRE département ds

nise périodiquement des démonstrations

sur le terrain. derniére 'en  date

eut lien au camp de Satory, le 8 juin. De nom.

breuses | personnalités  mil y avaient été

montrer leurs particularités mécaniques et leurs

aménagements spéciaux. Puis elles firent une bril-

X
lante démonstration de leurs qualités routidres en
défilant « en vitesse ». Et cette expression n'a rien

de relatif puisque la plus lourde, — la voiture de

conviées et notamment les attachés militaires

oslovaqu

tion du Train des Equip

dre de la Guerre,

Regues & Satory par M. Manheimer, adn

teur, ces personnalités prirent un trés vif i
aux diverses évolutions d'un important matériel
qui comprenait une voiture de reconnaissance blin-
dée, une voiture de liaison, une des voitures adop-
tées pour les bataillons de dragons portés, un trac-
teur pour piéces de 75 avec train rouleur et un
tracteur pour pitces de 155.

Ces diverses voitures furent présentées en détail

aux assistants par M. Kégresse, qui s’attacha a

avee zon blinda

: pise pris de

— peut se permettre une vitesse de 50 kilo-

métres @ I'heure.

Abandonnant la route, nos chenilles se mirent

ite i évoluer en terrain varié et la surtout

eurs qualit s furent r vidence.

tri

ssant et repassant les fossés houeux, cherchant les

pentes les plus défavorables, les terrains les plus

glissants, les vaillantes voitures passaient portant
leur charge et tirant leur pitce. Parfois elles devaient
bien, au plus profond d’un trou d’eau ou avant
d’attaquer une pente hostile, ralentir, chercher dans

la boite de vitesses une puissance supéri

ure,

é

mais finalement l'obstacle était laissé derridre.

—

Les passages les plus bowenx
ne sauraient rebuter la chenille,

Vivement saisis par cette dé-

ts ne cé

monstrat

chaient leur intérét, surtout

nieux train rouleur

pour cet

dont peuvent étre mw snant mu-

nis les s de canons et les

véhicules les plus divers et qui

Des chevaux auraient certes pu tirer
les pitees de tels bourbiers, mais deux

fois, trois fois au plus peut-étre et

it dit leur den

uite, on av

un effort suivi. de longue haleir n’en

it plus été capables. Les chenilles,

-2, restaient prétes a de nouvelles

permet i la chenille d’étre aussi Un tractesr remorguant une piece de 75 % au passage d'un trou d'ean

r terrain accidenté

circonserites au  domaine

des ce  cadre

litaires, dépass
assez restreint et ce qu'elles prouvent li en

favenr de notre fabrication

encore plus

e
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éloquent porté sur le seul terrain commercial.

t pour que nos Agents n'hésitent pas, le cas

échéant, & en faire état, que nous avons voulu les

tenir au courant de ce que pouvait réaliser notre

matériel, méme quand on I'éprouve durem

INAUGURATION DE L'AERODROME
DE DEAUVILLE

L'inauguration de l'aéroport de Deauville
I, M » de I'A

> d'Etat, & I'occasion

sl

du 8 Rallye af

Ces deux photographies représentent le

I'Air et sa suite
nt le h: r d’s
en autochenille Citroén, naturellement, le

avion, quil

tour du nouveau et magnifique terrain

d’aviation.




IMAGES

DE

L'EXPEDITION CITROEN CENTRE-ASIE

‘ExpépitioNn Citroén Centr
est maintenant bien loin des Usi-
nes, oit 'on pouvait admirer ses

voitures il y a quelque temps encore.

Par les nombreuses communications de
tous gemres que nous vous avons déja
p

mi

5, vous connaissez cette admirable

on : vous en connaissez les Chefs et

les membres, vous connaissez le matériel

qui la compose.

Vous suivez avec intérét et fierté
les bulletins de marche qui vous

Aujourd’hui nous avons le

ir de vous montrer des photogra-
phies qui ont été choisies parmi les
derniéres qui nous sont parvenues. Elles
montrent le premier campement et le
passage de la Mission devant les vestiges
émouvants de 'ancienne civilisation ocei-

l}l‘lltﬂ]l.’ en (]]"]‘l‘lll .

M. G.-M. Haard!, chef de I'Expédition, inspecte le matériel avant d'entreprendre une nouvelle £tape.

15

La voiture scientifique & bord de laguelle vovage M. L. Andouin-Dubrenil, adjoint au chef de I'Expédition.

Camp de Bir-
Hassen, prés de
Beyrouth.

Vue prise du crach des Chevaliers, prés de Beyrouth.

Les ruines de Baalbeck, 'Héliopalis romaine.

16 —
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Les nouvelles que nous recevons pério-
diquement sont excellentes, et, si nous
devons admirer la régularité splendide du

matériel, nous devons rendre

COmme ll:b’ IIlﬂ(:l]iI]('.F\ Elﬂll'('l'l'lll’.'l'll ]El umne

redoutable épreuve.

En triompheront-ils ! D'un cceur ému,

confiant, nous formons des

Haida : Ruines d'un chiteau-fort

un hommage ému et vibrant

des Crolsés framgais.

Car

veux pour leur su

il attesterait la force de Des-

a la bonne humeur, a la har-

diesse et au courage de tous

les membres de 1'Expéd
tion, groupés avec confiance
M.

Marie Haardt, et de

autour du grand cl

Georges
son adjoint, M. L. Audouin-

Dubreuil.

I’ Expédition a mainte-

nant attaqué le plateau du

prit de méthode dans la
préparation d’une pareille
entreprise, la puissance irré-
sistible de la wvolonté dans

sa réalisation.

Les membres de la grande
expédition travaillent pour
I'idéal le plus noble qui soit :

celui d’enrichir le domaine

Le délilé des troupes & Damas.

Pamir, le plus formidable obstacle dressé
en travers du continent asiatique. On
I'a déclaré d’avance infranchissable i la
Mission, en dépit des admirables moyens

. les hommes

dont elle dispose. En fa

<

de la science sous I'égide de la F

Leur réussite sera une nouvelle raison
de fierté pour notre Murqllv. ([ll.i.. tena-
cement el i[llﬂ.‘isal)lc]lll'lll. voulut et sut

toujours servir notre pays.

—lt




A BUCAREST

5. M. Carol I, Rei de Roumanie, accompagné du

jeune Prince
Pammier,

Scellier

ichel et ayant & ses ciiés MM,

Rocherand, passe la

Caravane en revoe

5 Juin — BUCAREST

M. le Roi de Roumanie Carol II, accompagné du

+ Prince Michel, a bien voulu assister & la présentation
de nos films, et a passé en revue les voitures de la
Caravane sur la place du Palais Royal ou elles éfaient
rangées en bataille.

Accompagnée de M. Pommier, Administratenr-Direc-
teur des Usines Citrogn, et de M. Scellier, Direcleur du
Service Exportation, 5. M. s'intéressa frés vivement anx
difiérents types de voitures et monfra, par la précision
desr 2 ts qu'Elle lait, que riende ce qui
concerne la fechnique des voitures automobiles ne Lui
était étranger.

Elle ne cacha pas sa satisfaction de voir se développer,
dans ce pays plein d'avenir qu'est la Roumanie, un
mouvement de propagande de natore i favoriser la renais-
sance €c ique par le développ t de l'outillage
national.

Une magnifique réception, a I'Automobile Club Royal
de Roumanie, dont 5. M. est le Président d'honneur

termina cette glorieuse journée. Des toasts furent échangés
traduisant l'amitié et la communauté d'intéréts qui
uniront toujours la France et la Roumanie.
6 Juin

M. le Roi Carol Il ayant manifesté lintérét qu'il

» portait aux autochenilles Citroén, des essais en ter-
rains variés furent organisés en sa présence au champ de
manceuvres de Bocarest. Accompagné du Prince Michel,
suivi de plosieurs Ministres et des membres les plus
importants de I'Etat-Major de 'Armée Roumaine, il
assista aux évolutions d'une autochenille transformée en
tracteur de piéces d'artillerie. Monté sur un train rouleur,
un canon de 75 de campagne, attelé i l'autochenille,
traversa en vitesse les obstacles qui avaient été accomu-
1és : champs, fossés, crevasses, monticules, rien ne larréta.

Les expériences se lerminérent par les chaudes félici-
tations des assistants, et le Prince Michel tint & essayer par
lui-méme l'autochenille en exécotant, sur le siége voisin
de celui du conducteur, un parcours en terrains variés.

S. M. Carol 11 eatouré de son Etat-Major et en
présence de Pommier, Scellier et Hugues ...

- assiste & des essais d'autochenilles Citroén
en terrain varié

S. A, R. le prince Michel prend place sur un tracteur
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UN SERVICE D'HIVER

“"BRIANCON-COL DU LAUTARET - GRENOBLE "

PAR AUTOCHENILLES CITROEN

EST INAUGURE PAR M. GASTON GERARD,
HAUT-COMMISSAIRE AU TOURISME

S'I:ZLF,V;\N'I‘ a 2.075 meétres d'altitude
au passage du col du Lautaret, la
route nationale n° g1 qui relie
Grenoble 4 Briangon est naturellement
imprmif.:;ll)lu en ]1i\-'|:r, tout au moins sur
la partie La Grave-Monetier. 1l y a
aineaux a chevaux
ue
un

}_‘ien un S{.‘r\"i('.(.' (1‘.' tr
qui assure la liaison, mais cet archai
équipage ne constitue en veérité q
moyen de locomotion bien précaire.

Les différentes randonnées effectuées
ces derniéres années dans les Alpes par
les :ll.llm.‘lleni“(_-:-; C[ll'oi_'-n donnérent
lI'idée aux Pouvoirs Publics et au Tou-

ring-Club de France de faire 'essaid’un
rier par autochenilles.

Les travaux furent entrepris : aména-
gement de garages d'hiver, déviation de
la route, terrassements, jalonnement et
construction d'une passerelle de 40 m.
de pl)l'té& Qu:lnl au matéric]. ce fut
tout naturellement & nos usines qu'il fut
demandé de le fournir. L'entreprise fut
confi¢e a4 la Société des Transports
Citroén représentée par M. Jullien,
notre Agcnl de Hri;lm;on.

Les itinéraires Briancon-Monetier et
La Grave-Grenoble continuent d'étre

service de cou

Apris le dejeuner au
chiler du col du Lauta-
ret, les personnalités
officielles s'apprétent &
prendre  place dans
l'autechenille  Citroén
pour la seconde partie
du parcours.

Au centre : M. Gas-
ton Gérard, 4 sa gau-
che, le Vicomte de
Rohan, presidemt de
IA.CF., & sa droite,
M. Manheimer, admi-
nistrateur-delegue de la
Societe des Transports
Citroen,

L'autochenille officielle dans un
passage particuliérement enneige.

couverts par les services
existants auparavant.

La liaison entre ces deux
services, avec correspondan-
ces assurées, est faite par
1(: l.'()l (]\l Lautﬂrﬂl au m()_vl'_‘n
de deux autD(‘heni“es nuige
6 cylindres Citroén, carros-
sées en cars torpédo g places
avec chauffage intérieur.

Ce service, dont la crea-
tion a été trés favorablement
accueilliedans toutelarégion,
a été inauguré officiellement
le 5 Janvier par M. Gaston
Gérard, Haut-Commissaire
au Tourisme, M. Maurice
Petsche, Sous-Secrétaire
d'Etat aux Beaux-Arts et le
Vicomtede Rohan, Président
de I’Automobile-Club ; M.
J“;mhcimcr, Administrateur
de nos Usines et Adminis-
trateur-Délégué de la Société
des Transports Citroén,
rcpréscnlail M. Citroén,

La caravane officielle
quitta Briangon, pour retrou-

ver a Monetier-les-Bains les
autochenilles qui allaient monter a
I'assaut du col et franchir en moins de
deux heures la distance Monetier-Col
du Lautaret. Parvenue au col, la
caravane se divisa en deux groupes :
I'un restant sur place pour déjeuner,
l'autre continuant sur la Grave.
Au Col, le déjeuner fut présidé par
M. Gaston Geérard, & la Grave, par

Bulletin Citroén Nr. 97=98 = 1932

M. Petsche. Les deux ministres, dans
les allocutions qu'ils prononcérent, ren-
(Illr(.'nl un méme }](}[n"];lgc ;‘1 dt‘ux (1!.’5

grands artisans de l'ceuvre réalisée
absents l'un et l'autre de la féte : M M.
André Citroén et Léon Auscher, Vice-
Président du Touring-Club de France,
auxquels de chaleureux télégrammes

de félicitations furent adress

“CHARLOT **
EN AUTOCHENILLE

Sl‘: trouvant & Saint-Moritz ol séjournait
également M. Citroén, Charlie Chaplin

lit avee eelui-ci de nombreuses randonnées

en autochenille-neige. Nous le vovons iei
examinant avec attention le montage sur

skis des roues avant, et i coté de M. Citroen

avant le départ d’une exenrsion.

La C-6 de
Marcel Doret

BIEN des “as”
ont déja adopté

la Citrogn com-
me voiture particu-
liére. Nous sommes
heureux d'en comp-
ter un de plus:
Marcel Doret, qui
nous a fait parvenir
sa photographie “en
témoignage de l'ad-
miration vouée par
lui au grand cons-
tructeur André
Citrogn".




L’EMIR FAYCAL
EN CHENILLE

L'Emir Faycal, Vice-Roi du Hedjaz
vint derniérement en France. Il fut alors
I'objet de différentes réceptions et
manifestations. Il fut aussi I'hote de
I'autorité militaire qui lui fit ainsi la
démonstration du nouveau matériel
autochenilles qui équipe de plus en
plus certaines unités d'Artillerie et de
Cavalerie. L'Emir ne cacha pas son
admiration pour I'outil merveilleux
qu’est I'autochenille et ses félicitations
rejaillissent sur notre fabrication.

EN ROUMANIE L’AUTOCHENILLE

En Roumanie, pays de houte neige et de sporis

d'hiver, l'autochenille devait &tre @ I'honneur, s U R LA N E I G E
d'outant plus que le roi Coral donnait lui-méme

I'exemple. On voit, sur notre document, le souve-

rain au volant de son autochenille personnelle, @

avee, auprés de lui, le Voivode Michel.

A CHAMONIX

Les champi cyclistes se rep en pratig) les sports
d'hiver. lls eurent cette année belle neige et bon froid.
Motre photo représente le départ du ski-joering pour le
Tour de la vallée de Chamonix ; aftachés ou cable, derriére
lavtochenille qui les remorque, on reconnait Leducq (en
veston de cuir), plus loin, Linart (levant les bras) et, derriére
Mme Leducq, Martinetti.

DANS LE TYROL
A Saint-Anton-am-Arlberg (Tyrell, une voiture
transperte des voyageurs avec régularité, grace
@ ses chenilles et a ses patins sous les roues avant.
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A NDRE: CITHC

E i :
GEORGES . MARIE T

LE GEMERAL MARIAUX, DIRECTEUR DU MUSEE DE L'ARMEE, PRONONCANT SON ALLOCUTION.
A GAUCHE, ON RECONMAIT LE GENERAL GOURAUD; A DROITE, M. AMDRE CITROEM ET, DERRIERE LUL, LES MEMBRES DES TROIS EXPEDITIONS.

M. ANDRE CITROEN REMET AU MUSEE DE L’ARMEE
LA SALLE COMMEMORATIVE
DES TROIS EXPEDITIONS CITROEN

Missions G.-M. HAARDT
L. AUDOUIN-DUBREUIL

le 16 mars 1933, jour anniversaire de la
mort de Georges-Marie Haardt, une cérémonie
émouvante se déroula aux Invalides.

En présence de la fomille de M. G.-M.
Hoardt, des membres qui participérent aux
trois expéditions Citroén, en Afrique et en Asie,
entourés d'un grand nombre de personnalités,
parmi lesquelles se trouvait M. Maurice de
Cock, Président de la Société Royale de Géo-
graphie d'Anvers, des administrateurs et du
haut personnel des directions des Usines,

M. André Citroén a remis au général Mariaux,
Directeur du Musée de ['‘Armée, la salle
commémorative que le Conseil d'Administration
du Musée avait mise & sa disposition pour
réunir et conserver & la nafion deux auto-
chenilles ayant réalisé, I'une la premiére tra-
versée du Schara en 1922-1923, l'autre la
premiére traversée de I'Himalaya, en 1931,

Une haute pierre gravée rappelle les trois
Missions dont M. André Citroén fut I'organisa-
teur et I'animateur et auxquelles participérent

T

Thoj : :
Is EXPE BT hn,\%?- 1937
/ TOCHENy
ONT pre '-"i(«\;m’!‘ﬁ Cltiae e

x E i
GEORGES \qie

¥ Lowis upous w_\km iy T,

LES DEUX AUTOCHENILLES DEVANT LA PLAGUE COMMEMORATIVE. AL FOND, LA GRANDE CARTE LUMINEUSE.

plus de soixante savants, artistes, ingénieurs
et mécaniciens. Au centre, une reproduction
de la belle ceuvre de Boutet de Monvel dresse
la persennalité calme et puissante de Georges-
Marie Haardt et évoque la persévérance de
ce chef dans I'effort.

A droite, une immense carte lumineuse
retrace les itinéraires africains et asiatigue des
Expéditions. Elle compléte un ensemble qui a
de la grandeur et qui est un hommage de plus
au conducteur d'he que la ladie en-
levait le 16 mars 1932 au terme d'une des plus
belles entreprises humaines.

En une bréve allocution, M. André Citroén
remercia le Général Gouravud, Gouverneur
des Invalides, le Général Bourgeois, Président
du Conseil d'Administration du Musée de
I'Armée, les membres du Conseil d'Adminis-
tration, et le capitaine Max, réprésentant le
Président du Conseil des Ministres qu'un
voyage & Genéve avait empéché d'assister
personnellement & la cérémonie.

« Mon général, dit-il, s'ad t au Général M
j'ai le grand honneur de vous remettre la salle que le
Conseil d'Administration du Musée de 'Armée a bien
voulu me confier pour recueillir les souvenirs des explo-
rations de Georges-Marie Hoaordt et de Lovis Audouin-
Dubreuil.

« Les chenilles, dues au cerveau de 'ingénieur Adolphe
Kégresse, ufilisées dans la premiére traversée du Sahara
et le premier franchi de I'Himal r
céte & céte dans cette salle, en face du portrait de celui
qui mourut & Hong-Kong, il y @ aujourd'hui un an, en
pleine réussite et alors qu'il touchait au terme de sa troi-
siéme expédition.

« Durement frappés par cette mort et por celle, quel-
ques mois plus tard, du jeune chef du groupe Chine, le
lieutenant de voisseou Victor Point, les membres de
I'Expédition Citroén Centre-Asie, tous réunis avjourd'hui
4 l'occasion de cette céré ie, sont profondé t
touchés de l'intention du Musée de 'Armée...

« Leur chef, Lovis Audouin-Dubrevil, n'est pos présent.
Il est actuell t en Tunisie, F le Maréchal
Franchet d'Espérey. Il m'a adressé le télégremme sui-
vant :

« DEMAIN JOUR DU TRISTE ET GRAND ANMNIVER-
SAIRE SERAI PAR LA PEMSEE ET PAR LE CCEUR PRES
DE VOUS ET_MES CAMARADES DE CROISIERE AU
BORD DE LA TOMBE ET AUX INVALIDES. »

S
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M. le Général Mariaux remercia M. André
Citroén, d'avoir confié au Musée de I'Armée
les précieux souvenirs de dix ans d'efforts
consacrés a la pénétration coloniale et & la
propagande frangaise.

« Des esprits chagrins, dit-il, se méprenant ou feignant
de se méprendre sur les buts du Musée de I'Armée,
répandent le bruit que nos salles sont consacrées uni-
quement a l'exaltation de la guerre. La vérité est que
le Musée de 'Armée consacre tous ses efforts @ main-

avez, par volre cran et votre tenacité, ajouté au patri-
moine de gloire de la France, spécialiste des explo-
rations pacifiques et civilisatrices.

« M. Citroén, ou nom du Conseil d'Administration du
Musée de I'Armée, je recois avjourd’hui les deux voi-
tures-témoins, la plagque et les accessoires qui décore-
ront désormais ce hall, et je vous remercie d'avoir en-
richi de ces souvenirs un Musée plus consacré & la
gloire qu'a la guerre. »

Enfin, le Général Gouraud tint & prononcer
quelg mots en I'henneur des mécaniciens,

tenir le moral de la Mation par le ir du a
et de I'esprit de sacrifice qui ont animé & toute époque
les enfants de la France

« Le Musée expose toutes les armes de guerre con-
nues, c'est exact, mais il présente aussi & la pieuse admi-
ration du public les souvenirs du général Laperrine et
du Pére Ch. de Foucault, ces victimes du Sahare.

« Et voici qu'avjourd'hui, dans le méme ordre d'idées,
il s'enrichit de ces deux voitures, témoins des efforts
admirables des Missions Citroén & fravers les sables
brilonts de I'Afrique et les solitudes glacées de I'Asie
Centrale.

« Lo date d'avjourd'hui, 16 mars, o été choisie parce
qu'elle est l'anniversaire de la mort de Georges-Marie
Haardt, qui fut I'dme de ces Expéditions. Le souvenir de
ce pionnier restera ainsi au Musée de 'Armée, dont son
sacrifice lui @ ouvert les portes.

« Et vous tous, les des trois le
Musée vous salue auvjourd'hui par ma voix, car vous

! 1922 . 1932

{ TROIS EXPEDITIONS EN AUTOEHENK

ANDR
ONT ETE 5
«

¢ les soldats de I'Expédition, les bons soldats
de son succés ¥ :

« Le Musée de I'Armée est le musée de I'armée tout
entiére, des généraux, des officiers, et oussi des sous-
officiers et des soldats. Tous sont nécessaires pour la
victoire commune.

« Il en est de méme des membres d'une expédition,
et c’est pourquoi je suis heureux de féliciter, avec tous
les outres membres des expéditions, les mécaniciens,
consciencieux ouvriers de lo Mission.

« Je remercie également M. Citroén des souvenirs
qu'il o donnés au Musée de I'Armée : les chenilles du
Sahara et de 'Himalaya, le portrait du grand Frangais
qu'étoit Georges-Marie Hoardt et la carte générale des
Missions Citroén, groce auxquelles on ne pourra plus
dire que ¢ les Francais ne connaissent plus leur géo-
graphie ».

LA PLAGUE COMMEMORATIVE ET LES INSCRIPTIONS ENCADRANT LA REPRO-
DUCTION DU PORTRAIT DE G.-M. HAARDT, CEUVRE DE BOUTET DE MOMNVEL.




Les adaptations
originales des
voitures Citroén

L’AUTOCHENILLE
EN FORET DE
MONTMORENCY

Notre agent de Montmorency a carrossé un chéssis monté sur chenilles en un autocar, destiné
aux promenades en forét. Les siéges inclinés en arriére sont confortables; rien ne géne la vue des

voyageurs, qui ont accueilli avec empressement cette innovation.

b
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NOS AUTOCHENILLES
AU POLE SUD

L'expédition américaine qui est partie
récemment sous les ordres du contre-amiral
Byrd pour une nouvelle exploration des
régions antarctiques, a emmené avec elle

CILCONTRE &

INTERIEUR DE

LA CARROS-
SERIE

1BE

DEUX ASPECTS DE
LUNE DES PRE-
MIERES AUTOCHE-
MILLES OFFERTES A
L'AMIRAL BYRD
POUR SA 2- EXPE-
DITION  ANTARC-
TIQUE

A DROITE ; VUE EN
ORDRE DE MARCHE.
deux autochenilles Citroén. Ces deux voi-
tures ont été dailleurs exposées, le soir
du banquet d'inauguration des Usines de
Javel, dans notre grand Hall de montage. De
13, elles ont gagné Londres et la Nouvelle
Zélande, portant notre double chevron jus-
qu'au sein des glaces éternelles.

26

On peut dire, renouvelant la formule clas-
sique, qu'elles entreprennent ainsi une véri-
table ** croisiére blanche .

Dés qu'il en eut pris livraison, [I'amiral
Byrd en fut si satisfait, il en trouva la
conception tellement supérieure i celle
des systémes étrangers, qu'il nous de-
manda aussitdt de lui en livrer une troi-
sieme.

Ajoutons que I'amiral Byrd, malgré les
difficultés de son expédition, a tenu a envoyer

pour le nouvel an a M. Citroén un télé-
gramme de vaux et de remerciements.
Son secrétaire, M. John Mc Neil, en les lui
communiquant, ajoutait : “Trés sensibles
a tout ce que vous avez fait pour la 2° Expé-
dition Antarctique, nous faisons des voeux
pour la continuation de votre succés”,
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