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Die Erfindung bezieht sich auf eine An-
ordnung der zur Fithrung von Gleisketten
dienenden Hilfsrider von Kraftfahrzeugen,
bei der die Hilfsrider an einem unter Feder-

5 wirkung stehenden Hebel gelagert sind.

Die Tragfahigkeit der Kraftfahrzeuge
unter entsprechender Beriicksichtigung einer
bestimmten Radbelastung hingt von der Zahl
der tragenden Achsen ab. Bei den Strafien-

10 fahrzeugen, insbesondere bei Lastkraftwagen
und Anhingern, sind normalerweise zwei
oder drei Achsen vorhanden. Dementspre-
chend kann der zweiachsige Lastwagen nur
bis zu einem Gewichte belastet werden, das

15 den gesetzlich zuldssigen Raddriicken ent-
spricht, Will man.das Fahrzeug auch nur
ausnahmsweise dariiber hinaus belasten, so
miissen mehr Achsen bzw, Rider angeordnet
werden. Die zusitzliche Unterstiltzung des

20 Rahmens findet hier praktisch nur an einer
Stelle statt und verhindert so die fiir die er-
héhte Last notwendige gleichmifiige Be-
lastung des Rahmens. Bei den weiteren bis-
her bekannt gewordenen Bauarten handelt es

25 sich durchweg um Sonderkonstruktionen, die
nicht in die Gruppe der handelsiiblichen
Fahrzeuge fallen. Nach Wegnahme der
Konstruktion zum Fiihren und Tragen der
Gleiskette werden diese Wagenkonstruktionen

30 unbenutzbar,

Das Neue der Erfindung besteht darin, daf}

der zur Lagerung der Hilfsrider dienende
Hebel unmittelbar am Fahrzeugrahmen vor
der Achse der Hilfsrider gelagert ist und
diesen in der Nihe der Treibriderachse mit-
tels der zwischengeschalteten Blattfeder un-
terstiitzt.

Bei dem Erfindungsgegenstand nehmen die
Hilfsrader die erhthte Last in der Weise auf,
daB die Hinterachse entlastet wird, dagegen
nicht die Vorderachse. Zum Entlasten der
Vorderachse, wie sie manchmal bei der Fahrt
iiber ganz weichen Boden erforderlich wird,
dient eine besondere Vorrichtung, die am
Ende des Hebels angreift, Sie besteht aus
einer Fithrungsstange, die gelenkig an dem
Schwinghebel angreift und zum Verstellen
einer Schraubenfeder dient, die sich wieder-
um gegen den Fahrzeugrahmen stiitzt, Zieht
man die Mutter auf der Fithrungsstange an,
so wird die Federkraft grofier und wird da-
durch die Vorderachse entlasten.

In der Zeichnung sind beispielsweise
mehrere Ausfithrungsformen des Erfindungs-
gegenstandes dargestellt.

Die Abb. 1 zeigt schematisch die Rahmen-
belastung der bekannten Anordnung,

die Abb.2 die Lastverteilung nach Aus-
fithrung des Erfindungsgegenstandes.

Die Abb. 3 bis 6 zeigen zwei Ausfithrungs-
formen des Erfindungsgegenstandes, und zwar

Abb. 3 die Seitenansicht,
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Abb. 4 die Hinteransicht auf den Schwing-
hebel und die Schraubenfederfithrung zur
Vorderachsentlastung,

Abb. 5 die Draufsicht der Ausfiihrung nach
Abb. 3 und

Abb. 6 die Ansicht einer weiteren Aus-
fithrungsform.

An dem Fahrzeugrahimen 1 ist ein Lager-
bock 2 befestigt, in dem der Schwinghebel 3
um den Bolzen 4 drehbar gelagert ist. Auf
diesem Schwinghebel 3 ist eine Blattfeder 5
befestigt, die an ihrem freien Ende auf dem
Federsattel 6 aufliegt, der ebenfalls am Rah-
men 1 angeordnet ist. Am Ende der Schwinge
befindet sich die freitragende Achse 7, um
die in der angegebenen bekannten Ausfiih-
rungsform die beiden Rider 8 und 9 schwin-
gen, die zu beiden Seiten durch einen doppel-
armigen Hebel 10 gefithrt werden, Fiir den
Fall, daB eine Gleiskette benutzt wird, dienen
die beiden Rider 8 und 9 zum Tragen und
Fiihren, das Hinterrad 12 zum Antrieb der
Gleiskette, )

Soll die zusitzliche Tragkonstruktion ent-
fernt werden, so ist aus dem Lagerbock 2
lediglich der Bolzen 4 zu entfernen.

Zur Verinderung der Radbelastung greift
an dem Federbund 15, der die Feder 5 mit
der Schwinge 3 verbindet, gelenkig eine Fiih-
rungsstange 16 an. Um diese Fithrungsstange
ist die Schraubenfeder 17 angeordnet, die
zwischen zwei Federtellern 18 nach oben
gegen den Stiitzbock 19 und nach unten gegen
eine Mutter 21 driickt, die auf der Fithrungs-
stange 16 verstellbar ist. Der Stiitzbock 19
ist fest an dem Hilfsrahmen 20 angeschraubt,
der wiederum mit dem Fahrzeugrahmen I
fest verbunden ist.
ter 21 nach oben, so spannt sich die Schrau-
benfeder 17, und gleichzeitig erhdhen sich die
Raddriicke der Rader 8 und 9. Bei der An-
ordnung nach Abb.6 greift das Gelenk der
Fithrungsstange in einem Auge des Feder-
sattels 13 an, und die Blattfeder 5 ist bei 14
an dem Fahrzeugrahmen 1 befestigt. An der
itbrigen Ausfithrung 4ndert sich dagegen
nichts. .

Um infolge Abniitzung der Radreifen die
Gleiskette nachspannen zu konnen, besteht die
Schwinge 3 aus zwei Teilen, dem festen, um
den Bolzen 4 drehbaren Teil 3 und dem ver-
stellbaren Teil 22, an dem die freitragende
Achse 7 sitzt. Der verstellbare Schwingen-
teil 2z ist auf der Schwinge 3 schlittenartig
verschiebbar. Die Verschiebung wird durch

Schraubt man die Mut- |

eine Spindel 23 bewirkt, die in dem Mutter-
gewinde des festen Schwinghebelteils 3 ge-
dreht wird und auf diese Weise die Entfer-
nung der Achse 7 zu der Hinterachse 24 des
Hinterrades 12 beliebig verstellt.

Bei dem Erfindungsgegenstand handelt es
sich um eine Konstruktion, die an jedem nor-
malen handelsiiblichen Kraftfahrzeug oder
sonstigen Fahrgestell je nach Bedarf mit
wenigen Handgriffen angebracht oder von
ihm entfernt werden kann. Durch die Ver-
wendung einer Blattfeder an Stelle der weni-
ger geeigneten Schraubenfedern wird er-
reicht, daB die zusitzlichen Stiitzpunkte des
Rahmens moglichst weit auseinanderliegen
und der eine davon sehr nahe an die eigent-
liche Hinterachse herangeschoben werden
kann, mindestens aber zwischen den beiden
Aufhingepunkten der Hinterachsfeder zu lie-
gen kommt. Die Krifte greifen also da an,
wo die groBten Beanspruchungen des Rah-
mens auftreten. Schematisch zeigt das die
Abb. 2. Die unterstiitzende Kraft Q, befindet
sich dicht bei der Resultierenden Q; der
Federaufhingung, und die Resultierende R
aus der Gesamtbelastung liegt zwischen den
beiden neuen Stiitzpunkten Q, und Q,'. Aus
der Abb. 1 dagegen geht hervor, daB die bei-
den neuen Stiitzpunkte bei den bekannten An-
ordnungen ganz dicht belelnanderliegen und

- somit praktisch den Rahmen nur an einer

Stelle unterstiitzen und daf die Resultie-
rende R zwischen Q, und Q, liegt.

PATENTANSPRUCHE:

1. Anordnung der zur Fiilhrung von
Gleisketten dienenden Hilfsrider von
Kraftfahrzeugen, bei der die Hilfsrider
an einem unter Federwirkung stehenden
Hebel gelagert sind, dadurch gekennzeich-
net, daB der zur Lagerung der Hilfsrider
(8, 9) dienende Hebel (3) unmittelbar am
Fahrzeugrahmen (1) vor der Achse der
-Hilfsrider gelagert ist und diesen in der
Nihe der Treibriderachse (24) mittels der
zwischengeschalteten Blattfeder (5) unter-
stiitzt, '

2. Anordnung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB der Hebel (3)
unter der Wirkung einer zusitzlichen,
zwischen ihm und demi Fahrzeugrahmen
(1) eingeschalteten Schraubenfeder (17)
steht, die in der Nahe der Tragachse (7)
angreift und mit einer Nachspannvorrich-
tung (16, 18, 21) versehen ist.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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