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On sait que, dans certaines catégories de | pour les véhicules & roues ou des barbotins
véhicules, par exemple ceux destinés & cir- | moteurs pour les véhicules & chenilles. ,
culer sur tous les terrains , une grande gamme Ce nouvel organe nécessaire pour réaliser
de vitesse est indispensable. les grands efforts tangentiels , qu'on demande

5 Sur les tracteurs, lorsqu’on veut obtenir | & un tracteur par exemple, ou & une machine 35
une marche & vide rapide, il faut également | pour terrain varié, a 1'inconvénient, étant en
un nombre de vitesses plus grand que surune | travail sur toutes les vitesses, de diminuer
voiture ordinaire. - notablement le rendement de la’ machine, et

Jusqu'a présent, on oblenait cette grande | de faire du brait lorsqu'on marche en grande

10 gamme de vitesses soit en construisant des | vitesse. : ho
boltes de vitesses spéciales , & cinq, six et La présente invention a pour objet la réa-
wéme plus de vitesses, ou bien, en élablis- | lisation de réducteurs de vitesses A deux
santun réducteur de vitesses & deux vitesses, | vitesses,dont une en prise directe, comman-
qui, placé entre la boite et l'essieu moteur, dées par un seul levier, se montant & la sortie

15 venait doubler le nombre des vitesses da | des ponts moteurs, 4 coté des roues , dans le 45
véhicule. cas des voitures & roues ordinaires, ou a

(’est ainsi qu'une machine avec une bolle proximité des barbotins moteurs dans le cas
A trois vitesses et un réducteur 3 deux vitesses | des véhicules & chenilles.
étagées convenablement donnait un véhicule Le dessin ci-annexé représente, A titre

a0 possédant une gamme de six vitesses diffé- | d’exemple, deux réalisations des dispositifs 5o
rentes, proposés.

D’autre part, un véhicule auquel on de- La figure 1 est une vue en plan avec coupe
mande un grand effort de traction doit avoir particlle d'un réducteur & balladeur;
néeessairement un grand rapport de mullipli- La figure 2 est une coupe partielle de la

ab cation entre le moteur ct Yorgane propulseur. | figure 1; 55
Ceei néeessite , indépendamment de-la hoite La figure 3 monire en plan avec coupe
de vitesses, et du réducteur dont il est parlé | parlielle un réducteur de vitesses a pignons
ci-dessus, une réduction supplémentaire de lanétaires; :
vitesse. On place généralement ce réducteur La figure 4 représente une coupe schéma-

30 supplémentaire & proximité des roues molrices | tique de ce dernier dispositif; 6o

Prix du fascicule : 5 francs.
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La figure 5 est une aulre coupe schéma-
tique du réducteur de 1a figure 3.
Le mouvement du moleur est {ransmis aux

réducteurs de la manidre classique,, par I'in-

termédiaire de Tarbre 1 du différentiel o
placé & Tintérieur du corps de pont, et des
arbres de pont 4 (fig. 1 et 3).

Dans le type dappareils représenté par
les figures 1 et 2, Parbre 4 porle, & son
extrémité, des cannelures sur lesquelles
peut se déplacer un pignon 5 (fig. 1). Ce
pignon, en plus de sa denture, porte un
systtme de clabots 6, et un mécanisme &
fourchette 7 commandé par un levier &
sonnette 8.

Dans la figure 1, le pignon 5 est repré-
senté engrenant avec une couronne g, montée
sur le méme arbre ‘qu’un pignon 10 qui, lui,
engréne & son tour avec une roue 11, montée
sur Tarbre 12 (fig. 1 et o) sur lequel est fixée
la roue motrice 13. Cette roue peut évidem-
ment é&tre remplacée par une poulie ou un
barbotin d’entrainement de chenille dans le
cas d'un véhicule & bande sans fin.

La roue dentée 11 porte, cn outre, des
clabotages 14, qui correspondent aux cla-

 bots 6, du pignon 5 (fig. 1).
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On voit que sur la position de la figure 1,
Pappareil fonctionne sur les peliles vitesses,
En effet, le pignon 5, de petit diamétre,
engrenant avec une roue g, plus grande que
lui, communiquera & cette dernitre et au
pignon 10, monté sur le méme arbre une
vitesse plus faible que celle de Tarbre 4.
L’arbre 12 de la roue motrice recevant lui-
méme son mouvement par une rone 11, plus
grande que le pignon 10, avec lequel elle
engréne verra, sa vitesse également réduite
par rapporl a celle de Parbre des roues den-
tées g et 1 0.

On obtient ainsi une démultiplication trés
prononcée entre Parbre du pont moteur 4, et
I'arbre de 1a roue 1 2. :

Un dispositif semblable est placé & Tautre
extrémité de I'essieu.

Le levier & sonnette 8, commandant le
dispositif & fourchette 7 recoit lui-méme son
mouvement dune tringlerie 15 semblable
pour chaque réducteur. Les deux tringleries
15 sont réunies avec un palonnier 16 (fig. 1)
relié lui-méme au moyen d’une nouvelle irin-

glerie 17 au levier commandant le réducteur |

—9

de vitesses et disposé & proximiié du sidge du
conducteur.

On se rend parfaitement compte qu'en
agissant sur la tige 17, dans le sens indiqué
par la fléche, le systtme de fourchette 7, dé-
placera le pignon 5, dégrencra ce pignon
d’avec la roue g et viendra , par ces clabots 6,
en prise avec les clabots 14 de la roue 11
(fig. 1). I y aura done ainsi liaison directe
entre arbre 4 du pont moteur et la roue 13.
Le dispositif est alors en prise directe et fone-
tionne sans frottements appréeiables.

Les figures 3, & et 5 représentent une
autre réalisation d’un dispositif réducteur.

Les arbres de pont 4 portent également 2
leur exirémité des cannelures sur lesquelles
est monté fixe un pignon 18 (fig. 3 et 4 ). Ce
pignon engrene avec des pignons satellites 1 g,
en nombre approprié (a titre d’exemple les
figures montrentun réducteur 3 cing satelli tes).
Les pignons 19 engrénent & leur tour avec
une couronne infériedre ao (fig. 3 et 4).
Celte couronne 90 est fixée & I'intérieur d'un
tambour 21, dont 1a flasque du c6té extérieur
recoit un coussinet a9, L’autre flasque 23
(fig. 3 eth ) est prévue pour laisser passer une

pigee spéciale 24 (fig. 3) portant des portions

de denture 25. Cette méme pidee 24 regoit
une fourchette 26, commandée elle-méme
par un levier 3 sonnetle 27. Les pignons
salellites 19 tournent chacun sur un axe 28,
maintenu solidaire ¢éntre une flasque ag,
pour le cbié extérieur, et 30 pour le cté
iniérieur, La flasque ag est dune seule pidce
avec larbre 39, porteur des roues, ou des
barbotins. comme dans la figure 3. La flasque
3o porte une denture intérieure 33.

La flasque du coté intérieur 23, du tam-
hour a1 posséde un moyeu 34, Portant lui-
méme des cannelures 35, dans lesquelles sont
ajustées, coulissantes, les cannelures inté-
ricures de la pidce 2 /4.

Tout e dispositif est “enfermé dans un
carter fixe 36, monté rigide sur le pont lui-
méme : ce carter 36 porte extérienrement une
cage de roulement & billes, 37, qui soutient
Tarbre desroues 32. L'intérieur du carter 36
supporte un autre roulement 38, qui sert de
support au moyen spécial de la flasque 3o.
A Pintérieur du carter 36, est également fixée
une denture 39. Gomme on le voit plus haut
la fourchelte 26 recoit son mouvement d'un
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levier & sonnette a7. Ge levier & sonnette est
réuni par des tringleries fo, & un autre sys-
téme de levier 41.1y a un systéme de trin-
gleric pour chaque extrémité dessieu réunis
5 entre eus par un palonnier compensateur 49,
commandé par une tringlerie unique 43,
réunie elle-méme au levier commandant le
réducleur de vitesses.
Le fonetionnement de l'appareil est le sui-

1o vant:

La position indiquée sur le dessin est la
position point mort. On voit en effet que tout
le systéme de satellites, entrainé par le pignon
certral 18 va faire tourner, par 'intermédiaire
15 de la couronne 20,letambour o 1, les flasques
29 et 23 , ainsi que la pitee 4. La denture
ab de cette derniére pitce n'étant pas en
prise, larbre 32 de la roue motrice restera
done Immobile.

20  Simaintenant on déplace, au moyen de la

timonnerie décrite plus haut, la piece 24,
pour amener sa denture 25, en prise avec la
-denture 33, de la flasque 30, on immobilise
le moyeu & claveltes 34 de la flasque 23, avee
2b la flasque 3o porteuse des axes de satellites.
On sera donc en prise directe, tout 'ensemble
planétaires et satellites tournant d’une seule
piece.

Si au contraire on met en prise la denture
30 95, de la pitée 24, avec 1a denture fixe 39,
du carter 36, on immobilise 1a piéce 24, le
moyeu 34 , la flasque 23 et la couronne 20.
Cette couronne étant immobile, les satellites
19 commandées par le pignon central 18
35 clavetd sur 'arbre 4 du pont, vont rouler a
I'intérieur de la couronne 20, entrainant
dans leur mouvement les flasques ag et 3o,
qui portent leur axe. La flasque 29 étant
solidaire de Yarbre 32 porteur de la roue,

entrainera donc celte derniére 4 une vitesse
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réduite , suivant le principe des réducteurs &
train planétaire,

Naturellement, chacune des extrémités de
Pessien moteur est munie d’un pareil dispo-
silif dont le deuxidme est représenté en vue
exlérieure sur les figures 1 el 3.

Il est évident que les deux descriptions ci-
dessus ne le sont qua titre d’exemple. On
peut concevoir également, par. exemple, des

reducteurs de vitesses & train planétaire , avec 5

immobilisation de la couronne, par freinage,
sans changer en rien I'idée de 'invention.

On peut aussi remplacer les satellites cylin-
driques pris ici comme exemple, par des
satellites coniques. On peut également en
faire varier le nombre. En un mot on peut
concevoir pour cette app]icaticn tous les types
de réducteurs de vitesses mécaniques, utilisés,
tant en automobile que dans lindustrie, la
caractéristique de I'invention étant de monter
un réducteur A vilesse variable sur chaque
roue, les deus réducteurs étant commandés
par un levier unique.

RESUME :

1° Un pont moteur pour véhicules & che-
nilles ou & roues, & chaque extrémité duquel
est monté un réductear de vitesse a deux vi-
lesses, les deux réducteurs étant commandés

_par un levier unique;

9° Forme d’exécution d’un pont moteur
suivant 1° dans laquelle une des vitesses est en
prise directe avec la roue dans le cas d’un
véhicule 4 roues, ou avec le barbotin , dans le
cas d’un véhicule & chenilles.

A. KEGRESSE.

Par procuration :

Cabinet J. Boxner-Tuistox.

Pour la vente des fascicules, s'adresser 4 lnprineni NamionaLe, 27, rue de la Convention. Paris 15°).
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