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Die Erfindung bezieht sich auf eine Einrichtung an Kraftfahrzeugen mit angetriebenem endlosen
Laufstreifen, welche es erméglicht, die durch Unebenheiten der Fahrbahn verursachten Schwingungen
sofort nach ihrem Entstehen aufzufangen und unwirksam zu machen. Dies wird der Erfindung gemal
dadurch erreicht, daB zwischen den Tragschildern der Laufrollen und der zum Tragen der Last bestimmten,

5 an jedem Ende der Laufachse angeordneten Hauptschwinge eine nachgiebige Verbindung vorgesehen ist.
Diese nachgiebige Verbindung nimmt die durch die Fahrbahn verursachten Schwingungen auf und
ermoglicht Lageninderungen der Laufrollen ein und desselben Laufrollensatzes gegeneinander.

In der Zeichnung sind zwei Ausfilhrungsheispiele der Erfindung veranschaulicht. Fig. 1 zeigt
eine Ausfithrungsform an einem Kraftfahrzeug mit zwei Laufrollensitzen im AufriB; Fig. 2 ist eine Drauf-

10 sicht auf die Vorrichtung nach Fig. 1 mit Teilschnitt nach der Linie A—B der Fig. 1; Fig. 3 veranschaulicht
eine zweite Ausfilhrungsform im AufriB; Fig. 4 ist ein Schnitt nach der Linie 4—B der Fig. 3.

Bei beiden Ausfiihrungsbeispielen ist die Laufachse I des dem Triebwerk entsprechenden Fahrzeug-
teiles durch eine bekannte Vorrichtung, beispielsweise durch Blattfedern 2, mit dem Rahmengestell
verbunden. An jedem Ende der Laufachse ist eine die Last tragende Hauptschwinge 3 angeordnet.

15 Bei der Vorrichtung nach den Fig. 1 und 2 ist die zum Tragen der Last bestimmte Schwinge 3
mit dem Laufrollenzug durch Schraubenfedern 4 verbunden. Diese stiitzen sich einerseits gegen eine
am unteren Teil der Schwinge 3 vorgesehene Unterlage § und anderseits auf Tragschilder 6, welche
die Laufrollen 7 eines jeden Laufrollensatzes miteinander verbinden. Die Schraubenfedern sind an ihren
Enden durch Puffer § und 9 gefiihrt, von denen der erste mit dem unteren Teil § der Schwinge 3

20 und der zweite mit dem Verbindungsstiick 6 fest verbunden ist. Die Fithrungspuffer 8 und 9 dienen
gleichzeitig als Anschlige zur Begrenzung des Hubes der Federn 4.

Bei der Ausfithrungsform nach den Fig. 3 und 4 sind die Schraubenfedern durch Gummiklstze 10
und 11 oder sonstige Klotze aus elastischem Stoff (z. B. aus Kautschuk) ersetzt, deren AuBenseite in
die Innenfliche eines Stiickes 12 paBt, das am unteren Teil der Schwinge 3 fest angehracht ist. Der

95 innere Teil der Stiicke 10 und 11 aus nachgiebigem Stoff ist den Verbindungsstiicken 13 fiir die Lauf-
rollen 7 angepaBt. Diese Verbindungsstiicke 3 sind in geeigneter Weise ausgebildet, um jede bedeutende
Lingsverschiebung des Laufrollenzuges gegenitber der Schwinge 8 zu verhindern.

Auf diese Weise erhiilt man bei den beiden beschriebenen Ausfiihrungsformen eine nachgiebige
Verbindung zwischen dem Laufrollensatz und der zum Tragen der Last bestimmten Hauptschwinge.
30 Bei der Ausfiihrungsform nach Fig. 1 und 2 werden die Schwingungen ohne Riicksicht auf deren Richtung
durch die Schraubenfedern &, bei dem Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 3 und 4 durch die Klstze 10 und 11
aufgenommen. :

Die Anordnung einer nachgiebigen Verbindung zwischen den Tragschildern und den Laufrollen
macht die Vorsehung von Gelenken entbehrlich, da durch die Nachgiebigkeit der Federn 4 bzw. der

35 Klotze 10, 11 Lageninderungen der Laufrollen 7 eines und desselben Laufrollensatzes gegeneinander
ermiglicht werden.

PATENT-ANSPRUCHE:

1. Einrichtung an Kraftfahrzeugen mit angetriebenem endlosen Laufstreifen, gekennzeichnet
durch eine nachgiebige Verbindung (4 baw. 10, 11) zwischen den Tragschildern (6 bzw. 13) der Laui-
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rollen’ (7) und der zum Tragen-der Last bestimmten, an jedem Ende der Laufachse (1) angeordneten
"Hauptschwinge (3). e

9. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die nachgiebige Verbindung

zwischen den Tragschildern der Laufrollen und der Hauptschwinge (3) durch zwischen diesen Teilen
5 angeordnete Klstze (10, 1) aus nachgiebigem Stoff erhalten wird (Fig. 3, 4).

3. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die nachgiebige Verbindung zw ischen
den Tragschildern der Laurollen und der Hauptschwinge durch Federn (4) erhalten wird, welche mit
ihrem einen Ende an den Tragschildern (6) der Laufrollen, mit ihrem andern an der Hauptschwinge (3)
festgelegt und vorzugsweise durch Puffer (8, 9) gefithrt sind (Fig. 1, 2). -
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Druck der Osterreichischen Staatsdruckerei in Wien.
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