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. Adolphe Kégresse in Courbevoie, Seine, Frankreich

Stiitzrollenanordnung fiir Gleiskettenfahrzeuge

Patentiert im Deutschen Reichevom 18, Dezember 1934 ab

Es sind Stiitzrollenanordnungen von Gleis-
kettenfahrzeugen bekannt, bei denen die
Stiitzrollenachsen zueinander und gegeniiber
den sie tragenden Schwinghebeln einstellbar
gehalten sind. Diese Anordnung welst in-
dessen den Nachteil auf, daB durch die freie
Beweglichkeit der Stiitzrollen die Gleisketten
gerade an den die grofBten Beanspruchungen
erhaltenden Stellen nicht mehr geniigend ab-
gestiitzt sind und diese Beanspruchungen fiir
sich allein aufnehmen miissen. Es ist ferner
bekannt, zwischen der mit dem Fahrzeugrah-
men verbundenen Schwinge und dem Triger
der Stiitzrollenpaare einen nach jeder Rich-
tung nachgiebigen Verbindungsteil einzuschal-

ten, welcher im beschrinkten Umfange einc:

Anpassung der Stiitzrollen an die Fahrbahn
erméglicht. Dabei werden indessen die Stiitz-
rollenpaare starr in ihrem Trager gehalten, so
daf sie sich zueinander nicht einstellen konnen,

Gegenstand der Erfindung ist eine Stiitz-
rollenanordnung fiir Gleiskettenfahrzeuge, bei
der die Endzapfen der in bekannter Weise
nachgiebig gegeniiber dem Fahrzeugrahmen
abgestiitzten Stiitzrollentrager zur Erzielung
einer begrenzten Einstellbarkeit der Stiitz-
rollen unter Zwischenfiigung eines nachgiebi-
gen Polsters in einem Lagerblock gehalten

“sind, der eine Querbohrung fiir die Aufnahme

der zugehorigen Stiitzrollenachse aufweist und
die von den Stiitzrollen aufgenommenen
Krifte auf das Polster iibertrigt.

Durch diese Anordnung wird erreicht, dab
Uberlastungen der Gleiskette, insbesondere

durch die bei einer Schrigstellung der Gleis-

kette gegeniiber dem Boden entstehenden
Keilwirkungen, vermieden werden. Hierdurch
wird die Lebensdauer des Gleisbandes, be-
sonders wenn dieses aus einem Gummigewebe
besteht, erheblich erhoht.

Eine Ausfiihrungsform der Stiitzrollen-
anordnung nach der Erfindung ist beispiels-
weise in der Zeichnung veranschaulicht, die in

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Stiitzrollen-
satzes mit geschnitten gezeichnetem Lager-
block zeigt, wobei der Schnitt entsprechend
der Linie 4-B der Abb.2 gefithrt ist.

Fig.2 gibt eine in Richtung der Gleiskette
gesehene Ansicht des Stiitzrollensatzes mit
entlang der LinieC-D der Abb.1 geschnit-
tenem Lagerblock der einen Seite wieder.

Bei der dargestellten Ausfiihrungsform ent-

“hilt der Stiitzrollensatz vier Rollen, die je

paarweise durch zwei gleichartige, auf der
Aubenseite der Stiitzrollen liegende Trager
verbunden sind. Die Triger2z der Stiitzrol-
len1 sind am Fahrzeugrahmen oder einem
an ihm angelenkten Arm 5 durch nachgiebige
Blocke 3 beispielsweise aus Gummi festgelegt,
in welche ein kreuzformiger Zapfeng4 des
Armes 5 eingreift. Die Blocke 3 werden von
den Triagern2 umschlossen, wodurch eine
allseitig nachgiebige Festlegung der Stiitz-
rollentriger erzielt wird.

An ihren Enden weisen die Triger Zapfen 6
auf, die unter Zwischenschaltung einer Hiilse 7
in einem Lagerblock 8 gehalten sind, der
eine Querbohrung zur Aufnahme der Stiitz-
rollenachse 9 aufweist. Die Hiilsen 7 bestehen
aus nachgiebigem Stoff und konnten an sich
auch unterhalb der Stiitzrollenachse g oder
in gleicher Hohe mit dieser angeordnet wer-
den. Infolge der nachgiebigen Lagerung der
Stiitzrollen und ihrer Triger konnen sich die
Stiitzrollen, soweit dies die Nachgiebigkeit der
Blocke 3 und der Hiilsen 7 gestattet, mit ihrer
Umfangsfliche parallel zum Boden einstel-
len, ohne daB aber iibermilige Bean-
spruchungen der Gleiskette auftreten konnen,
weil die Schrigstellung der Rollen durch die
Zusammendriickung der verformbaren Mas-
sen 3 und 7 begrenzt ist.

Die Stiitzrollenanordnung nach der Erfin-
dung kann nicht nur bei Stiitzrollensatzen
mit auf beiden Seiten angeordneten Trigern
verwendet werden, sondern auch bei Stiitz-
rollensitzen mit einem einzigen Triger und
auBenliegenden Stiitzrollen.

PATENTANSPRUCH:

Stiitzrollenanordnung fiir Gleisketten-
fahrzeuge, bei der die Stiitzrollenachsen
zueinander und gegeniiber dem Schwing-
hebel einstellbar gehalten sind, dadurch

. gekennzeichnet, daf die Endzapfen (6)
der nachgiebig gegeniiber dem Fahrzeug-
rahmen (5) abgestiitzten Stiitzrollentrager
(2) unter Zwischenfiigung eines nachgie-
bigen Polsters (7) in einem Lagerblock
(8) gehalten sind, der eine Querbohrung
fiir die Aufnahme der zugehorigen Stiitz-
rollenachse (9) aufweist und die von den
Stiitzrollen aufgenommenen Krafte auf das
Polster iibertragt.
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