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Dans le brevet principal, la bande de rou-
lement médiane sir le sol est maintenue en
place par des barrettes ne donnant aucune
rigidité transyersale & Tensemble de 1a bande
sans fin, rigidité sans laquelle il est lmpos—

sible, dans la réalisation des figures 1,2, 3 |
et b de ce brevet, dCobtenir un fonctionnemen.f |

satisfaisant.
D’autre part 1a bonne marche d une che-

nille souple & chemins de roulement continus |

des galets et sur le sol, indépendants T'un de
l'autre, exigent encore une dlsposmon judi-
cieuse des,chemms de roulement I'un par rap-
port a Tautre. Ces derniers doivent en effet
éire de méme longueur développée, de fagon a
dviter entre eux tout deplacement relatif,
cause de détérioration rapide.

Le but de cette addition est de décrire des
pelfectlonnements évitant. les inconvénients

ci-dessus, La’figure 1 est une coupe par A-B.
de la figure 2, qui représente, cn éévation,

- une portion de chenille dont {a bande de rou-

2b

lement sur le sol est pneumatique.

La figure 8 esk une vue en pian des fi-
gures 1 et 3.

Lafigure 4 montre, en goupe, une variante,

La ﬁgure 5 donne, en coupe également,
le montage d’'un bandage de roulement sur ie
sol, en matiére piashquc pleine.

La figure 6 est une vue en élévation de 3o
cette derniére coupe et la figure 7 la repré—
sente en plan.

Surlabande sans finsouple 1 (figures 1 et 2)
servant de chemin de roulement aux galets 2,
sont fixés & intervalles réguliers et se fouchant 35
presque, des plaquettes de métal a ( figures 1,

2 et 3) épousant toute la largpur de 1a bande

et dont la forme est appropriée pour recevoir,
sur la face externe, un bandage spécial amo- .
vible 3, formant chemin de roulement sur le 4o

sol et représenté pneumatique sur la figure 1.

De chaque c6té du bandage spéeial 3, des
cAbles & sont montés, tendus et agrafés sur
les plaquettes o de fagon & éviter, pendant la
marche, tout déplacement longitudinal dés 45
cbles par rapport aux plaquettes. La face
interne des plaquettes mélalliques 2 est
appuyée sur la bande sans fin. soupie 1, au
moyen de boulons 5, fixant en méme temps

“sur la bande les ta[ons de ouldago et d entrai 50
| nement 6 d’un type connu,

I est évident que les cAbles 11 pourralent
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dtre remplacés par des toiles superposées, des
tresses en métal ou en auntre matidre, ete.

Les cébles 4, qui sont plus rigides que la
bande souple 1, commanderont la Jongueur
.développée de Tensemble. Le talon de fixa-
tion 7, du bandage 3, étant disposé sur le
méme plan. que les cdbles 4, aura la_méme
longueur développée que ceux-ci et par.consé-
quent marchera & la méme vitesse. I 0’y aura
donc pas tendance & mouvement relatif entre

(>4
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la bande de roulement sur le sol et le resiede |

Pensemble. 7
D'autre pact, on voit que, grice aux pla-

queties transversales rigides o' fixdes trés:prés -
15 Tune de Tauire, se touchant presque, sur le

chemin de roulement des galets o, sur la face
opposée au roulement de ces derniers, les
galets, roulent sur terrains durs, suspendus &

une certaine hautsur au-dessus du sol, corres--

20 pondant & Ja hauteur du chemin de roulement
sur ce dernier. Dans les terrains mous, le che-

min de roulement médian enfonce et Ia bande {
" et bcrous ou rivets 19 & téte noyée dans Ia
bande (figure 4) soit agrafée d’une maniére

porte alors sur toute sa largeur. Les plaqueties
métalliques a’ servent alors de protection 4 la
ab bande de roulement des galets. . - - -
Cette combinaison permet d’établir des
<chenilles souples extrémement larges pour les
‘terrains mous, lout -en ayant, pour les sols
durs, les routes par exemple, un chemin de

3o roulement élastique étroit et continu.
-~ T est encore & remarquer quil n'est pas
nécessaire que les galets soient- de la largeur
de leir chemin de roulement souple; ils peu-
_ went &tre plus étroifs, les plaqueites transver-
35 sales rigides pouvant trés bien-supporter un

porie-a-faux vident. - A .

_D'autre part, on verra que les plaquettes
métalliques, étant fixées trés prés Pune de
T'autre, assurent la continuité parfaite du che-
hio min de roulement des galets. On comprend
aisément que si cetfe condition ‘wétait pas
remplie, il serait impossible d'obtenir une
vitesse intéressante. En effet, en supposant les
~ plaqueties placées ‘& une certaine distance
45 Tune de T'autre, on voit tout de suite que les
galets porteurs, sous P'influence de leur charge
vont incurver fa bande souple 1, sur laquelle
ils roalent dans les intervalles existant enire
_ les plaquettes. Geei aura pour effet de créer
50 des ressauts dans la marche des galets,
incompatibles avec la vitesse et nuisibles &

a bonne conservation de Pensemble.

souples 1’ (figure 4) indépendantes 1'une de
Vaufre. Ces deux bandes 1’ sont relides enire
elles par des plaquettes ' de forme appro-
priée, et trés rapprochées Y'une de Tautre,
comme les plaquettes o’ des figures 1, 2 et 3.

_Les plaquettes o’ (figures 4, 5, 6 et 7) sont

prévues pour recevoir sur une face en leur

‘milieu, 1a bande 3 de roulement sur le sol,

représentée par un pnehmatique spécial surla

figure & et par un bandage plein sur les fi-

gures 5, 6 et 7 et d’autre part, sur leur face
opposée et de chaque cdté .du chemin de rou-
lement sur-le sol, les deux bandes souples
indépendantes 1" (ﬁ'gures h,5,6 et ) ser-
vani de chemin de roulement continu aux
galets. :
CGes bandes de roulement 1" peuvent étre
fixées aux plaquettes 2, soit au moyen de vis

quelconque, dont un exemplaire est donné
par les figures 5, 6 et 7 dans lesquelles les
bors 13, des plaquettes 2’ sont rabattus sur
les bandes de roulement.” .

 Les talons de guidage et d’entratnement 6
(figures 4, 5 et 6) sont-fixés au” moyen de
boulons 5, directement sur les plaquetles o',

Ici, 1a longueur développée moyenne est

- donnée par les deux bandes de roulement des

galets et le talon de fixation du bandage qui
sont au méme niveau. R

1 est & remarquer que les talons de fixa-
tion des chemins de roulement sur le sol sont
établis, en fabrication , moins souples que le
teste du bandage, de sorle que la longueur

La figure 4 représente, en coupe, une che-
~nille 3 chemins de roulement indépendants,
- dans laquelle, le chemin de roulement des
- galets est composé. de deux bandes sans fin
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développée du lalon’ commande en quelque

sorte la longueur réelle développée du reste
du bandage. ; ’

On congoit trés bien que, dans la bande

“pleine des figures 5, 6 et7 par exemple, le

talon de cette bande soit constitué par des
toiles ou par une gomme relativement dure,
alors que le reste du bandage sera en caou-
tchoue plus souple, et par conséquent élas-
tique. S

100

De plus, 1a partie du bandage touchant le ]

sol porte des échancrures 16 (ﬁgurés 6 et 7)
augmentant el Tadhérence et la souplesse. It
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se prétera done sans difficultés aux déforma-
tions qui luisont demandées. ) .

De méme, dans le type de la figure 4, on
sait que le talon des pneumatiques est 4 peu
prés inextensible alors que Tenveloppe elle-
méme avec sa chambre & air se prétent &
toute sorte de déformations.

Lei (figures 4, 5, 6 et 7) comme dans le
cas de la figure 1, les plaquettes transversales
rigides permettent la suspension des galets

~ au-dessus du sol, sur les terrains durs et limi-
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tent Lenfoncement sur les surfaces molles. De
méme comme précédemment, les plaquettes o’

(figares 4, 5, 6 et 7) sont disposées trés prés-

'une de Tautre presque & se toucher, de fa-
gon & éviter que les bandes souples 1’ de rou-

lement des galets sincurvent entre les pla—’

quettes ce qui ne permettrait pas, comme i
est (4ja dit plus haut, une marche rapide, et
détériorerait rapidement les bandes 1 élles-
mémes ainsi que le méeanisme.

On voit par ce qui précéde que les caracté-
ristiques principales de Tinvention résident,
d’une part, dans Pinterposition des plaquettes
transversales rigides entre les chemins de rou-
lement continu des galets et celui médian sur
le sol., Ces plaquettes trés 1’approchées Pune
de l'aulre presque A se toucher, assurent un
voulement régulier des galets, & une certaine
hauteur au-dessus des sols durs, en limitant
Penfoncement dans les terrains mous; d’autre
part, dans le profil bien déterminé de ces
plaquetles permettant de monter sur une de
leurs faces, les chemins de roulement des
galets et sur Vautre, le chemin de roulement
sur le sol, ce profil étant établi de telle fagon
que la longueur développée moyenne pratique

des deux chemins de roulement soit la méme.

RESUME :

-1° Chenille souple caractérisée par une
bande de roulement sur le sol médian, les
galets roulant dans le vide sur une bande
séparée, & une certaine hauteur au-dessus des
sols durs. :

9° Dans la chenille souple, comme ci-

~dessas le fait que :

a. Le chemin de roulement des galets et le
talon de fixation du chemin de roulement sur
le sol sont disposés de telle fagon que ce
chemin de roulement et ce talon de fixation
aient la méme longueur développée, permet-
tant d’éviter les déplacements longitudinaux
relatifs quils auraient entre eux si cette condi-
tion n’était pas réalisée. -

b. Des plaquettes métalliques transversales
rigides de forme appropride pour remplir les
conditions ci-dessus servent de liaison entre
le chemin de roulement des galets et celui
médian sur le sol. Ces plaquettes permettent
en oufre, aux galets, de rouler & grande vi-
tesse, suspendus dans le vide au-dessus des
sols durs, et limitent enfoncement dans les
terrains mous, tout en protégeant le chemin
de roulement des galets; ces plaquettes étant
trés rapprochées 'une de Pautre presque & se
toucher, pour éviter, sous la pression des
galets, toute incurvation nuwisible du chemin
de roulement souple de ces derniers.
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¢. Les plaquettes ci-dessus ont un profil -

prévu pour que les chemins de roulement des
galets soient sur le méme plan que le talon de
fixation de la bande de roulement sur le sol,
cette particularité donnant aux chemins de
roulement la méme longueur développée.

d. Lesdites plaquettes métalliques transver-
sales rigides peuvent recevoir des cibles ou
tresses montés sur le méme plan que le talon
de fixation du chemin de roulement sur le

sol, pour -assurer la longueur développée con- -

venable de Tensemble.

3° Chemins de roulement pneumatiques,
ou en matiére plastique, de dimensions et de
forme approprides spéciales, pouvant se mon-
ter sur les dispositifs ci-dessus. .

A. KEGRESSE.

Par procaration =

Cabinet J. Boxwer-THInrzon.

Pour la vente des fascicules, s'adresser & Iluprinenis Namonass, 27, rue de la Convention. Paris (15°).
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