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Es ist bekannt, Raupenketten fiir Fahrzeuge
mit aus unnachgiebigem Werkstoff bestehenden
Laufplatten zu versehen, die fest aneinander
anliegen und ohne Benutzung von Stiitzrollen
ein Durchbiegen der Raupenkette verhiiten
sollen. Bei derartigen aus unnachgiebigem Werk-
stoff bestehenden Laufplatten besteht die Ge-
fahr, daB sich Steine oder dhnliche Fremdkorper
zwischen die Laufplatten setzen und entweder
diese zerstoren oder aber von ihnen zerdriickt
werden und dabei St6Be und Schwingungen
verursachen. Sofern die Laufplatten bei dieser
Ausfithrungsform auf einem nachgiebigen end-
losen Bande befestigt werden, 148t die Trag-
fahigkeit der Raupenkette mit der Zeit nach,
wenn eine Verlingerung des Bandes, die auf
die Dauer nicht zu vermeiden sein wird, ein-
tritt.

Es sind ferner Raupenketten bekannt, die
aus elastischem Werkstoff bestehende Lauf-
platten aufweisen, um ein schoelles Fahren
der Raupenfahrzeuge auf harten Straflen oder
hartem Boden zu erméglichen. Bei den be-
kannten Raupenketten liegen aber die Lauf-
platten nicht mit ihren Stirnseiten aneinander
an, konnen also zu der Steifheit der Kette
nicht beitragen, so daB sich die Kette unter
dem Bodendruck durchbiegen kann und im
wesentlichen nur die Stellen der Raupenkette
tragen, an denen Stiitzrollen oder Kettenfiih-
rungsrdder angeordnet sind. Um ein Gleiten
der Raupenkette auf dem Boden zu verhindern,
hat man auch in unnachgiebigen Laufplatten

Einschnitte angeordnet, so da8 die vorspringen
den Teile der Kettenglieder in den Boden tiefe
eingreifen.

Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist
eine Raupenkette fiir Fahrzeuge, die aus ge
lenkig miteinander verbundenen Metallplatten
besteht, auf denen nachgiebige und biegsame
Laufplatten befestigt sind. Indessen sind im
Gegensatz zu den bekannten Ausfithrungsformen
die Laufplatten linger als die Teilung der
Raupenkette ausgefilhrt und liegen auf den
Metallplatten fest auf, so daB sie, in der Streck-
lage unter Druck aneinander und an den Metall-
platten anliegend, eine ununterbrochene, in
jeder Richtung abgestiitzte Laufbahn bilden.
Um ein Nachgeben der Stirnteile der zwischen
den Gelenkstellen der Raupenkette auf den
Plattengliedern befestigten Laufplatten gegen-
iiber in Laufrichtung auftretenden Kriften zu
ermoglichen, kann man auch quer zur Lauf-
richtung an den Laufplatten Einschnitte vor-
sehen. Ferner kann man zur Verbreiterung
der Tragfliche des Fahrzeugs bzw. zur Ver-
ringerung des Werkstoffverbrauchs die Lauf-
platten schmaler als die Kettenglieder der
Raupenkette ausfithren und etwa in der Mitte
derselben versetzt zueinander anordnen.

Einige Ausfithrungsformen des Gegenstandes
der Erfindung sind beispielsweise auf den Zeich-
nungen veranschaulicht, und zwar stellt

Abb. 1 eine Draufsicht auf einen Teil einer
Raupenkette dar, die mit erfindungsgemifl aus-
gefiihrten Laufplatten ausgeriistet ist.
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Abb. 2 zeigt eine Vorderansicht der Raupen-
kette mit einem Fithrungsrad und Stiitzrollen,
wihrend

Abb. 3 eine Draufsicht auf eine abgeinderte
Ausfiihrungsform der Raupenkette gemal der
Erfindung wiedergibt, bei der die Laufplatten
Einschnitte aufweisen.

Abb. 4 stellt eine Seitenansicht der Raupen-
kette nach Abb. 3 dar.

Die Raupenkette nach Abb. 1 und 2 besteht
aus durch Gelenkstiicke2 miteinander verbun-
denen Metallplatten 1, auf denen mittels Ge-
windebolzen 4 aus nachgiebigem Werkstoff be-
stehende Lanfplatten 3 befestigt sind. Die
Kopfe der in der Mittelebene der Raupenkette
vorgesehenen Befestigungsbolzen 4 sind in ent-
sprechenden Aussparungen der Laufplatten 3
versenkt angeordnet. Diese Laufplatten sind
linger als die Teilung der Raupenkette aus-
gefithrt und liegen auf den Metallplatten fest
auf, so daB sie beim Fahren auf ebenen Fahr-
straBen unter Druck aneinander anliegen und
eine vollkommen durchgehende Laufbahn auf
dem Boden bilden. Sie konnen auch, wie aus
Abb. T ersichtlich, gegeneinander versetzt sein,
um eine breitere Lauffliche zu erhalten. Da-
durch, daB die Laufplatten linger als die Teilung
der Raupenkette ausgefiibrt sind, wird eine
sehr groBe Steifheit der Raupenkette erhalten
und insbesondere beim Durchgang der Gelenk-
stellen iiber die Laufrollen jede Krimmung der
Lauffliche vermieden.

Bei der Ausfithrungsform nach Abb. 3 und 4
sind die Laufplatten 6 in ihrer Mitte senk-
recht zur Bewegungsrichtung des Fahrzeugs
mit Einschnitten 7 versehen, in denen in der
Langsmitte der Raupenkette angeordnete, die
Laufplatten mit den Metallplatten 1 der Kette
verbindende Gewindebolzen 8 vorgesehen sind.
Anstatt einer einzigen Laufplatte kann man
aber auch auf jeder Metallplatte der Laufkette
zwei einzelne, miteinander verbundene Lauf-
platten g durch eine Klemmplatte 10 und einen
durch diese und das zugehorige Plattenglied
hindurchgreifenden Gewindebolzen 8 befestigen,
wie bei den rechts liegenden Kettengliedern
der Abb. 3 und 4 gezeigt ist. Bei einer der-
artigen Ausbildung der Laufplatten stiitzen sich
die Stirnflichen der Platten gleichfalls fest auf-
einander und verhiiten dadurch jede Kriimmung
der Raupenkette an ihren Gelenken unter dem
Druck der Laufrollen, gleichzeitig ist aber auch

eine gewisse Nachgiebigkeit der Stirnflichen
moglich, wenn sich Fremdkorper zwischen die
Stirnflichen der Laufplatten setzen sollten.
AuBerdem kann durch eine derartige Ausbil-
dung der Laufplatten die fiir die Bewegung
der Raupenkette aufzuwendende Arbeit ver-
ringert bzw. die Fahrzeuggeschwindigkeit er-
héht werden.

Die Anordnung der verhiltnismaBig schmalen
nachgiebigen Laufplatten auf den starren Metall-
gliedern der Raupenkette sichert eine ausrei-
chende Fahrgeschwindigkeit auf hartem Boden
oder StraBen, wihrend nach Abnehmen der
Laufplatten die breite Lauffliche der Metall-
glieder fir das Laufen auf weichem Boden,
beispielsweise Ackerland, zur Verftigung steht.
Ein wesentlicher Vorteil der besonderen Aus-
bildung der Laufplatten ist der, daB8 die Raupen-
kette, die an sich besonders bei groBeren Fahr-
geschwindigkeiten leicht in Schwingungen ge-
raten kann, durch das feste Aneinanderliegen
der Stirnflichen der Laufplatten versteift wird,
so daB das Auftreten, von Schwingungen in
der Kette ausgeschlossen ist.

PATENTANSPRUCHE:

1. Raupenkette fiir Fahrzeuge, die aus
gelenkig miteinander verbundenen Metall-
platten besteht, auf denen nachgiebige und
biegsame Laufplatten befestigt sind, dadurch
gekennzeichnet, daf8 die Laufplatten linger
als die Teilung der Raupenkette ausgefiihrt
sind und auf den Metallplatten fest aufliegen,
so daB sie, in der Strecklage unter Druck
aneinander und an den Metallplatten an-
liegend, eine ununterbrochene, in jeder
Richtung abgestiitzte Laufbahn bilden.

2. Raupenkette nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB an den Lauf-
platten quer zur Laufrichtung Einschnitte
vorgesehen sind, die ein Nachgeben der
Stirnteile der zwischen den Gelenkstellen
der Raupenkette auf den Plattengliedern
befestigten Laufplatten gegeniiber in Laui-
richtung auftretenden Kriften ermdglichen.

3. Raupenkette nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daf die Laufplatten

* schmaler als die Plattenglieder der Raupen-
kette ausgefiihrt und etwa in der Mitte
derselben versetzt zueinander angeordnet
sind.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen

BERLIN. GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKERE!
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Abb. 1

Abb. 2
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Abb. 4

Abb. 3
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