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Es sind nachgiebige Laufbinder fiir Gleis-
kettenfahrzeuge bekannt, bei denen die die
Antriebsmittel tragenden Laufplatten durch
drei nebeneinanderliegende endlose Zug-
mittel verbunden sind. Als Zugmittel dienen
bei den bekannten Laufbindern dieser Art
Seile, welche durch quer liegende metallische
Triebstangen hindurchgefiihrt sind. Die Ver-
wendung dieser sich iiber die ganze Breite des
Bandes erstreckenden Triebstangen macht die
Benutzung von Stiitzrollen der fiblichen Bau-
art und eine seitliche Abstiitzung des Lauf-
bandes durch solche Stiitzrollen unmdglich.
Gleichzeitig verursachen die Triebstangen
beim Hindurchgehen iiber die Fithrungsrider
starke Gerdusche. Bei einer anderen Bauart
hat man in den beiden Enden von metal-
lischen Laufplatten je ein endloses Draht-
seil oder eine Reihe kleiner, miteinander ver-
bundener Seilstiicke befestigt und in der
Plattenmitte nippelartige Vorspriinge vorge-
sehen, in welche in den Fiihrungsridern an-
gebrachte Mitnehmer, das Laufband antrei-
bend, eingreifen. Die Nachgicbigkeit des als
Zugmittel verwendeten Drahtseiles ist natfir-
lich nur beschrinkt, und auBerdem finden etwa.
vorgesehene Stiitzrollen keine geniigende seit-
liche nachgiebige Fithrung.

Um die Abnutzung eines nachgiebigen
Laufbandes durch die dariiber hinweglaufen-
den Stiitzrollen unschidlich zu machen, hat
man auch das mit Fiihrungsklétzen versehene
Laufband an den Berithrungsstellen verstarkt,
erreicht dadurch aber matiirlich nur eine be-
grenzte Wirkung, da die Abnutzung die
gleiche bleibt. LiBt man dagegen die Stiitz-

rollen zwischen zwei parallelen Riemen iiber
metallische Laufplatten rollen, so lassen sich
Fithrungen aus mnachgiebigem Stoff ihres
grofen Raumbedarfs wegen kaum verwenden,
weil die Breite des Laufbandes natiirlich nur
beschrinkt ist und die notwendige Stirke
solcher Fiihrungsteile zu einer aus Festig-
keitsgriinden bedenklichen Verringerung der
Breite der parallelen Riemen zwingt. Aus
diesem Grunde hat man bisher bei derartigen
Laufbindern metallische Fiihrungen benutzt,
die sich aber nur schlecht den grofen Ge-
schwindigkeiten metallischer Stiitzrollen an-
passen und infolgedessen einer vorzeitigen
Abnutzung unterliegen und stdrendes Ge-
riusch verursachen.

Gegenstand der Erfindung ist nun ein nach-
giebiges Laufband fiir Gleiskettenfahrzeuge
unter Verwendung von drei nebeneinander-
liegenden endlosen Zugmitteln, bei denen die
letzteren aus parallelen, breiten Bindern
(Riemen) bestehen, welche derart auf Metall-
platten angebracht sind, daB zwischen dem
mittleren Band und den beiden anderen Bin-
dern ein Abstand zur Bildung der Laufbahn
fiir die Stiitzrollen bleibt. Vorzugsweise wer-
den dabei die Fiihrungsklotze fiir die Stiitz-
rollen auf dem mittleren Bande angebracht
und ungefdhr in einer der Grundfliche dieser
Klétze entsprechenden Breite ausgefiihrt.

Eine Ausfiihrungsform des Gegenstandes
der Erfindung ist beispielsweise auf der
Zeichnung veranschaulicht, und zwar zeigt

Fig. 1 einen Schnitt nach der Linie 4-B
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Fig. 2 stellt das Laufband zum Teil in An-
sicht, zum Teil im Schnitt nach der LinieC-D
der Fig.1 dar. .

Fig. 3 gibt in den Grundlinien die Anord-
nung der gesamten Gleiskette wieder.

Wie man aus den Abbildungen ersieht, be-
steht das endlose Laufband aus drei vonein-
ander unabhingigen parallelen Riemen 1, 2
und 3 (Fig. 1), die zwischen sich einen ge-
wissen freien Raum lassen. Die drei Riemen
werden auf Metallplatten 4 befestigt, die so
angeordnet sind, daB sie sich an den duBeren
Riemen 1 und 2 beriihren. Diese Platten
konnen Laufblcke 5 aus nachgiebigem Stoft
erhalten. Diese Verbindung der Metallplatten
and Laufblocke ist im {ibrigen bereits be-
kannt. :

Die iuBeren Riemen 1 und 2 tragen in be-
kannter Weise Antriebszihne 6 (Fig. 1), die
durch Bolzen 7 dauerhaft befestigt sind,
welche gleichzeitig die Laufblocke 5, die
Metallplatten 4, die Riemen I und 2 und die
Antriebszihne 6 festlegen.

Der mittlere Riemen 3 nimmt die Fiih-.

rungsklotze 8 auf. Bolzen g verbinden diese
Fiihrungsklotze, den Riemen 3, die Metall-
platten 4 und die Laufblécke 5 miteinander.

Der zwischen den Riemen I und 3 und zwi-
schen 2 und 3 vorgesehene freie Raum dient
als Laufbahn fiir die Stiitzrollen ro. Wie
man sieht, rollen diese Stiitzrollen auf einer
metallischen Laufbahn; sie sind einerseits
durch den mittleren Riemen 3 und anderseits
durch die Fiihrungsklotze 8 gefithrt, deren
Grundfliche die gleiche Breite besitzt wie
der mittlere Riemen 3.

Die oben angegebenen Nachteile werden so-
mit vermieden. Tatsachlich kann bei der Ein-
richtung nach der Erfindung die Fihrung
durch plastische Stoffe gesichert werden, die
daher nicht der Reibung und dem Gerausch

ausgesetzt sind, so groB auch die Geschwin-

digkeit ist, mit der die Stittzrollen sich ab-
wilzen. Anderseits werden die auf eine
Verschiebung der Bandteile hinarbeitenden
Krifte nicht nur durch die verhiltnismiBig
schwachen Antriebszihne 6 und ihre Bolzen 7
aufgenommen, sondern auch durch die Fith-
rungsklStze 8, deren GroBe die der Antriebs-
zihne bei weitem {ibersteigt, und durch deren
Befestigungsbolzen 9, die gleichfalls kraftiger
sind als die Befestigungsbolzen der Antriebs-
zihne.

Da die Fiihrungskldtze sehr viel grofer
hergestellt werden miissen als die Antriebs-
zihne, so ist es leicht verstindlich, dafl die
Tinzelteile der Gleiskette weniger der Ver-
schichung unterworfen sind wie bei der vor-

bekannten Ausfithrungsform. AuBerdem mil-
dert die Hinzufiigung des mittleren Bandes 3
die Beanspruchung der duBeren Riemen 1
und 2. Daneben muf auch beachtet werden,
daB man mit dieser Einrichtung die Last ge-
nauer auf die Metallplatten {ibertragen kann,
indem man den Abstand der Stiitzrollen von-
- einander vergrofert, ohne daf deswegen die
Festigkeit des Bandes herabgesetzt wird.
Wenn namlich der Abstand der Stittzrollen
voneinander auf Kosten der Breite der aufle-
ren Riemen 1 und 2 vergrofert wird, so wird
| dadurch doch anderseits wieder die Mog-
lichkeit gewonnen, den mittleren Riemen um
ebensoviel zu verbreitern, so dafl die gesamte
Festigkeit des Laufbandes nicht verringert
wird. -
Wenn sich die Stiitzrollen auf eine breitere
Grundflache stiitzen, so verringern sie die Be-
anspruchung der Metallplatten und ermog-
lichen eine leichtere Bauart derselben. Dieser
Punkt ist, wie man leicht einsieht, auBer-
ordentlich wichtig filr grofie Geschwindig-
keiten, da die Fliehkraftbeanspruchungen
offenbar weniger sich bémerkbar machen bei
einer leichten Platte wie bei einer schweren
Platte. Unbestreitbar ist es ferner ein Vor-
teil fiir die gute Fithrung, daB die Stiitzrollen
weit voneinander entfernt stehen. Tatsdch-
lich sieht man, wenn die Fithrung nur auf
einen schmalen mittleren Teil einwirkt, daf
bei Aufstofen eines Bandrandes auf ein Hin-
dernis, beispielsweise auf einen Stein, die
Gleiskette sich verdrehen kann, wodurch die
Fiihrung sehr erschwert wird, Wenn aber die
Stiitzrollen voneinander weiter entfernt sind,
so wird bei Auftreffen auf das gleiche Hin-
dernis eine Verdrehung des Bandes sozusagen
unmoglich sein, und es wird die Fithrung
sehr viel verbessert.

PATENTANSPRUCHE:

1. Nachgiebiges Laufband fiir Gleis-
kettenfahrzeuge unter Verwendung von
drei nebeneinanderliegenden endlosen Zug-
mitteln, dadurch gekennzeichnet, daf die
letzteren aus parallelen, breiten Bindern
(Riemen) bestehen, welche derart auf Me-
tallplatten angebracht sind, daB zwischen
dem mittleren Band und den beiden an-
deren Bindern ein Abstand zur Bildung
der Laufbahn fiir die Stiitzrollen bleibt.

2. Laufband nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB die Fithrungskliotze
fiar die Stittzrollen auf dem mittleren
Band angebracht sind und die Grundfldche
dieser Klbtze ungefahr dieselbe Breite wie
das mittlere Band besitzt.
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