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Dispositif pour empécher le glissement de la chenille sur les poulies de véhicules
a chenilles souples.

Ta présente invention est relafive & un
dispositif pour empécher le glissement de la
chenille sur les poulies de véhicules & che-
nilles souples.

(e dispositif comporte deux poulies, dont
Tune retardatrice présente un dispositif de
freinage, chacune de ces poulies étant mon-
tée sur un organe placé sur un méme moyeu,
Tun étant solidaire de ce moyeu et l'autre
tournant fou sur lui et étant susceptible d'un
déplacement parallélement & l'axe du moyeu,
chacun de ces organes étant relié & une piéee
annulaire présentant une surface inclinée, les
deux surfaces inclinées étant en contact I'une
avec V'autre, le tout étant disposé de maniére
que, lorsque le dispositif de freinage agit sur
la poulie retardatrice, les deux surfaces- incli-
nées précitées glissent l'une sur Vautre, ce
qui provoque un rapprochement des deux
poulies qui serrent alors entre elles une ner-
vure-guide de la chenille, empéchant ainsi
un glissement de cette derniére sur la poulie
retardatrice.

T dessin anmexé rveprésente, & titre
d’exemple, une forme d’exécution de T’objet
de l'invention,

Le dispositif pour empécher le glissement
d'une chenille souple, non représentée, est
constitué par deux poulies 1 et 5. TLa pre-
miére, retardatrice, comporte un tambour de
frein 2 contre lequel viennent s'appuyer in-
térienrement des sabots de frein 8 commandés
par un levier 4. Cette poulie 1 est fixée sur
un organe 10 monté fou sur un support 11
claveté am moyeu 12. La partie 10 peut en
outre se déplacer sur le support 11, parallé-
lement & 1'axe du moyeu 12. ‘La poulie 5 est
fixée & un organe 13 claveté en 14 sur le
support 11, A VTorgane 10 est relié en 7 un
anneau 6 présentant une surface inclinée, qui
correspond & une surface semblable d'un an-
neau 6' fixé en 8 au support 11. '

Tes poulies 1 et 5 présentent chacune sur
leurs bords en regard l'un de l'autre une sur-
face inclinée, ces deux surfaces inclinées lais-
sant entre elles un espace libre 9 dans lequel



passe une nervure correspondante de la che-
nille.

Le fonctionnement de ce dispositif est le
suivant:

Normalement les deux poulies 1 et 5 tour-
nent ensemble, provoquant l'entrainement de
la chenille dont la nervure passe dans l'espace
libre 9, de sorte qu'elle ne pent pas quitter
les poulies. Lorsque le véhicule a un grand
effort a fournir, par exemple sur une forte
déclivité, il faut éviter un glissement de la
chenille sur la poulie retardatrice. Ce résul-
tat est obtenu de la manicre suivante: on
actionne le levier 4 qui commande le mouve-
ment des sabots de freins 3 qui s’appuyent
alors contre le tambour 2, ralentissant la
poulie retardatrice 1, qui de ce fait se trouve
décalée par rapport & la poulie 5, Ce déea-
lage fait glisser I'une sur 'autre les deux
surfaces inclinées des anneaux 6 et 6%, ce qui
provoque un déplacement vers 'extrémité du
moyeu de P'organe 10, parallélement 4 l'axe
de ce moyeu 12, Comme la poulie 1 est fixée
sur l'organe 10, elle est alors rapprochée de
la poulie 5 et la nervure de la chenille est
serrée fortefnent entre les deux poulies, ce

qui empéche un glissement sur la poulie re-
tardatrice.
REVENDICATION :

Dispositif pour empécher le glissement de-
la chenille sur les poulies de véhicules & che-
nilles souples, caractérisé en ce qu'il comporte
deux poulies dont I'une, retardatrice, présente
un dispositif de freinage, chacune de ces pou-
lies étant montée sur un organe placé sur un
méme moyeu, I'un étant solidaire de ce moyeu
et 'autre tournant fou sur lui et étant sus-
ceptible d’un déplacement parallélement &
l'axe du moyeu, chacun de ces organes étant
relié & une piéce annulaire présentant une
surface inclinée, les deux surfaces inclinées
étant en contact I'une avec 'autre, le tout
étant disposé de maniére que, lorsque le dis-
positif de freinage agit sur la poulie retar-
datrice, les deux surfaces inclinées précitées
glissent 1'une sur 1'autre, ce qui provoque un
rapprochement des deux poulies qui serrent
alors entre elles une nervure-guide de la che-
nille, empéchant ainsi un glissement de cette
derniére sur la poulie retardatrice.

Adolphe KEGRESSE.
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