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On sait que les bandages métallo-caou-~
tchouc employés depuis quelques années
dans les véhicules automobiles & voie sans
fin sont constitués par une série d’éléments :
plaquettes métalliques, blocs de roulement
sur le sol, en matiére plastique, talons de
guidage et d’entrainement, le tout assemblé
au moyen de boulons sur une courroie sans
fin d'une seule pisce.

Si tous les éléments ci-dessus sont amo-
vibles et indépendants les uns des autres,
il n’en est pas de méme de la courroie qui
est d’une seule picce. Geci est évidemment
un trés gros inconvénient car, si une partie
quelconque de la courroie est endommagée,
sa mise au rebut devient inévitable a bref
délai. T arrive méme, malheureusement,
que des courroies se rompent sur des ban-
dages neuls, ou presque, entrainant non seu-
lement la mise au rebut de la courroie elle-
méme, mais aussi une dépense de main-
d’euvre assez considérable pour le démon-
tage et la récupération des éléments amo-
vibles qui, eux, n’ont pas souffert.

(e manque de sécurité absolue de la cour-
roie sans fin d’une seule piéce oblige les
usagers de ce genre de véhicule d’avoir
constamment & leur disposition un bandage
complet, lourd, encombrant et onéreux.

Hya donc un trés grand intérét & chercher

& réaliser une courroie composée d’éléments
amovibles qui, comme dans les bandages
métalliques de véhicule & voie sans fin,
puissent en quelque sorte s’acerocher les uns
aux autres, de fagon a pouvoir les assembler
ou les séparer suivant les besoins.

Dans Yindustrie, on utilise, depuis tou-
jours, des courroies de transmission assem-
blées par des moyens mécaniques trés variés.
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On emploie aussi des courroies cousues. Lo

Malheureusement, aucun des moyens con~
nus n’est applicable au présent cas, par suite
des conditions toutes particulieres dans
lesquelles les courroies travaillent.

En effet, si dans les applications indus-
trielles, les courroies servent simplement de
moyen de transmission par entrainement
non positif, mais par simple friction, dans le
cas envisagé ici, elles doivent remplir des
conditions plus sévéres.

Elles doivent :

1° Assurer la traction. : la pratique a
prouvé qu’a cet effet un entrainement positif
est indispensable, d’oli néeessité absolue

d'un allongement bien uniforme pour main-

tenir trés régulier le pas de la denture;

2° Présenter, sous les galets, un chemin
de roulement absolument continu, sans
aucun eressauts, sous peine de choes in-
compatibles avec un fonctionnement correct;

Prix du fascicule : b francs.
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3° Permettre des vitesses de Pordre de
vingt métres et plus, a la seconde.

En ouire, la courroie doit &tre souple
pour assurer un bon rendement, &tre silen-
cleuse en fonciionnement, ne néeessiter au-
cun entretien, ne pas craindre la boue, le
sable ou la neige, &tre d’un prix abordable,
ete.

Tous ces desiderata qui, jusqu’a présent,
n’ont pu &tre obtenus que par des courroies
sans fin (que Ton utilise du reste de plus
en plus dans Pindustrie lorsqu’il s’agit de
transmettre de gros efforts a de grandes
vitesses) montrent la réelle difficulté qu’il y
a de réaliser une courroie & éléments amo-
vibles pour le présent cas.

Ceci explique du reste pourquoi, jusqu’a’

present on ne {rouve pas de ces courroies

dans les bandages de véhicules a voie

sans fin.

I est & remarquer que si I'on veut réaliser
une courroie de bandage pour véhicule &
vole sans fin, avec des éléments assemblés
entre eux, il faut ajouter aux desiderata
ci~dessus quelques qualités non moins impé-
ratives et que l'on peut résumer par ces
trois mots : simplicité, légéreté, bas prix
de revient.

La presente invention a pour but une
courroie sectionnée, d’une seule piéce ou a
éléments séparés, amovibles et interchan-
geables, répondanf & tous les desiderata
ci-dessus.

Le dessin ci-annexé, et la description qui-

suit, montrent, a titre d’exemple, un des
moyens p0551bles de réalisation de I'inven-
tlon Ce moyen sera assez caracterlsthue
pour délimiter d’'une fagon précise le cadre
de I'invention.

La figure 1 représente, & titre d’exemple,
et en coupe partleﬂe, une dlsposmon de prin-
cipe de I'invention, n’intéressant qu’un seul
élément du bandage.

La figure 2 est une vue en plan de la fi-
gure 1.

La figure 3 montre, en coupe partielle,
un autre mode de réalisation pratique, le
dispositif étant appliqué & un élément de
bandage.

La figure 4 est une vue en plan de la
figure 3.

. Lorsqu’on examine de prés la facon dont

—2—

travaille un bandage métallo-caoutchouc de
véhicule & voie sans fin du type représenté,

par exemple sur le brevet francais n° 640,138 :

et sa deuxiéme addition n° 34.697, on

constate que la courraie sans fin est bloquée
sur chaque plaquette metalhque sulvant une
ligne perpendiculaire a son axe longitudinal,
par les boulons de fixation des éléments de

bo

guidage et d’entrainement. Ce blocage agit

sur une certaine longueur (c’est-é—dire sur
quelques centimétres) de part et d’autre de la
ligne ci-dessus, créant ainsi une région
que nous appellerons «zone neutre ou de
serragen et sur laquelle 1a courroie ne pré-
sente plus aucune souplesse.

Une des caractéristiques de la présente
invention est d’utiliser précisément cette
rzone de serrage » pour effectuer I assemblage
des ééments constitutifs de la courrole.
Une autre caracterlathues, non moins lmpor-
tante, estT'utilisation des éléments de guidage
et d’entrainement, des plaquettes métal-
liques appropriées & cet effet et de leurs bou-
lons de fixation, pour réaliser F'assemblage
des extrémités des éléments de courrole
entre eux.

Sur la figure 1, les éléments constitutifs
de la courroie sont représentés par 1. Gomme
on le voit sur la figure, ces éléments sont dis-
posés & se toucher bout & bout sur la ligne
de serrage 2 (fig. 2). Les plaquettes métal-
liques 3 (fig. 1) supports de blocs de roule-
ment 4 sur le sol portent une série de doigts
5 (fig. 1) qui sont fixés sur les plaquettes 3,
par tout moyen connu.

A titre d’ exemple, la figure 1 montre un

des doigts 5 vissé, bloqué sur la plaquette - -

3, alors que Pautre doigt 5 est emmanché
cone et rivé ou soudé. Le nombre des doigts
5 et leur disposition peuvent naturellement
varier. Sur la figure 2, ils sont disposés en
quinconce, mais tous dans la zone neutre
et de part et d’autre de la ligne de serrage 2

(fig. 2).

90

 Les extrémités des sections de courroie

portent des échancrures 6 (fig. 2) pour livrer
passage aux boulons de serrage des éléments

‘de guidage 7 et d’entrainement 8 (fig. t).

Ces éléments étant fixés en place, on con-
coit trés bien que les extrémités de courroie
seront assemblées entre elles, sans nuire a
la souplesse du systéme, qui restera la méme
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que dans le cas d’une courroie de bandage
sans fin, d’une seule picce comme sur les
brevets précités.

On peut aussi prévoir des sections de

courroie avec des extrémités renforcées, qui
sont représentées, a titre d’exemple, sur-les
figures 3 et 4. On voit que la section de
courroie 1 a été renforede a son extrémité g
(fig. 3) du coté de la plaquette 3, laquelle
est prévue en conséquence et porte a cet
effet un creux correspondant au renforce-
ment g de U'extrémité de la courroie 1.

On voit également sur ces figures que la
section de courroie 1 porte deux éléments :
plaques, blocs, talons, etc.

Les doigts 5 sont représentés cones sur la
figure 3; de cette facon, ils nécessitent une
ouverture plus petite dans la courroie.

Le renforcement g présente, en outre, le
grand avantage de servir d’appui de I'extré-
mité de courroie contre la partie correspon-
dante 10 (fig. 3) de la plaquette métallique 3.
Cet appui peut se faire par exemple, suivant
un angle plus ou moins ouvert. Dans le cas
représenté sur la figure 3, on voit que les
boulons des éléments de guidage et d’en-
trainement appliquant fortement le renfor-
cement g contre la plaquette 3, il s’ensuit
que la partie inclinée 11 participe dans une
forte proportion aux efforts de traction de la
courroie 1, soulageant d’autant les doigts 5,
dont le nombre et la dimension peuvent
dtre diminués.

Le plan incliné 10 (fig. 3) a encore pour
eflet de permettre d’obtenir une tension des
sections de courroies au moment du serrage
des boulons des éléments de guidage et
d’entrainement.

On concoit en effet que les plaquettes 3
devant &tre montées & se toucher, il serait
difficile d’obtenir de 1’dément de courroie,
au moment du montage, la tension nécessaire
A son bon fonctionnement.

Le plan ineliné 10 fournit le moyen d’ob-
tenir automatiquement cette tension.

Les doigts & peuvent &tre prolongés vers
le haut par une partie saillante 11 (fig. 3)
qui vient s’engager dans les éléments de gui-
dage et d’entrainement. Geci, tout en aug-
mentant la résistance des doigts 5 qui, de
cette facon, sont encastrés a leurs deux
extrémités, sert d’arrdt aux éléments de

[755.946

guidage et d’entralnement pour les empé-
cher de tourner autour de leur boulon de
serrage,

Les deux exemples déerits peuvent varier
dans leur réalisation, presque a I'infini, sans
sortir pour cela du cadre de 1'invention.

Celle-ci peut s’appliquer aussi bien a des
bandages dont la courroie serait d’une seule
pitce, non sans fin, et raccordée comme
déerit, qud des bandages dont la courroie
serait constituée de plusieurs éléments rac-
cordés entre eux, suivant la présente inven-
tion.

Dans cet ordre d’idées, on peut trés bien
concevoir un bandage pour véhicule a voie
sans fin qui aurait autant d’éléments de cour-
roie qu'il y a d’éléments : plaquettes métal-
liques, talons de guidage et d’entrainement.

On peut également admettre un bandage
composé par exemple de dix éléments de
courroie pour quarante éléments : plaquettes
et talons, chaque élément de courroie rece-
vant ainsi quatre éléments plaquettes—talons.
On voit que linvention permet de réaliser
toutes les combinaisons que I'on veut. On
sera guidé dans le choix de celles-ci par des
questions d’ordre pratique intéressant sur-
tout le prix de revient et le poids, qui varie-
ront du reste avec I'importance du bandage.

RESUME :

1° Courroie pour bandage de véhicules
voie sans fin, caractérisée par une ou plu-
sieurs sections, sur lesquelles se montent
les autres éléments du bandage.

a° Courroie suivant 1°, caractérisée par :

a. Le raccordement de la ou des sections
sur les plaquettes métalliques faisant partie
du bandage;

b. La liaison de la ou des sections, par
I'intermédiaire des éléments de guidage
et d’entrainement de bandage;

¢. Un renforcement des extrémités de sec-
tion de courroie;

d. Le fait que le renforcement des extré-
mités de courroie participe, par appui de
la partie renforcée sur la plaquette, aux efforts
de traction;

55

6o

65

70

So

85

90

e. La constitution de appui de la partie 4,

incliné.
A, KEGRESSE.

Par procuraticn

renforcée par un plan

Cabinet J. Bonner-THiriox.

Pour la vente des fascicules, s'adresser & I'lurrnerie Namowazs, a7, rue de 1a Convention. Paris (15*).
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