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[Brevet d'invention dont la délivrance a été ajournée en exécution de Tart. 11 7 dela loi du 5 juillet 1844
modifiée par 1a loi du 7 avril 1goa.] :

Les systémes d’attelage utilisés générale-
ment sur les automobiles prennent leur point
d’attache & Varridre du chéssis. Gependant,
on sait qu'il y a un intérdt capital & disposer
5 ce point d’attache entre les essieus-porteurs du

véhicule, sur Paxe longitudinal de Pensemble.

La réalisation de ces desiderata présente,
entre autres inconvénients, celui de supprimer
complétement la carrosserie en arritre du
10 point d'attache choisi, et ceci afin de permettre
un braquage suffisant du timon d’attelage de

la remorque.

La présente invention a pour objet un dis-
positif d’attelage permettant de monter sur le

15 chissis une carrosserie quelconque et d'as-
surer, malgré cela, la possibilité de virer sous
des angles trés courts.

Le dessin annexé représente, & titre d’ex-
emple, une forme de réalisation du dispositif

20 proposé.

La figure 1 représente, en dévation, un
schéma d’ensemble d’une voiture, avec le
dispositif d’attelage en question.

La figure 2 est une élévation 3 une plus

2b grande échelle, avee coupes partielles, du
dispositif. ,

La figure 3 représente I'ensemble du dis-
positif va en plan. o

La figure 4 est une coupe par A-B de la

3o figure 3.

La figure 5 représente en coupe, par G-D,
la méme figure 3.

La figure 6 montre un verrou, en élévation,
et

La figure 7 représente ce méme verrou, v 35
en bout. '

Sur les figures 1, 2 et 3, 1 représente le
chissis du véhicule. o estle tourillon de pi-
votement du systéme d’attelage fixé aux longe-
rons du chissis par l'intermédiaire des tra- 4o
verses 3. : :

Sur le tourillon o, est montée libre un
bielle de traction 4, qui se termine & Pextré-
mité opposée au tourillon, par une téte 5
(figures 1, 2 et k) portant une enirée 6 45
(figures 2 et 3) verticale et rectangulaire
dans laquelle viennent se loger deux verrous 7
(figures 2, 4, 6 et 7), opposés T'un- Tautre
dans le sens vertical, et maintenus écartés au
moyen de ressorts g (figures 2, 4 et 6). 5o

Sur 1a téte 5 de la bielle de traction 4, est

‘ajustée une pitce formant chape 10 (figures 1,

2,3 et 4), portant deux oreilles 11 (figures 2

et 3) entre lesquelles vient s'engager verti-
calement la bouche 20 d’accrochage de la 55
remorque (figures 1, 2 et 3).

Le tourtlon amovible 12 (figures 2 et 3)
sert de liaison entre la boucle 20 du timon
dattelage de la remorque et la chape 1o0.
Cette derniére est ajustée sur la téte 5 et 6o

Prix du fascicule : 2 francs.



20

3o

35

9 [595.652]

tourillonne sur celle-ci au moyen d'un axe 13
(figures 2 et 4).

La chape 10 porte, sur chacune de ses
faces, des ouvertures 14 (figures a et 3) dans
lesquelles vient gengager la téte 15 des ver-
rous 7 (figures 2, 3 et 6).

La partie 16 de la téte 5 vient coulisser
entre deux arcs 17 (figures 1, 3, 3 et 5)
maintenus & 1'écartement convenable et fixés
rigidement aux longerons 1 du chéssis, pou-
vant ainsi remplacer la traverse arriére.

Aux deux extrémités des arcs 17, se fixent
des étriers 18 (figures 3, 4 et 5) dont les
extrémités de Uouverture sont en forme de
plans inclinés 19 (figure 5).

Le fonctionnement de Tappareil est ie sui-
vant : )

En marche normale, sur route, et dans les
virages de grand rayon, tout l'ensemble tourne
autour du tourillon 2, mais dés que le rayon
de virage diminue, la bielle de traction 4
vient s'engager dans les étriers 18 (figures 3,
heth).

La téte 8 des verrous 7 venant en contact
avec les plans inclinés 19, des étriers 18,
force les verrous 7 & se rapprocher Pun de
T'autre. comme indiqué sur les coupes helb.

Ce rapprochement des verrous a pour effet
de dégager leur téte 15. de Pouverture 14 de
la chape 10, rendant ainsi cette dernitre libre
de pivoter autour de axe 13, sur la téte 5
de 1a bielle de traction 4. :

La chape 10 peut prendre ainsi tous les
angles nécessités par le braquage du véhicule,

_comme indiqué en paintillé sur la figare 3,

Lorsque le tracteur a tendance & reprendre
la ligne droite, la chape 10 tourne autour de

AUTOMOBILISME.

Taxe 13, jusqu’au moment ot le timon de la
remorque se frouve dans le prolongement de
la bielle de traction 4. A partir de ce moment,
de par Teffort de la traction, le timon a ten-~
dance & rester dans le prolongement de la
bielle de traction 4.

Le tracteur continuant & se redresser, 1'an-
gle formé par la bielle de traction et I'axe du
tracteur va diminuer, dégageant ainsi la téte 5
de la bielle de traction 4, de Péfrier 18. A ce
moment, et sous Facfion des ressorts'g, les
verrous 7 vont s'écarter, la téte 15 pénétrant
dans Vouverture 14 de la chape 10 immobi-
lisant cette derniére sur la téte 5 de la bielle
de traction 4. ' 7 :

L’ensemble devient alors rigide et pivote
‘autour du tourillon 2.

RESOME :

1° Un dispositif d’attelage pour véhicules
“aulomobiles constitué par une bielle dont une
extrémité pivote autour d’un axe rigide a I'in-
térieur du chéssis et dont autre extrémité
coulissant entre deux args porte une iéte arfi-
culée se verronillant eu se libérant automa-
tiquement sur laquelle vient se prendre le
timon de la remaorque.

9* Do dispositif d’attelage comme ci-dessus
garactérisé par des étriers formant butées et
qui, lorsquils entrent en jeu, libérent la piece
d’attache du timon de la remorque en lui per-
mettant dosciller autour d’'un axe pris sur la
bielle de traction, ' '

A. KEGRESSE.

Par procnration :

P, Avoy, J. Rousser, A. VergE,

Peur ta vente des fascicules, s'adresser & UTwpriuerie Narionaze, 87, rue de 1a Convention, Paris (15°).
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