L INDUSTRI
Direction Générale de I'Industrie

DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE

'5.000 ex.

{mp. 7. D. C., Jelte — Comm. 120. lot.1, 1932. -

d
Ydu TRAVAIL et
dela PREVOYANCE SOCIALE-

"MINISTERE

ROYAUME DE BELGIQUE

BREVET D’'INVENTION

Le Ministre de I’Industrie,"d{u Travail et—dela Prévoyance Sociale,
Vu la loi du 24 mat 1854 :

Vu la convention d'union pour la protection de la propriété industrielle ;
»I’u le procés-verbal dresse le . //44-—-2/5 1 9;3’4;)', d.{ﬂ.}l....,..,....,

_au Greffe du Gouvernemenl provincial du Brabant ;

ARRETE :
Article 1. — 1l est délivré d... AT WA 74//49
el HoLpraadie, o Locenbovace (M)
o %m_/// P, - fruariell

un brevel d’invenlion pour : Loniitriri . d eadeirtn /m/&*ﬂ%z
&éﬁw L. AL Tp

2t t D

faisant 'objet d'une premiére demande de brevet qu’ 4 Fe déclaré

avolr déposée .gan (%FJAA/‘// /z_ L4 > el D TE

Article 2. — Ce brevet lui est délivré sans examen préalable, & ses risques
et périls, sans garantie soit de la réalité, de la nouveaulé ou du mérite de Uinvention,

" soil de lexactitude de la description. et sans préjudice du droit des tiers.

Au présent arrété demeurera joinit un des doubles de la specification de Utnven-
tion (mémoire descriplif et dessins) signés par Uintéressé el déposes & lappui de

sa demande de brevel.
Bruxelles, le ~j&W&4L"I 937,

Pour le Ministre et par délégation :

WGWMWSM
Le Direcieur, Chef de-Servict }
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MEMOIRE DESCRIPTIF N
a4 l'appul d'une dema.nde de
BREVET D'INVENTIOR

pour:
Courroie sectionnée pour bandage de véhicule
& voie sans fin.
: par:
Monsieur Adolphe KEGRESSE

Pt ol et ot S e et e 2t S

C_om*ényion Interantionale: Dem.brevet Frang, du 3T aout T932

On salt que les bandages mé.tallo-caoutchoue"employ_éa
depuis quelques années dans les véhicules automobiles & voie
sans fin sont constituds par une série 481 éments: 'plaqué‘ttea

métalliques, blocs de roulement sur le sol, en matidrs plas-
tique, talons de guidage et d'entra!nement le tout asaemblé
- au moyen de boulons sur une courroie sans fin d'une shﬂle
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81 tous les él¥fients ol-dessus sont amqvibles ot -
' indépenda.nts Aes uns des autres, i1 n'en est pas de m!me da '
S tila courrgiﬁ am). 26t dfune soule pides. Ceoy ost’ évidomm,“nt

"~ un trds groa ﬂ.noonvénidme car, si une partie aie conque de e
- courroie est endormaég@’é Sa mise au rebut aq'rien, inévita‘ble A ! j

~A‘“

"'b:'et délal. Il arrive méme, malheureusement que (Ies courroiea-.; ,7 4
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se rompent sur des bandages neufs, ou presque, entralnant non
seulement la mise au rebut de la courroie elle-m8me, mais
aussi une dépense de main d'oeuvre assez considérable pour le
démontage et la récupération des éléments amovibles qui, eux,
n'ont pas souffert.

Ce manque de sécurité absolue de la courroie sans
fin d'une seule pidce oblige les usagers de ce genre de
véhicule d'avoir constamment & leur disposition un bandage
complet, lourd, encombrant et onéreux. '

Il y a done un trés grand intér8t a chercher 3
réaliser une courroie composée d'éléments amovidles qui,
comme dans les bandages métalliques de véhicule & vole sans
fin, puisse en quelque sorte s'accrocher les uns aux autres,
de fagon & pouvolr les assembler ou les séparer suivant les
besoins.

Dans 1l'industrie, on utilise, depuls toujours, des
courroies de transmission, assemblées par des moyens méca-
niques trés variés. On emploie aussi des courroies cousues.

Malheursusement, aucun des moyens connus n'est
applicable au présent cas, par suite des conditions toutes
particulidres dans lesquelles les courroies travaillent.

En effet, si dans les applications industrielles,
les courroies servent simplement/de moyen de transmission par
entrainement non positif, mais par simple friction, dans le cas
envisagé lici, elles doivent: remplir des conditions plus
sévdres,

Elles doivent :

10~ Assurer la traction : la pratique a prouvé
qu'd cet effet un entrafnement positif est indispensable, d'ou
nécessité absolue d'un allongement bien uniforme pour mainte-
nir trds régulier le pas de la denture;

29~ Présenter, sous les galets, un chemin de roule-
ment absolhment csWdinu, sans aucun *ressaut®, sous peine

de choes incompatibliés avee un fonctionnement correct.
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3%= Permettre des vitesses de l'ordre de vingt

'ir'métres.et plus, & la seconds,

En outre, la courroie doit 8tre souple pour'assurér

~un bon rendement, 8tre silencieuse en fonctionnement, ne

ﬁéceséiter aucun entretien, ne pas craindre la boue, le sable

ou ia heige, 8tre d'un prix abordable, etc...

- Tous ces désidérata qui, Jusqu's mwésent, n'ont

o pu 8tre obtenus que par des courroies sans fin (que 1ton
'V'utilise du reste de plus en plus dans 1l'industrie lorsqu'il
‘;s'agit de transmettre de gros efforts & de grandes vitesses)

montrent la réelle difficulté qu'il y a de réaliser une

courrole & &ldments amovidles pour le présent cas.

, Cceci explique du reste pourguoi, jJusqu'a préeant,

}Aoﬁ;ne trouve pas de ces courroies dans les bandages ds véhi-

'rréules & vole sans fin,

I1 est & remarquer que si 1'on veut réaliser une

-icourroie de bandage pour véhicule & voie sans fin, avec des A

- &léments assemblés entre eux, il faut ajouter aux désidérata

--el-dessus quelques gqualités non moins impératives et que 1'on
.ﬁeut résumer par ces trois mots: simplicité, 1égdreté, dbas
prix de revient.

LQ présente invention a pour but une courroie seg-
tionnée, d'une seule pidee ou & &léments séparés, amovibles
et interchangeables, répondant & tous les désidérata ci-dessus.

Le dessin ci-annexé, et la description qui sult,
,montrent & titre d'exemple, un des moyens possibles de reali-
‘sation de l'invention. Ce moyen sera assesz caractéristique pour
delimiter d'une fagon précise le gadre de l1'invention,

: La figure 1 représente, 3 titre d'exemple, et
‘en coupe partielle, une disposition de Principe de 1'1nvention,
n'intéressant qu'un seul élément du bandage.

La figure 2 est une vue en Pplan de la figurs 1.

La figure 3 montre, en coupe partielle, un autre mods
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de réalisation pratique, le dispositif &tant appliqué & un
élément de bandage.

La figure 4 est une vue en plan de la figure 3.

Lorsqu'on examine de prés la fagon dont travaille
un bandage métallo-caoutchouc d& véhicule & vole sans fin
du type représenté, par exemple sur le brevet franqals
Fe 640.138 et sa deuxidme addition N° 34.697, on constate
qﬁe la courroie sans fin est bloquée sur chaque plaquette
métallique suivant une ligne perpendiculaire & son axe lon-
gitudinal, par les boulons de fixation des éléments de gui-
dage etvd'entratnement. Ce blocage agit sur une certaine
longueur, (&'est-i-dire sur quelques centimdtres) de part
et d'autre de la ligne cl-dessus, créant ainsi une région
que nous appellerons "zone neutre ou de serrage® et sur
laquelle la courrole ne présente plus aucune souplesse.

Une des caractéristiques de la présente invention
est d'utiliser précisément cette "sone de serrage® pour
effectuer l'assemblage des éléments constitutifs de 1la
courrole. Une autre caractéristique, non moins importante,
est l'utilisation des &léments de guidage et d'entrafnement,
des plaquettes métalliques appropriées & cet effet et de
leurs boulons de fixation, pour réaliser l'assemblage des
extrémités des éléments de courroie entre eux.

Sur la figure 1, les éléments constitutifs de
la courroie sont représentés par l. Comme on le voit sur la
figure, ces éléments sont disposés & se toucher bout & bout
sur la ligne de serrage 2 (ﬁg.z). Les plaquettes métalliques
3 (fig.1) supports de blocs de roulement 4 sur le sol por-
tent une série de doigts 5 (fig.1) qui sont £ixés sur les
Plaquettes 3, par tout moyen connu.

A titre d'exemple, la figure 1 montre un des doigts §
vissé, bloqué sur la plaquette 3, alors que l'autre doigt 5

est emmanché c8ne et rivé ou soudé. Le nombre des doigts 5
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‘et leur dlsposltion peuvent naturellement varler. Sur la
' - figure 2, ils sont disposés en quinconce, mals tous dans la

;zone neutre et de part et d'autre de la ligne de serrage 2

'(fig.z).

' Les extrémités des sections de courroie portent

des é&chancrures 6 (fig.2) pour livrer passageé aux boulons de

_ gerrage des Sléments de guidage 7 et d‘tentratnement 8 (ﬁg.l)

Ces &léments &tant fixés en place, on congolt trés
hien que les extrémités de courroie seront assemblées entre

elles, sans nuire 3 la souplesse du systéme, qul restera

,:19. m8me que dans le cas d'une courroie de bandage sans fin,

d'une seule pidce comme sur les brevets précités.

On peut aussi prévoir des sections de courrole avec

 des extrémités renforcées, quifont représentées, & titre

' d'exemple, sur les flgures 3 et 4, On volt aue la section :

.

ﬁf(fig-a)
du c8té de la plaquette 3, laquelle est prévue en conséquence

et porte & cet effet un creux correspondant au renf__g_rce;gent- - '

]
,I*)_ .

o de l'extrémité de la courroie l.

On volt également sur ces figures que lé section de .

courroie 1 porte deux é1éments : plaques, bloca\s talons, etc.. -

Les doigts 5 gont représentés clnes sur la figure 3;
de cette fagon, :l,ls'nécessitent une ouverturs’ ﬁlué petite .
dans la courroie. |

Le renforcement 9 présente, en outre, le g?a;n‘dA avantage

de servir d'appul de ltextrémité de courrole contre la partie

correspondante 10 (fig.3) de la plaquette métallique 3.

Cet appul peut se faire par exemple, suivant un angle plus

ou moins ouvert. Dans le cas représenté sur la figure 5,' ‘on
volit que les boulons dea 1éments de guidage et d'entratnement
appllquant fortement le renfor cement ¢ contre la plaquette 5,

i1 s'ensuit que la partie inelinde 11 participe dans une

forte proportion aux efforts de traction de 1la courroie 1,
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soulageant dtautant les doigts 5, dont I8 nombre et la dimen-
sion peuvent 8tre diminués. |

‘Le plan incliné 10 (fig. 3) a encore pour effet de
permettre dfobtenir une tension des sections de courroies
au moment du serrage des boulons des 1éments de guidage et
d'entralnement.

On congoit en effet que les plaquettes 3 devant &tre
montées & se toucher, il seralt difficile d'obtenir de 1616~
ment de courroie, su moment du montage, la tension nécessaire
& son bon fonctionnement.

Le plan incliné 10 fournit le moyen d'obtenir automa-
tiquement cette tension.

Les doigts 5 peuvent &tre prolongés vers le haut
par une partie gaillante 11 {fig.3) qui vient s'engager
dans les &léments de guidage et d'entrafnement. Ceci, taut
en augmentant la résistance des dolgts 5 qui, de cette fagon,
sont encastrés & leurs deux extrémités,'sert dtarr8t aux
é1éments de guidage et d'entratnement pour les emp8cher de
tourner autour de leur boulon de serrage.

Les deux exemples décrits peuvent varier dans leur
réalisation, presque & l'infimi, sans sortir pour cela du
cadre de l'inventlion,

Celle~-ci peut st'appliquer aussi-bién a des bandages
dont la courrole serait d'une seule pi2ce, non sans fin,
et raccordbe comme déerit, qu'ha des bandages dont la courrole
geralt constitude de plusieurs &léments raccordés entre eux,
suivant la présente invention.

Dans cet ordre d'idées, on peut trés bien concevoir
un bandage pour véhicule & voie sans fin qui auralt autant
avéléments de courroie qu'il y a d'éléments: plaquettes
métalli ques, talons de guidage et d'entralnement.
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on peut également admettre un béndagé composé par exemple -
de dix 1éments de courroie pour quarante élépents: ﬁla- _
| quettes et talons, chaque élément de courrole re,eevantraina:j‘. k : 5
-~ quatre 8léments plaquettes-talons. On voit que lﬁinvéhtion .
permet de réaliser toutes les combinaisons que 1l'on veut. Qh B
‘gera guidé dans le choix de celles-ci par des questions d'= |
“ordre pratique intéressant surtout le prix de revient et lé

poids, qui varieront du reste avec l'lmportance du bandage.
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RESUNE

18- Courrole pour bandage de véhicules & voie sans
fin, caractérisée par une ou plusieurs sections, sur les-
quelles se montent les autres éléments du bandage.

8%z Courrole suivant 1°, caractérisée par:

a) le raccordement de la ou des sections sur les
plaquettes métalliques falsant partie du bandage;

b) la liaison de la ou des sections, par l'intermé-
dlaire des £1émente de guldage et d'entratnement de bandage ;

¢) un renforcement des extrémités de section de
courroie;

4) le fait que le renforcement des extrémités de
courroie participe, par 4ppu1 de la partie renforcée sur 1la
Plaquette, aux efforts db traction.

' e) la constitution de 1'appui de la partie renfon-
cée par un plan incliné,
Bruxelles, le 3I juillet T955.

P.F. de lonsiecur Adolphe LRGRES3E:
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