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Adolphe Kégresse in Levallois-Perret, Frankr.

Lagerung

der Stiitzrollen von Gleiskettenfahrzeugen auf Hebeln.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 29. April 1927 ab.

Bisher erfolgte die Lagerung der Stiitz-
rollen von Gleiskettenfahrzeugen entweder
durch die zur Verbindung der Stiitzrollen-
tragschilder dienenden Achsen oder durch
Zapfen, die in den mittleren Teilen des Stiitz-
rollensatzes zwischen den Stiitzrollen ange-
ordnet sind.

Die erste dieser bekannten Anordnungen
erfordert einen ziemlich betrichtlichen Ab-
stand zwischen den Stiitzrollen, um den filr
die Achse notwendigen Raum zu schaffen.
Bei der zweiten Anordnung ist es zwar mdg-
lich, die Stiitzrollen dicht aneinanderzu-
legen, jedoch miissen dann die Rollen nach
auBen schrig zur senkrechten Lingsebene der
gesamten Vorrichtung geneigt werden, Wwo-
durch ein umstindlicher und kostspieliger
Zusammenbau entsteht.

Die Erfindung betrifft nun eine Lagerung
der Stiitzrollen von Gleiskettenfahrzeugen
auf Hebeln, die an den Enden eines Doppel-
hebels gelagert sind, der auf einer in der
Fahrzeugquerrichtung verlaufenden Achse
schwingbar angeordnet ist, bei welcher die
Mingel der bekannten Lagerungen erfin-
dungsgemif dadurch vermieden sind, daB die
Achse jedes Hebels von zwei auf gegeniiber-
liegenden Seiten der Stitzrollenpaare lie-
genden Zapfen gebildet wird, zwischen denen
ein freier Raum verbleibt.

Beispielsweise Ausfithrungsformen des Er-
findungsgegenstandes sind in der Zeichnung
dargestellt, und zwar zeigt:

Abb. 1 eine Vorderansicht zur Anordnung
nach der Erfindung,

Abb. 2 einen Schnitt durch die Schwin-
gungszapfen des Stiitzrollensatzes,

Abb. 3 einen Schnitt durch die Achse und
die Schwingungszapfen der Hauptschwinge,

Abb. 4 einen Schnitt durch eine abgein-
derte Ausfithrungsform der Abb. 2.

Tn Abb.1 und 3 ist die Verbindnug der
Laufachse 1 mit dem Fahrzeugrahmen nicht
dargestellt. Auf jedem Ende dieser Achse 1
sind zwei mit je einem Lager 4 (Abb. 1
und 3) versehene Arme 2 und 3 (Abb. 3) be-
festigt. In die Lager greifen Zapfen 5 ein,
die mit der Hauptschwinge 6 des Stiitzrollen-
satzes fest verbunden sind (Abb. 1 und 3). .

Diese durch ihre besondere Form sehr
starre Schwinge trigt an beiden Enden je

swei weitere auBere Zapfen 7 (Abb. 1, 2
und 4), die mit ihr fest verbunden sind. Auf
diesen Zapfen 7 sind die Hebel 8 (Abb. 1, 2
und ) drehbar gelagert, an welchen die
Stittzrollen 9 mit Hilfe der Achsen 1o ge-
lagert sind (Abb. 1).

Die zur Lingsachse des Ganzen symme-
trische Lagerung des Stiitzrollensatzes er-
folgt durch Zapfén ohne jede durchgehende
Achse zwischen den Stiitzrollen, so daB es
moglich ist, diese sehr dicht aneinanderzu-
riicken. Dadurch, daB keine durchgehende
Achse in der Nihe der Stiitzrollen vorhanden
ist, entfillt eine Ursache von hiufigen, zwi-
schen diesen Rollen durch Eindringen von
Fremdkdrpern verursachten Klemmungen,
die zwischen umlaufenden Rollen und einer
festen durchgehenden Achse stets zu befiirch-
ten sind.

Abb. 4 zeigt, daB die Zapfen7 in den He-
beln & unter Zwischenschaltung von Kugeln
gelagert sind, um die Reibungen in sehr
weitem MaB zu vermindern.

s versteht sich von selbst, daf Abdnde-
rungen dieser Anordnungen im Rahmen der
Erfindung moglich sind. So kénnte z. B. bel
einem schwingenden Stiitzrollensatz nur die
eine oder die andere der beschriebenen An-
ordnungen verwendet werden. Ebenso konnte
man die Hauptschwinge 6 in der Weise an-
ordnen, daB diese sich auBerhalb der un-
teren Hebel8 befindet, in welchem Fall dann
die Zapfen 7 innerhalb der Vorrichtung
liegen.

Man kann auch in der Weise verfahren,
daB die Zapfen mit den Hebeln8 fest ver-
bunden sind und von entsprechenden, in der
Schwinge 7 vorgesehenen Offnungen aufge-
nommen werden.

PATENTANSPRUCH:

Lagerung der Stiitzrollen von Gleis-
kettenfahrzeugen auf Hebeln, die an den
Enden eines Doppelhebels gelagert sind,
der auf einer in der Fahrzeugquerrichtung
verlaufenden Achse schwingbar angeord-
net ist, dadurch gekennzeichnet, daB die
Achse jedes Hebels von zwei auf gegen-
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liegenden Zapfen gebildet wird, zwischen
denen ein freier Raum verbleibt.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.
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