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REPUBLIQUE FRANGAISE.

MINISTERE DU COMMERGE ET DE L’INDUSTRIE.

DIRECTION DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE.

— e

BREVET D’INVENTION. -

X. — Transport sur routes.
1. — Vorrunes.

N° 587.532

Poulie motrice pour bandes sans fin de section en forme de T pour

véhicules propulsés par chenille.

M. Avorene KEGRESSE résidant en France (Seine).

Demandé le 26 décembre 1923, & 15h 52™, 3 Paris.
Délivré 1e 19 janvier 19ab. — Publié le 20 avril 192b.

[Brevet d'invention dont la délivrance a été ajournée en exéeution de Tart. 11§ 7 de la loi du 5 juillet 1844
modifiée par 1a loi du 7 avril 1goa. ]

On sait qu'il existe des poulies d’entratne-
ment pour bandes sans fin de section en forme
de T, avec lesquelles I'adhérence peut dtre
obtenue automaliquement par serrage latéral
de la partie verticale du T entre deux parties
de la poulie, ce serrage étant commandé au
moyen de couronnes ou rondelles taillées en
plans inclinés, ainsi qu'il a été déerit dans le
brevet Kégresse déposé en France le 13 juin
1922 pour «Poulie motrice pour bandes sans
fin de section en forme de T »,

Dans les poulies de ce genre, le serrage
obtenu est proportionuel & 'effort moteur a
condition toutefois que l'adhérence entre la
bande et 1a poulie soit constante,

La présenle invention a pour objet une
nouvelle poulie d'un type analogue au type
déerit dans le brevet susvisé, mais dans la-
quelle le serrage de la partie verticale du T
de la bande dépend non seulement de Veffort
moteur, mais encore de I'adhérence, ce ser-
rage variant en effet & 1a fois proportionnelle-
ment A leffort moteur et J’une manidre in-
versement proportionnelle & P'adhérence;
autrement dit, lorsque, par suite de Tintro-
duction entre la bande sans fin et la poulie de
corps éirangers ou parcelles de la route tels
que poussiére, sable, eau, boue, neige, etc.,
le coefficient d’adhérence augmentera ou di-

minuera, le serrage sur la partie verticale de
la bande sans fin se reldchera ou saccen-
tuera.

Ge résultat est obtenu gréce & la disposition
spéeiale caractéristique de I'invention qui con-
siste & disposer les piéces frotlantes taillées
en plans inclinés qui produisent le rapproche-
ment des deux demi-poulies, de telle manitre
que ces piéces soient soumises aux parcelles
ou corps étragers de la route, lesquels corps
étrangers, pouvant accéder librement aux
pitces cn question, feront varier le coefficient
de frottement entre ces pidces et par suite
Teffet de serrage obtenu suivant adhérence.

Afin de rendre plus claires les explications
qui vont suivre, on a représenté, & titre
d’exemple aux dessins annexés, plusieurs
formes de réalisation pratique de l'invention.

La figure 1 est une vue en demi—coupe et
demi-élévation d'une poulie établie suvant
I'invention. .'

La figure o représente de la méme maniére
une variante et la figure 3 une autre variante.

1 désigne Tarbre moteur de la poulie mo-
trice sur laquelle passe la bande sans fin 2,
dont 3 désigne la partie centrale (ou partie
verticale du T) soumise au serrage variable.

Dans la forme d’cxécution représentée A la
figure 1, Peffort est transmis par Tarbre 1 &
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2 [587.532]

un manchon 4 claveté sur lui. Ce manchon
entraine un tambour 5 sur le diaméire duquel
est fixée une couronne 6 portant sur une face
des dents & plans inclinés qui s'ajustent sur
une autre pidce semblable 7 fixée contre I'in-
térieur de 1a demi-poulie 8; cette dernidre est
reliée par un disque élastique ¢ & un moyeu
secondaire 10 monté libre sur le moyeu 4.

La seconde demi-poulie 11 est fixée rigi-
dement sur le moyeu secondaire 1o.

Des guvertures 12 et 13 sont pratiquées,
d’une part dans la jante de la demi-poulie 8

et d’autre part sur la jante du tambour -d’en--

tratnement 5.
Ces ouvertures ont pur but de permettre
Pintroduction entre les plans inclinds des

pitees 6 et 7 des corps étrangers (poussitre, -

sable, eau, boue, neige, etc.) dont les par-

celles fines viennent en contact avec les sur-
faces de ces plans inclinés faisant ainsi varier-
partie verticale 3 de la bande

le serrage de la
sans fin.

On comprend, en effet, que si 'on marche
sur route séche par exemple, 'adhérence che-
nille-poulie est grande et le serrage doit étre
minimum.

Dans ce cas les plans inclinds seront secs
et, leur résistance au glissement augmentant,
il en résultera une diminution de serrage.

Au contraire, si on marche dans P'eau, le
contact chenille-poulie se trouve lubrifié, d'ot
diminution de I'adhérence entre ces deux or-
ganes; mais en méme temps I'eau, pénétrant
par les ouvertures 12 et 13, lubrifie les plans
inclinés ot diminution de frottement entre
eux et par conséquent augmentation du ser-
rage.

On voit donc que, tout en permettant d'ob-
tenir un serrage proportionnel & l'effort mo-
teur, puisque la couronne & plans inclinés 6
estrendue solidaire de Tarbre moteur, la
poulie objet de Pinvention réalise du méme
coup un serrage inversement proportionnel a
Fadhérence.

Dans 1a variante représentée 2 la figure a,
sur 'arbre moteur 1 est claveté le moyeu 4
sur lequel sont montés rigidement, d’une part
la demi-poulie 11 et d’autre part, le tam-
bour 5 surla circonférence duquel est montée
la couronne & plans inclinés 6 ; 1a couronne 3
plans inclinés 7 correspondante est portée par
la demi-poulie 8 laquelle, dans ce cas, est

VOITURES.

maintenue et guidée comme il est indiqué ci-
dessous; le tambour 5.et la demi-poulie 11
sont; en effet, réunis par des entretoises 14
qui passent dans des encoches ou évidements
ménagés A cet effet dans la demi-poulie 8;
celle-ci peut dés lors se rapprocher de la
demi-poulie 11 sous I'action des plans inclinés
des piéces 6 et7, en coulissant sur les entre-
toises 14 et sur le rebord extérieur du tam-

~ bour 5.

Gomme dans 'exemple de la figure 1, des
ouvertures 12 et 13 sont prévues surla jante
de la demi-poulie 8, et sur la jante du tam-
bour 5 pour permettre I'accés entre les piéces
6 et 7, des parcelles ou corps étrangers de la
route qui maintiennent ainsi automatiquement
le coefficient de frottement entre les plans
inclinés & la valeur désirée. ]

Dans la forme de réalisation représentée a
la figure 3, T'action sur les plans inclinés est

-produite par les jantes de la poulie seule-

ment. P

A-cet effet, les jantes 15 sont indépen-
dantes des flasques coniques. d’entratnement
16, qui sont solidaires chacune du tambour
17. ,

Ces derniers tambours sont montés & frot-
tement doux sur 1a jante de tambours d’entrai-
nement b et 5’ qui sont fixés rigidement au
moyeu 4 claveté sur Parbre 1.

Les jantes 15 sont solidaires des plans incli-
nés 6 qui agissent sur des piéces similaires 7
portées par les flasques coniques 16.

La partie inférieure de ces flasques porte
une denture dentrainement qui sengage
entre les entretoises 14 qui réunissent les
deux tambours d’entrainement 5 et 5'. -

Entre les plans inclinés 6 fixés aux jantes
1% et la joue extérieure des tambours 5 et 5’
sont disposées des rondelles de butée 18 en
matiére approprie. )

Le fonctionnement a lieu de la manidre
suivante : dés quil y a tendance & glissement,
les jantes 15 sur lesquelles reposé la bande
sans fin, et par conséquent les plans inclinés
6 solidaires de ces jantes, soni en retard par
rapport aux plans inclinés 7 fixés sur les joues
copiques 16 d'entrainement, ce qui produit
le serrage nécessaire. L'introduction des par-
celles de la route (corps étrangers divers) se
faisant aussi, comme dans les cas précédents
par des ouvertures appropriées, sur les par-
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ties frotlantes (plans inclinés 6 et 7 et ron-
delles d’appui 18 ), le serrage obtenu est donc
inversement proportionnel & 'adhérence.

Il est bien entendu que les formes de réali-
sation qui viennent d’éire décrites n'ont 4té
données qu'a simple titre d’exemple et qu'on
peut y apporler toutes modifications construc-
tives, sans sortir du cadre de Iinvention.

7 7
RESUME :

1° Une poulie motrice pour bandes sans
fin de section en forme de T A serrage auto-
matique variable de deux demi-poulies sur la

partie médiane du T, essentiellement caracté- |

risée en ce que les organes de frottement
(plans inclinés) produisant le serrage sont
disposés de mamiére & permeitre un libre
accés entre ces organes aux parcelles de la
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route ou corps étrangers (poussitre, sable,
eau, boue, neige, etcg de fagon & faire varier
le coeflicient de frottement entre ces organes
suivant 1a nature de la route parcourue et
obtenir ainsi un serrage, non seulement pro-
portionnel & Peffort moteur, mais encore in-
versement proportionnel & T'adhérence;

2° Un type de poulie suivant 1°, dans le-
quel le dispositif de serrage automatique est
disposé & la périphérie de la poulie & Pexclu-
sion de tout autre mécanisme sur le moyeu;

3° Dans une poulie suivant 1° et 2°, une
lisison flexible entre 1a jante et le moyeu.

A. KEGRESSE.

Par procuration :

P. Aupy, J. Rousser, A. Vesct.

Pour la vente des fascicules, s’adresser & I'luprmnene Nationase, a7, rue de Ja Convention. Paris (15°).
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