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Ved Karetgjer, der drives af et Drivbaand
uden Ende, er det af sterste Betydning, at de
af Motoren drevne Drivruller for Baandet er
anbragt saa tet som muligt ved Jordoverfladen,
nden at de dog nogen Sinde til Stadighed be-
rorer denne.

Indtil nu kan alle Bagbroer ved Motorkere-
tojer med Krybebaand uden Undtagelse med
Hensyn til Affjedringen henfores til to ganske
bestemte Kategorier, nemlig

1. fuldstendig uafhengige og hvilende di-
rekte paa Jordoverfladen og

2. forbundet med Chassiset, med hvilket de
kan vaere stift forbundet, eller de kan vere
knyttet dertil ved en eller anden fjedrende For-
bindelse.

I Tilfelde af, at Bagbroen er knyttet til
Chassiset, vil Hejden over Jordoverfladen va-
riere med Chassisrammens, saa at den drivende
Rulle, naar Chassiset nermer sig Jordoverfla-
den, f. Eks. ved at Fjedringsanordningens
Fjedre trykkes sammen, nermer sig Jordover-
fladen i tilsvarende Grad, idet det endelese
Baands Vinkel med Jordoverfladen wndres,
enten hvor Baandet lober til eller hvor det laber
fra Trykrullesystemet, afhengigt af, om man
betragter Bagbroen som anbragt foran eller hag
ved Trykrullerne.

Praksis har vist, at det er af afgerende Be-
tvdning, at Baghroen bevarer en bestemt Hojde

over Jordoverfladen — jevn Overflade — og
ganske tet ved denne samtidig med, at den skal
kunne passere over tilfxldige Hindringer.

Til Opnaaclse af dette Resultat, saa at
dette er blivende, er det absolut nedvendigt, at
Forbindelsen mellem Baghroen og den evrige
Del af Vognen udferes saaledes, at Afstanden
mellem Chassiset og Bagbroen kan variere,
uden at dette influerer meerkbart paa Baghroens
Stilling i Forhold til Jordoverfladen.

Opfindelsen har til Formaal at angive en
Anordning, ved Hjelp af hvilken dette kan op-
naas.

Paa Tegningen anskueliggores to Udferel-
sesformer for Opfindelsen. .

Fig. 1 viser skematisk en Udferelsesform
set fra Siden,

Fig. 2 en anden Udferelsesform for Op-
findelsen og

Fig. 3 den i Fig. 2 viste Udferelsesform
set ovenfra.

Paa Tegningen er I en herende Aksel og
2 et Chassis.

Den hzrende Aksel r er forbundet med
Chassiset 2 ved to paa langs liggende Fjedre 3.
Paa Akselen 7 er paa kendt Maade anbragt et
Hovedaag 4 for Barerullerne. Aagets ene Arm
baerer en Bearerulle 5 og den anden Arm en
Vippearm 6 for Trykrullerne 7, se Fig. 1 og 2.

Ved den i Fig. 1 viste Udforelsesform er



en Bagbro & forbundet med den berende Aksel
I ved begge dennes Ender ved Hjzlp af en to-
armet Vegtstang, som drejer sig om Akselen
1, og hvis lange Arm ¢ forbinder Bagbroen &
og den barende Aksel 1.

Vagtstangens korte Arm 10 forer lodret
op fra Akselen 1. Den korte Arm 10 kan glide
lodret paa et Styrestykke rr, som er fast for-
bundet med Chassiset 2, og et Styrestykke r2,
der af en Fjeder 13 trykkes mod Armen I10’s
anden Side.

Ved den modsatte Ende stotter Fjederen
r3 mod en Holder 14, der er fast anbragt paa
Chassiset.

Stykkerne 11 og I4 er anbragt saaledes paa
Chassiset, at Bagbroen 8 holdes i en bestemt
Hojde over Jordoverfladen.

Det ses let, at en paa Bagbroen &8 anbragt
drivende Rulle 15 ikke forandrer sin Stilling i
Forhold til Jordoverfladen, naar Fjederen 3 af
en eller anden Grund giver efter, f. Eks. paa
Grund af Byrdens Vgt eller Vejbanens Til-
stand. Chassiset 2 vil, naar Fjederen 3 giver
efter, nzerme sig til den bwerende Aksel, og Ar-
men 10 vil glide mellem Styrestykkerne 11 og
12 uden merkbart at virke paa den lange Arm
9, som barer den drivende Aksel.

Hvis derimod Rullen 15 steder mod en
Hindring af Betydning, kan Rullen heve sig
og dermed heve den drivende Aksel, idet Vegt-
stangen 9, 10 drejer sig om.den berende Aksel
I, og Armen 10 trykker Fjederen r2 sammen.

Naar Hindringen er passeret, svinger Bag-
broen § atter paa Plads, dels ved sin egen Veagt,
dels ved Spewendingen i Fjederen 13.

Mellem Armen 10 og Styrestykket 77 kan
der anbringes en elastisk Buffer til Optagelse
af Stodet, som fremkommer i det Jjeblik, da
Bagbroen indtager sin normale Stilling.

Ved den i Fig. 2 og 3 viste Udferelsesform
er den bzrende Aksel 1 ved begge sine Ender
forbundet med Bagbroen 8 ved Hjlp af to
Halvfjedre 16, som ved deres tykke Ende er
stift forbundet med den bwrende Aksel I,
medens Halvfjedrenes tynde Ende er fastgjort
til Bagbroen 8.

Disse Halvfjedre 16 bestaar af et Midt-
blad, paa hvis to Sider er anbragt sekundaere
Fjederblade svarende til den eonskede Fjeder-
styrke.

Som det ses, har disse Halvijedre to Op-
gaver. De er anbragt saaledes, at de i deres
normale Stilling holder de drivende Ruller i en
bestemt Hojde over Jorden. Hvis Rullerne paa-
virkes af en eller anden Hindring, lofter de
sig, idet de bajer de ovre Blade i Fjedrene 16,
hvorefter de atter indtager deres normale Stil-
ling, dels ved deres egen Vegt, dels ved Spen-
dingen i Fjedrene.

Indtagelsen af den normale Stilling vil paa
Grund af Fjedrene 16’s nedre Blade finde Sted

uden Sted.

Det ses ligeledes, at Bagbroens Hejde er
nafhengig af Fjedrene 3’s Beveaegelse, idet Bag-
broen er knyttet til den bwrende Aksel, med
hvilken den er forbundet fjedrende, uden nogen
anden Forbindelse med Vognens Chassis.

Patentkrav.

1. Anbringelsesmaade for Baghroen til
Keoretojer, som drives af et endelest Baand,
kendetegnet ved, at Baghroen 8’s Akse er
anbragt saaledes, at den kan svinge om den
berende Aksel 1’s Akse, hvorhos der er anbragt
Organer, som fjedrende og i normal Stilling
holder Bagbroen & i en bestemt Hajde over
Jordoverfladen.

2. Anordning ifelge Krav 1, kendeteg-
net ved, at Forbindelsen fra Bagbroen § til
den berende Aksel r ved begge dennes Ender
bestaar af en stiv toarmet Vmgtstang, der
drejer sig paa den bmerende Aksel 71, idet den
ene Arm ¢ tjener som Forbindelsesled mellem
den hxrende Aksel 7 og Bagbroen &8, medens
den anden Arm 10 forer lodret op fra den bee-
rende Aksel 1 og kan glide mellem et Styre-
stykke 11, der er fastgjort paa Chassiset, og et
andet Styrestykke 12, som er paavirket af en
Fjeder 13, der stetter mod en ligeledes paa
Chassiset fastgjort Holder 1.

3. Udforelsesform for den i Krav 1 an-
givne Anbringelsesmaade, kendetegnet
ved, at Bagbroen § ved begge sine Ender er
forbundet med den barende Aksel r ved Hjlp
af to Halvijedre 16, hvis tykke Ende er fast
forbundet med den hzrende Aksel 1, medens
Fjedrenes anden Ende er forbundet med Bag-
broen &, hvorhos Fjedrene 16 bestaar af et
Midtblad, paa hvis to Sider er anbragt sekun-
dere Fjederblade.

Kobenhavn 1932, Trykt hos I. H. Schultz A/S.
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