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a/) Sent 21 Fanuaw 1828 flar Ind znhn/l/w/\,n I an medd: lat
rérestdndaren for X2jserliga garaget 1 Xrasnoje-Salc, Adolphe Ké-
gresse, Peétrograd, Ryssland, patent & #ndlds rem, afsedd sttt ersitta

hjulsn he3 mesxindrifna fordon, som skola trafikxera mjuX mark;

/’vaw/v m,u/nmq /mtlL uhunq ' ' inleimnaly.  »

‘Iliqfot‘ en 2 novemver 1614.
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Adolpne KXégresse, Fdrestindare for Keiserliza Garaget

1 Krasncle - 8elo, Petrograd.

Andlds rem, afsedd att ersitta hiulen nos maskindrifna

rardon, scm s8kola trafikera mivk mark,

‘ Maskiﬁellt drifna fordon, som anvanda &andldsa band,
begagna sig merendels ar sidana af metall, sammnansatta af ett
antal mer eller mindre 1nvédcklade lameller. Dessa bvand af me-
tall, hvilken typ de &n mid tillnéra, Xunna iéke &ga mnigon
stdrre smidighet och hafva dessutom, detta 1ligger 1 sakens
natur, en bullrande ging, &ro tunga, och uppvisa ingen som
helst elasticitet; &fvensd &r det ofta svidrt nog att f& dem

att utréra sin rdrelse korrekt. Alla dessa nackdelar gora att

de lcke kurna anvindas vid sidana fordon af ofvanberdrat slag,

som skola prestera en stdrre hastignhet.

Att &stadkomma ett andlést vand af 1dealisk beskaf-
fenhet éf sékert 1ngen 18tt uppgift och det har kcetat mén-
ga 4&rs 1dogt arbete roér att 16sa densamma. Den rem som ‘har
~ nedan beskrifves uppvisar alla de &nskade egenskaperna. .

Flg. 1 framstdller en del af den &ndldsa remmen
1 vertikal projektion, medan &ter

Fig. 2 utvisar ‘ett snitt enl. A-B i Tig. 1.

Fig. 3 A&ter A4sx8dliggdr en plan horisontalbild af
remmen.

Foreliggande rem framstilles af en med .gummi (xaut-
schuk) behandlad resp. Orverdaragen specialvifnad. Remmen bestar
af tvenne plana delar (1), hvilka tjina som barytor, af ett
mittelparti (2) som bestir af kloctsar, nhvilka 1 en led aro
koniska, medan de 1 en annan led &rc rektangulért semikoniska,
samt af tvenne yttre ytor (3) kontinuerligt upprullas och
scm &ro Ofverdragna med gummi. Dessa ytoer (3) 4&rc pd ett
eller ammat sdtt refflade (4) rig. 3, fO0r att ernd nédig
strithet och undvika 8lirning vid passerandet af miuk mark.

Hvar och en af delarna 1, 2, 3 och 4 wuppfyller

ett alldeles speciellt &ndamil.
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Remmen hvilar med sina 7plana delar mot de drif-
vande skifvorna eller hjulen. 1ikasd &r det dessa delar af
remmen gom hvilar emct de njul sem tjdna till att foérdela
lasten 7pa remmens birande del.

’ Kloctsarna (2) arse att 1leda remmen samt att
exempelvis under mandvrering hindra den att lamna nhjulen, som
ro Tforsedda med motsvarande spir, Spdren &rc semikcniska foOr
att undvika att bvandet utsdttes rOr skirning vid punkterna
a,a d3 mitten af bvandet passerar Ofver ett hdrat foéremdl,
exempelvis en sten, P2 8itt som pllen b antyder, 1 hvilket
fall de konliska delarna ¢ ¢ , sSocm tendera att trédnga djupare
in 1 spAret kxomma att trycka uormalt mot dettas 1inre sigdor,
hvarigenom den nimnda skirningen undvikes, Dessutom gO6r spirens
koniska Tform att Kklctsarna l1léttare 1intaga sitt ratta lige, 1
det hjulen noggrant motsvara remmens form. Klotsarnas andra s8i-

da &r Xonisk foOr att forléna remmen den nddiga bvojligheten,
i synnerhet d& den pagserar Ofver hjulen, sdscm 1 fig 1
framstdlles.

P4 detta sHtt rformade klotsar tilléta tillika att
remmen drifves direkt medelst tandade hjul.

Kammarna 3 tjdna ©pd s&tt och vis sdsom ett
slags skenor, och sdkerstdlla den Xcntinuerliga rérelsen hos
remmen, carsedt de mellan kamiarna férefintliga reiflingarna
af godtycklig form., Dessutom utgoéra de fjadrande dyncr mel-
lan marken och hjulens resp. skifvornas birande delar, Vid
géng pi hird mark, exempelvis p& en vig, skydda de remmens
yttre plana delar mot slitning. ‘

Andarflet med rerflorna (45 Ar 1 Ogonen fallan-
de, 1 det ae afse att ervjuda rfasta angreppspunkter vid ging
ofver mjuk mark. SkKulle %bYandens undre bvaryta och refflerna 1
sig sidlfva icke ervjuda en tillrdcklig wupplagsyta mot mjuk
mark vid fordonets ging Ofver sddan, pressas remmen sa djupt
ned 1 densamma att &fven remmens plana ytor komma att uppbéd-
ra %belagstningen, 1 hvilket rall refflorna . tryckas 1in 1 marken
nvilket goér att remmen Iicke kan slinta eller slira. Delen 5

af refflorna framstdlles (fig. 2) 1 sidcprojektion. Denna form
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Ar speclellt 1lamplig rdr refrflorna som Borja vlid remmens yta
cch ddrerter 1 afrundad form fortlopa t11l dess de uppnd resp.
upvhdjda Xkammar, Denna detall har 8in betydelse, ty den under-

lattar remmarnas sidoglidning pd& marken vid mandvrering.
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Foreliggande uppfinning afser en rem rér fordoen fram-

_arifna medels &ndlésa bvand, hvilka Xannetecknas gencm:

1) tvi plana delar met hvilka drifhjulen och de Yba-

rande hjulen nvila;

2) kxletsar, scm pd en yta &roc semixeniska och P& en

‘annan kxoniska, afsedda att leda remmen och att bringa den

att arbeta normalt under vissa tidigare angifna omstandighe-
ter, 1 det de samtldigt férlina den nodig smidighet;

3) tvid yttre 1ldpoand ar elastlsk beskaffennhet, som
milarar stotar vid ging Ofver hard mark och som sakerstilla
en jimn rullning samtidigt som de gkydda de plana delarna
mot en rortidig arndtning;

4) refflor af godtycklig form som hindre  remmen att
zlida vid ging Ofver mjuk mark och som medels sina yttre
delar 1 viss =mdn underldtta en sidoforskjutning vid ut £-

pandet af oclika mandvrer.
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Anolpne Kegreale, Kelsarillisten Automobilllitalllen

Jonitaja, Kralnoje- aelo,Petroﬁrad
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_Pitit€n ninna, Joke on tarkoltebtiu ferveamwaan oySrHt konevolo

Eﬂl.ﬁ_iﬁlzlaaﬁ.a*c*ﬁ“V"‘BFE. Joidan ivriee Fulkza mehmeilll neglla.

Konevoimalla kHyvit ajoneuvot, Jotka k¥yttivit pHEtOntH

nauhsse, THyttdvhRt enltexn sellaieia retallista, JoiXa ovet XoXxocrpannut g-
nemmisn tel vﬁnémmﬁn monimtikzielsta liuskolsta /iamellelsta/. N¥1llH metal-
llnauhoilla, mitd mallla ne lisnevitkin, o1 vol olla mlkﬁﬁn suurerpl notkxe-
us ja on niilld, miXH on asian luonteese toliseva kiyntl, ovat raskslta ,el- -
¥ r1i1118 ole minkﬁdnlaista kimﬁoavaiauutta; samoin‘on useln valkeaa saada :
ne cuorlttamaan liikxkeensi olkein.Kalkkl rn¥n¥ epEkcndat teiévat, oettel niity
volda Xiiytii¥ scliaisissa yil¥meinittua laatua olevigga aaoneuvolssa; Joiden
tulee Fulkea suuremnalla nopeudella. ' . , , '

: Inauteellista laatua olevan pﬂﬁttﬁmﬂn ninnan aikaanaaaminen
- o1 var&ast1ka&n ole mikﬁ@n helppo tentiviiy, Ja on sen ratkalseminen vaatinut
monen vuoden uutteran ty5n., THssY¥ alempana selitetty’ nihna ogoittaa kaikki
nalutut orinaiauudet. o .

Kuv, 1 esitti¥ osan puﬁttombstﬂ hihnasta yystykuvessa, Jotavastoin

Kuv. 2 osolttam lelkkauksen A-B mydten kuviossa 1. .

Kuv, 3 esitt#if tasapintaisen vaaxasuoran kXuvan hihnasta.

Kyseenalainen hihna valmigtetaan xumilla / kautsulla/ ki¥sl-
tellystd tei puhllystetyata erikoiskudoksesta .Hihnassa on kaksi tasapintals-
“ta osaa [1/, Jot¥a toimivat kantopintoina, keskusosa /8], jollaisena cvat
§6ngat, Jotxa toisesse suunnassa ovat kXartiomaldet, Jotavastoin ne tglsessa
suunnessa ovat suorakalteenmuotolsesti puclikartiomaiset, sek# kaksl ulko-
pintaa /3/, Jotka kiertavit ymp¥riins yht¥jaksoisestl Ja ovat pHHllystetyt

kumilla. Nm# pinnat /3/ ovat tavalla tal tolsella varustetut uurroksillis
/£] xuv.3, Jotta seavutettalsiin tarpeellinen karkeus Ja viltettllsiin liu-
Xumista pehmeHll¥ maalla kXuljettaessa. | .
Jokainen osista 1, 8, 3 Ja ; tHytté¥ aivan erikoisen.tar- )
koituksen., J.L . . T , T
Hikna nojaa téaapintﬁieillé osillaan iu&ttﬁviu pyﬁrialvas¢-
taan, samoin no;aavat nd'sd hihnan osat nilt¥ pydrid vastaan, Jotka vHlittH-

Vit Xuorman jakamista nihnan kantavalle osalle. L ) . )

T6ngHt /a2/ tarkoittavat hihnen jontamiata pexi esimer:iksi

aJoneuvoilla kﬁanﬁokaiﬂ tehtHessH sen polstumisen estimisty PYOoTiltY, Jotka

ovat varustetut vastaavlilla uurteilla. Uurteet ovat puolikartiomaiset,.Jotta
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estettiisiin, ettd nauha Joutulsi laikkaamlisen alaiseksl nlstelden a,a luo=-
na, kun nauhan kesxus Xul¥ee kovan esineen yli, esim, Xiven vll, sellaisel-

1a tavalla ruin nuoll b 1lmaisas, jossa tapauxsessa kartionaiset osat c,c,

Joilla on tailpurmse tunkeutua syvemnidlle uurteesesn, tulevat palnamaan Xoh=

tisuorasti timin sisisivuja vastaan, jonka kautta mainittu lelkkaamlnen vil-
tatﬁsn; Sitipaltsl alneuttas uurtelden kartiomaluen moto, ettd tongdt hel-
pommin asettuvat olksuan asentoonsa, koska pySriit tarkalleen vastaavatl hin-
nan miotoa. Tdnkien toinen sivu on kartiomainsxn, Jotta hihnan tarpeellinen -
teipuisuus alkasnsaatalsiin, varsinkin Xxun se Xulkee pydrien yll, kuten kuv,
1 esltetHin. _ ,

TH114 tavalla muovatuf téngdt sallivat samalla, otitH hlhna suow
restaan pamnsan k#vyntiia hammastetulla pySTHIL. )

Korokkeet 3 tolmlvat tavallaan eruﬂnlalslna tiskoina Ja varmis-
tavat nihnan yhti{Jaxsolseta 111kett§ riivnurmatta Xorokksealden vH1lllH ole-
viasta mlelivaeltalata laatua olevista uurroxsista. Sitédpaltsl tolmlvat ne
Jougtavina »natjoina maan ia »vfrien tal »Hrérien Zanmattavien oslen vHllllH.
Kovalla maalls Xuljettaessa, esirn. tislli, suojaavat ne hihnan ilkxoouoll-
‘pia tasapinteisiz osia ¥ilumsslta. '

| Uurtaidan  [4/ tarkoltus on s'umimiam-.&v'a, Xoska niiden tarkol-

tuﬁsén& on tarjota klintelt# tukiplstelt¥ peumeilly maalla kuljettasssa.
Jollel nauhai: 2lemnl kantoyinta Ja uurteet sellaisirasn tarjoaisi tarpeel-
ligen Xoskstusninnan vpenmed¥ maata vastaan ajoneuvojen kulklessa sellaista.
pltkin, painetaan hihma niin syvillle alas maanran, ett¥ mySe hihnan tagapin-
talset pinnat tulevat kantawmean Xuorrdtusta, Jossa tapauksesss uurteet pal-
netaan maan sisiin, mlx# alkaangaa, etiel hihna vol lulgua tal 11u§pa. .

o -Uurteidan osa 5 kuvataan /xuv.3/ sivuXuvaesa. THmH muoto on
eri¥olsen soplva murielta varten, Jotka alkavat hihnan pinnella Ja senj¥l-
koen pviriatetyssii miodossa jatkuvai, kunnes ne saavuttavat vaetaéiat Xo-
rokkaet, Tgllﬂ erlxolaundella on merkityxsensi, s1lli se nelpolttaa hihno-

Jen sivuttaista liukumista meassa ajoneuvejJa ohjattasssa,
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Krmeenelalnan keksinh® tarko;tta& hinnae ajoneuvels wTariaa, lrlta
Tulletatzan atsenpiiin pﬁﬁttﬁﬂﬂllﬁ naihalla, ollen erikolsuuXsing:

1/ xaxsi tasapintaista osaa, Jolta vastaan LHyttépr8rst Ja xantavat
pvﬁrut.nojaavat; '

2/ t81:4%, Jotta tolsalla pannalla ovat puslivartiomaisst Ja toigella
‘xartiomaiset, tarkoiteituina ohjaamaan hihmea ja saattamaan se tolmimaan
normaaligestli misrittyjen aikalsemmin selitettvjen olosuhtelden valllitesgsa,
samalla Xuln ne autavat sille tarpesllisen notkeuden: .

' ;/ ¥axsl kimmoavaista laatua olevaa ulkovuolista judisuﬁéﬁhéa, Jotka
.heikentavﬁt lskuja xovalla maalla kuljeitaessa ja verrisis7at tasalgen vie-
rimiseﬁ sanalla uln na suojaaval taganintaisia osla 11ian aikxalaslta Luliu-
migelte; . ' ) _

4/ mieliraltalste muotoa olevat uurt'.eét,' Jotka .estavn't' hihnan luisumi-
sen permeEllX maslls kuljettaessa Ja Jotka ulko-osillaen Joasaln maarln.nel-

polttavat silvuttalsta siirtoa ajJoneuvollla eri iiikkeltd tehtiiessi.
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Fig. 3.
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