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Dang le brevet francais n° 643.913 du
15 avril 1927, on a déerit un systéme de
patin rouleur, se composant de deux boggies,
adaptés & une remorque non suspendue, qui
lui permet de résister aux grandes vitesses
que pourrait lui imprimer I"automobile qui
la traine.

Chaque boggie du systéme décrit dans
ce brevet est indépendant et relié a la
remorque au moyen d’une jambe rigide,
fixée sur 1’essieu de cette derniére.

Un. tel ensemble présente une série d’in-
convénients :

1° Tl n’est pas applicable & toutes les re-
morques, car la conformation de Jeur essieu
varie avec le type. Le rouleur se fixant sur
1’essieu ne peut done se monter que sur le
type de remorque pour lequel il a été prévu ;

2° Le manque de liaison entre les deux
rouleurs inflige au dispositif lui-méme et &
sa jambe de liaison, des torsions nuisibles ;

3° Le systéme élastique, disposé de part
et d’autre des roues des rouleurs et composé
pour chaque c6té d’un, seul ressort a lames,
dont les extrémités sont fixées librement sur
Paxe méme des roues, ne donne pas, dans
les virages principalement, une rigidité
transversale suffisante : les roues ont ten-
dance & se coucher.

La présente invertion a pour but de re-
médier & ces graves défauts, sans diminuer
la qualité de 'appareil proposé.

Sur les des:ing annexés :

La figure 1 représente en élévation, une
remorque munie du cispositif en question.

La fig. 2 est une vue en plan; et

La figure 3 est une vue en bout.

La remorqu~ est représentée sur toutes
1-s figures par une caisse rectangulaire I,

reposant dir ctement cur un ¢ssizu 2, dont !

les ext-.mités recoivent les roues ordi-
naires 3 (fig. 1, 2 et 3).

Chaque train rouleur correspondant &
chacune des roues de la remorque est com-
posée de deux roues 4, caoutchoutées. L'axe
de ces roues regoit, & chacune de ses extré-
mités, une flasque en forme de losange 5
(fig. 1) disposée verticalement, dont les
deux extrémités supérieure et inférieure,

sont terminées par une fourche. Dans ceile-

¢i, vient s’emboiter, articulée, 1’extrémité
des ressorts de suspension 6.

On a done pour un rouleur quatre res-
sorts : deux d’un, cdté des roues 4, deux de
Pautre, disposés 'un au-dessus de T'autre,
formant ainsi un paraliélogramme élastique.

Les quatre ressorts sont fixés rigides par
leur partie centrale, sur une piece commune
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7 (fig. 1 et 2) qui porte elle-méme, & proxi-
mité de son centre, un axe 8, autour duquel
tout Pensemble du rouleur peut osciller.

L’axe 8 déborde & 'extérieur de la pitce
commune 7 et recoit un, berceau 9, de forme
appropriée, dans lequel est fixée la roue 3 de
la remorque, au moyen par exemple d’un
verrou 12 (fig. 1 et 2).

La hauteur du berceau au-dessus du sol
est prévue suffisamment grande pour que,
malgré la flexibilité des ressorts, sa partie
inférieure ne vienne jamais raboter le sol.

Sur I'autre extrémité de 'axe 8 (fig. 3)
c’est-a-dire celle débordant du cdté inté-
rieur de la piéce commune 7, se monte, cou-
lissant un tube 10, qui sert d’essieu aux deux

boggies et porte & chacun de ses bouts, un

dispositif de blocage 11. .

Comme on, peut le voir par la description,
qui précéde, les défauts signalés dans le
préambule de ce mémoire, par rapport au
systéme déja connu, disparaissent comple-
tement et sont corrigés comme suit :

Le premier, par 'essieu tubulaire 10, qui
peut coulisser sur les extrémités intérieures
de T'axe 8 faisant varier ainsi I’écartement
des boggies pour ’ajuster & la voie de Ia
remorque :

Le deuxiéme, par le blocage de cet essieu

—9 _.

10 4 chacune de ses extrémités sur les axes 8,
assurant la liaison rigide enfre les deux rou-
leurs, évitant ainsi les torsions nuisibies ;

Le troisiéme, par 1a disposition de quatre
ressorts par boggie, formant parallélo-
gramme élastique et articulé, assurant la
tenue transversale des roues, principale-
ment dans les virages.

RESUME.

Perfectionnements apportés aux patins
rouleurs pour remorques et en particulier &
celui ayant fait Tobjet du brevet francais
1n,° 643.913, caractérisés par :
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a. Un essieu rigide réunissant les deux

boggies du systéme ;

b. Le fait que chaque extrémité de cet
essieu peut coulisser et se bloquer sur Paxe
d’oscillation de chaque boggie ;

c¢. La disposition de quatre ressorts &
lames par boggie, formant parallélogramme
élastique ; '

d. La fixation de chacune des roues de la
remorque sur un, berceau faisant corps avec
I'axe d’oscillation des boggies.

A. KEGRESSE.
Par procuration :

Cabinet J. Boxxer-Tamiox.

Foar la vente des fascicules, sadresser & I'lupsinerie Natronare, 27, ruc de la Gonvention, Paris (15°).
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