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On sait que trés souvent lc nam duecteur ,

d’un aulomobiie, fourd ou n,gei -n'assure pas
lOUJOU[‘S la direction comme il serait désirable.
Ainsi, sur terrains gras, le dérapage des roucs
avant, 'dans un vuage est chose courante ct
les acmdents qui ont résullé de ce fant sont
excessivement nombreux.

Pour obtenir unc sécuiité suflisante du
{rain directeur sur terrain no:mal on réparllt
la (halge sur les essieux dans des pr oporuons
variant avec le’ tonnage et la vitesse' des ma-
chines. En.augmertant par trop ce rapport,
cest-d-dire en surchargeant {'éssieu pmpul—
seur au profit de I'essieu directeur, la direc-
tion devient dangereuse et le véhicule n'obéit
plus qu 1mparfa1tement aux volontés du con-
ducteur Si1 le terrain est gllssant ou meuble,

il devient m.possmlu de sc diriger.

Cependant, dans beaucoup de cas, il serait
avantageux de faire croitre cc rapport el si au
lieu de roues motrices on lait usage d’un sys-
ttme 3 chenilles cet avantage A surchargc
I'essien propulseur et soulager le train direc-
teur est cncore beaucoup plus considérable.

La présente invention donne le moycn de
réaliser ce desiderata en faisant varier méca-
mquement et aulomathuement pendant les
virages, la vitesse des deux propulseurs l'un
par rapport & Lautre.

La figure 1 donne, & titre d’exemple, une

élévation schemdthue de la rombmalson mé-
bduu{uu PIUPOSGJG -

La figure 2 la leplésunle en plan

Iei, comumne dans’ beaucoup d’aatomobifes

modernes, la p(dale 1 commande les deux

freins des roues arriere par I'intermédiaire -

d’un palonmen compensateur 3 (ﬁgure 2) qui
atldque des leviers fixés & demeurc sur des
tubes indépendants I'un de Pautre h et 5
mais montés cependant sur le méme axe 6.
Les tirants 7 et 8 transmettent Peffort de la

pédale aux leviers de frein g el 10 qui agis-

senl, a leur toux, sur lexcentnquc dccarte-
ment des segments ‘de frcin.

Tout cel ensemble est bien coitiu. 1 est

cla551que “seule la (llspoemon des organes peut'

varier a l'infini comme par excmple la pédale
ql'l Peut e'!(’ lePlaf‘('(’ P"l nn Il‘VIPl S‘I
main, ele. -

Sun le levier de direction 1 est monté une
double timonerie 12 et 13. Elie est disposée
ici de chaque ¢dté de la colonne de direction
pour la clarté du dessin, mais la timonerie 13
peut trés bicu venir prendre sur le prolonge-
ment supérieur du levier 11 qui pourra étre
préva & cet effet.

Chacune de ces timoneries est réunic a4 une
chape a entrée longitudinale 14, montée arti-
culée sur les leviers de frein des tubes 4 et b
par un ressort de force appropriée 1.
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La timenerie de la pédale (ou du levier &
main) sc-lermine également par une chapc a
lorigue entrée 16. ‘

Ceci étant posé, le fonctionnement est le
suivant :

Lorsqu on braque les roues avant, pour
virer & droite, par cxempie le levier de direc-
tion 11 tire la timonerie 19 et refoufe ¢
systéme 13 qui, dans ce sens, ne peut pro-
duire aucun effet grice & Pentrée longitudi-
nale de-la t,hape 14,

Sile braquage esl faible et que la machine
obéisse au conducteur, aucun frein n’entre
en jeu.

-5 au contralre ly a derapage de Tavant
ou quil §’ aglsse ‘d’un virage trés court, le con-
ductenr continuant d’agir sur la direction,
mmprime une amplitade plus grande au levier
11. Le fond de T'entrée de 1a chape 14, de la
timonerie 12, viendra buter contre le levier
de commande de la. timonerie 8 qui sera.en-
trainée et fera agir le frein correspondant
commandé, par. le levier 10. ~

Le ressort 15 agira comme modérateur et
permetira de plus au levier 11 de continuer
sa'course méme aprés blocage du frein et de
ses organes de commande.

‘Pour un blaquage a gauche des roues
dneclnces, la timonerie 12 ne produira aucun
effcl , Ce sera le systéme 13 avec I'ensemble
5, 9 et 9. qui agiront. sur le frein de la roue
de gauche.” . . .y i,

Grice 7au dlSpOS]llf cx-dessus ddns les vi-
rages la roue motrlce .du ¢6té du centre, sera
freinée tandis: que celle. opposée - par I'inter-
médiaire da’ dlﬂ'érentlel, tournera plus vite.
Les roues motrices. concourront donc, de cetle
maniére, & assurer la direction pulsqu ‘elles
serdnt ammées au moment voulu de vitesses-
varlées-i . o

- AUTOMOBILISME.

Il est a remarquer que les chapes a entrée
allongée 14 et 16 permeltent aux trois com-
mandes de frein : roue droite, rouc gauche,
l'remage simultané sur les deux roues, d’agir

“| “tout & fait indépendamment P'une de lautrb

Cest ainsi que le frein au pied pourra tou-
_]ours produire son effet, méme pendant un

I vndge trés cowrt sur la roue correspondante,

a celle du freinage simultané produit par la
pédale ou le.levier & main.

L’invention décrite peut étre appllquée sar
tous les véhicules automobiles existants munis
d’un différentiel. Les dessins annexés ne don-
nent qu'un exemple, plutét schématique, des

dispositifs & employer. Il est évident que le

méme but peut étre atteint au moyen d'or-
ganes analogues disposés différemment. L'in-
vention n’en restera pas moins acquise.

RESUME.

Dans un véhicule automobile ayant un
cnsemble propulseur muni d’un différentiel
et un ensemble directeur indépendant :

Un systéme de timonerie avec interposition
ou non de ressorts modérateurs, réunissant,
comme il convient, un organe de commande
de la direction avec les freins placés aprés le
différentiel de fagon qu’en braquant les roues
directrices & droite le frein de I'ensemble pro-
pulseur. du c6té droit entre automaliquement
en fonction et qu'en tournant a gauche le
frein du propulseur gauche agisse seul, & son
tour; ces freins .pouvant étre commandés
simultanément par une pédale ou un levier,
comme d’habitude. ~ :

" A. KEGRESSE.
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