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Bekanntlich werden seit einigen Jahren fiir
Raupenschlepper metallarmierte Laufbander
verwendet, die aus einer Anzahl von Einzel-
teilen bestehen, nimlich aus Metallplatten, auf
dem Boden sich abwilzenden Laufblécken aus
nachgiebigem Stoff und aus Fithrungs- sowie
Antriebsblécken, die simtlich mit Hilfe
von Bolzen auf einem aus einem einzigen
Stiick bestehenden endlosen Riemen be-
festigt sind.

Wenn auch alle genannten Einzelteile ab-
nehmbar und voneinander unabhingig aus-
gebildet sind, so gilt dies jedoch im allge-
meinen nicht fiir den Laufriemen selbst;
dieser besteht namlich nur aus einem einzigen
Stiick. Hiermit ist offenbar ein sehr grofier
Nachteil verbunden, weil bei Beschidigung
eines Teiles des Riemens ein Unbrauchbar-
werden desselben in kurzer Zeit unvermeid-
lich ist. Es kommt leider sogar vor, daf
solche Riemen bei neuen oder. fast neuen

“Laufbindern reiBen, wodurch nicht nur der

Riemen selbst unbrauchbar wird, sondern

- auch sehr betrichtliche Handwerkerkosten fiir

die Abnahme und Neubefestigung der ab-
nehmbaren Einzelteile entstehen, die selbst
keinen Schaden erlitten haben. Diese man-
gelnde, unbedingte Betriebssichetheit des aus
einem Stiick bestehienden endlosen Lauf-
riemens zwingt die Benutzer dieser Art Fahr-
zeuge dazu, stets ein vollstindiges, schweres,
umfangreiches und teures Laufband zu ihrer

Aus diesem Grunde besteht ein grofles
Interesse an einem solchen Riemen, der aus
abnehmbaren Einzelteilen zusammengesetzt
ist, welche wie bei den metallischen Lauf-

biandern der Raupenfahrzeuge gewissermafen
aneinander ‘angehingt werden kdnnen, so daf
man sie je nach Bedarf zusammensetzen oder
trennen kann. Es sind zwar Laufbinder fiir
Raupenfahrzeuge bekannt, die sich aus einem
quer geteilten Riemen zusammensetzen; diese
Laufriemen weisen jedoch entweder keine
Greifglieder oder keine von dem Riemen
unabhingige Mitnehmer und Greifglieder auf,
da in letzterem Fall die Glieder unmittelbar
aus der aus nachgiebigem Stoff bestehenden
Auflage gebildet werden. Im iibrigen brau-
chen diese Laufbinder nicht die durch den
Antrieb entstehenden Beanspruchungen auf-
zunehmen, kommen also fiir den vorliegenden
Zweck nicht in Frage. Auch die Ubertragung
der bei mehrfach unterteilten Kabeln bzw.
Seilen zur Verbindung von Gleiskettenglie-
dern herrschenden Verhiltnisse auf Lauf-
riemenverbindungen ist wegen der volligen
Verschiedenartigkeit der beiden Einrichtun-
gen (z. B. wegen der im ersten Fall erforder-
lichen Benutzung von Seilschl6ssern usw.)
nicht angingig. In gleicher Weise kann auch
die bei Seilgleisketten bekannte Verbindung
durch Aufschlitzen, Auseinanderspreizen und
Einspannen durch ein Keilstiick bzw. eine
Schraube fiir die Riemenverbindung wegen

_der ‘hierbei unvermeidlichen Quetschung an

der Einspannstelle nicht Anwendung finden,
ebenso wie die Aufschweiffung von Metall
auf die Seilenden zur Erzielung einer Ver-
stirkung bei Riemenendenverbindungen —
ganz abgesehen von der Erhhung der Un-
kosten durch die hierbei erforderlich werden-
den besonderen Verbindungsglieder — natur-
gemiB ein Unding ist. :
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Im Gegensatz zu den vorerwdhnten Ver-
bindungen sowie zu den simtlichen bisher be-
kannten Laufbindern wird nach der Erfin-
dung ein Laufband verwendet, das aus einem
geteilten, auBierordentlich gut biegsamen Rie-
men besteht, an dem voneinander vollkommen
unabhingige Greif- und Mitnehmerglieder be-
festigt sind. Diese Ausfithrungsform hat sich
insbesondere fiir schnellaufende Gleisketten-
fahrzeuge als vorteilhaft erwiesen und be-
dingt eine ganz eigenartige Ausbildung des
Tragriemens, und zwar eben wegen der sehr
erheblichen Beanspruchungen, welche dieser
Riemen wihrend der Fortbewegung des
Fahrzeuges aufzunehmen hat. Infolgedessen
miissen die Riemenenden derart miteinander
verbunden werden, daB eine Ubertragung der
Zugkrifte unbedingt zuverldssig gesichert ist,
ohne daB jedoch gleichzeitig ein unter Um-
standen erforderliches Losen der Riemenver-
bindung erschwert wird. Bei Riemen der be-
schriebenen Art kennt man, wie erwahnt, bis-
her noch keine geeignete Verbindung; man
hat sich daher meistens mit der Verwendung
endloser Riemen begniigt. Erst durch das
feste Einspannen der Riemenenden zwischen
den Mitnehmer- und Greifergliedern wird es
ermoglicht, die Riemenenden zuverldssig
gegen ein Verschieben zu sichern und von den
Zugbeanspruchungen zu entlasten, die durch
die Greif- und Mitnehmerglieder iibertragen
werden. AuBerdem ist darauf zu sehen, dafl
ein schnelles Losen und Befestigen der Rie-
menenden an den Einzelgliedern erreicht wird
und daB nur wenige Schrauben ausreichen,

- um ein geniigend zuverlissiges und zugleich
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doch schnelles Einspannen des Riemens zu
gewihrleisten. ’

Im iibrigen sind die an einen Laufriemen
zu stellenden Anforderungen besonders Ge-
riuschlosigkeit im Betriebe, geringe Un-
terhaltungskosten, Unempfindlichkeit gegen
Schmutz, Sand oder Schnee sowie geringe
Herstellungskosten, wozu noch Einfachheit
und leichtes Gewicht erwiinscht sind.

Die vorliegende Erfindung hat nun eine
Taufriemenverbindung zum Gegenstand, wo-
bei der Riemen aus einem einzigen Stiick oder
aus mehreren getrennten Einzelteilen besteht,
die abnehmbar und auswechselbar sind und
den vorstehenden Bedingungen geniigen.

Auf der Zeichnung und in der Beschrei-
bung sind beispielsweise einige Ausfithrungs-
formen des Gegenstandes der Erfindung ver-
anschaulicht bzw. beschrieben, die ziemlich
genau den Umfang der vorliegenden Erfin-
dung kennzeichnen.

Fig. 1 stellt beispielsweise eine auf dem
Erfindungsgedanken beruhende Anordnung
teilweise geschnitten dar, wobei nur ein Ein-
zelteil des Laufbandes von Interesse ist.

Fig. 2 ist eine Draufsicht auf das Lauf-

 band nach Fig. 1.

Fig. 3 zeigt gleichfalls teilweise geschnitten
eine zweite praktische Ausfithrungsform in
der Anwendung auf einen Einzelteil des Lauf-
bandes, von dem

Fig. 4 eine Draufsicht wiedergibt.

Wenn man die Art und Weise niher unter-
sucht, in der ein metallarmiertes Raupenband
bei Raupenschleppern der dargestellten Art
arbeitet, so zeigt sich, daff der endlose Rie-
men auf jeder einzelnen Metallplatte nach
einer zur Lingsachse senkrechten Linie
durch die Befestigungsbolzen der Fiithrungs-
und Antriebsglieder festgelegt ist. Diese
starre Einspannung erfolgt auf eine be-
stimmte Lange, nimlich iiber einige Zenti-
meter hin zu beiden Seiten der zuvor erwdhn-
ten Linie, wodurch ein Gebiet geschaffen
wird, welches als neutrale oder Druckzone
bezeichnet werden kann und auf dem der

‘Riemen keine Biegsamkeit mehr besitzt.

Kennzeichnend fiir die vorliegende Erfin-
dung ist, daff gerade diese Druckzone benutzt
wird, um die den Laufriemen bildenden Ein-
zelteile miteinander zu vereinigen.  Ein nicht
weniger wichtiges Kennzeichen der Erfindung
ist die Benutzung der Fiihrungs- und An-
triebsglieder und der diesem Zweck ent-
sprechend ausgestalteten Metallplatten sowie
der Befestigungsbolzen fiir die Verbindung
der Enden der Riemeneinzelteile miteinander.

Bei der Ausfithrungsform nach Fig. 1 sind
die den Riemen bildenden Einzelteile 1 der-
art angeordnet, daf sie sich stumpf auf der
Drucklinie 2 berithren (Fig.2). Die Metall-
platten 3 (Fig. 1), welche die auf dem Boden
sich abwilzenden Blécke stiitzen, tragen eine
Reihe von Daumen 5 (Fig. 1), welche auf den
Platten 3 durch irgendein bekanntes Mittel
befestigt sind. Beispielsweise ist in Fig. 1
einer der Daumen 5 mit einem Gewinde ver-
sehen gezeichnet, mit dem er auf der Platte 3
befestigt wird, wihrend ein anderer Daumen 5
kegelig aufgetrieben und vernietet oder ver-
schweiit ist. Die Zahl der Daumen 5 und ihre
Anordnung kann natiirlich verdndert werden.
In Fig. 2 sind sie in Rautenstellung angeord-
net, wobei aber alle in der neutralen Zone
und zu beiden Seiten der Drucklinie 2 liegen

 (Fig. 2).

Die Enden der Riementeile weisen Aus-
sparungen 6 (Fig. 2) auf, um die Anzugs-
bolzen der Fithrungsglieder7 und der An-
triebsglieder 8 durchzulassen. Wenn diese
Glieder aufgebracht sind, so werden, wie man
leicht begreift, die Enden der Riemen zwi-
schen ihnen eingespannt, ohne daB dadurch
die Biegsamkeit des Laufbandes geschidigt
wird, die genau dieselbe bleibt wie bei einem
endlosen einstiickigen Laufriemen.
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Man kann auch Riementeile verwenden, die
an ihren Enden verstirkt sind, wie beispiels-
weise auf den Fig.3 und 4 dargestellt ist.
Wie man sieht, ist dort der Riementeil 1 an
seinem Ende9 (Fig. 3) auf der der Platte 3
zugewandter Seite verstirkt, die in ent-
sprechender Weise ausgestaltet ist und dazu
eine Aushohlung aufweist, welche der Ver-
stirkung g des Endes des RiemensT entspricht.

Wie aus den Abbildungen hervorgeht, trigt

der Teilriemen 1 die iiblichen Einzelteile,
namlich Platten und Laufblocke sowie Fith-
rungs- und Antriebsglieder. Die Daumen §
sind in Fig. 3 kegelig dargestellt, wodurch
es moglich ist, eine kleinere Offnung in dem
Riemen anzuordnen. Die Verstarkung g bietet
nebenbei den grofien Vorteil, dafi sie sich
gegen den entsprechenden Teil 10 (Fig. 3)
der Metallplatte 3 lehnt und dadurch das Rie-
menende abstiitzt. Diese Anlehnung kann in
einem mehr oder weniger schrigen Winkel
erfolgen. Bei der Darstellung nach Fig.3
pressen, wie man sieht, die Bolzen der Fiih-
rungs- und Antriebsglieder die Verstirkung 9
fest gegen die Platte 3, so daB der geneigte
Teil 11 in starkem MaBe die Zugbeanspru-
chung des Riemens 1 mit aufnimmt und da-
durch die Daumen § entlastet, deren Zahl und
Grofle geringer gehalten werden kann.
" Die Schragfiiche 1o (Fig. 3) bewirkt fer-
ner, dafB die Riemeneinzelteile im Augenblick
des Anziehens der Verbindungsbolzen der
Fithrungs- und Antriebsglieder fest zusam-
mengespannt werden. Wiirden die Riemen-
teile sich vor dem Aufbringen der Platten 3
beriihren, so wiirde es schwer sein, bei der
Zusammenfassung der Einzelteile die fiir eine
gute Wirkungsweise notwendige Spannung zu
erhalten. Die Schragfliche 1o liefert nun ein
Mittel, um selbsttitig diese Spannung zu er-
zielen.

Die Daumen 5 kdnnen nach oben hin durch
einen Vorsprung 11 verlingert werden, wel-
cher in die Fithrungs- und Antriebsglieder
eindringt. Wiahrend dadurch die Wider-
standsfihigkeit der Daumen 5 vermehrt wird,
die auf diese Weise an ihren beiden Enden
eingebettet sind, werden gleichzeitig die Fith-
rungs- und Antriebsglieder festgelegt, so dal
sie sich nicht um ihren Anzugsbolzen drehen
koénnen.

_Die beiden beschriebenen Ausfithrungsbei-
spiele konnen in ihrer praktischen Ausfiih-
rung beliebig umgestaltet -werden, ohne daf
man darum von dem Erfindungsgedanken ab-
geht. Dieser kann ebensogut verwendet wer-
den fiir Raupenbinder, deren Riemen aus
einem einzigen, aber nicht endlosen Stiick be-

steht, welches in der vorbeschriebenen Weise
zusammengefiigt wird, wie auch fiir Raupen-
binder, deren Riemen durch mehrere mitein-
ander erfindungsgemifl verbundene Einzel-
teile gebildet wird. In der weiteren Ausbil-
dung des Erfindungsgedankens kann man bei-
spielsweise auch ein Laufband fiir Raupen-
schlepper -so herstellen, daBl es ebensoviel
Riementeile besitzt wie Glieder, d.h. Metall-
platten, Fithrungs- und Antriebsblécke. Man
kann auch ein Laufband beispielsweise aus
zehn Riementeilen mit 40 Einzelgliedern, also
Platten und Bldcken herstellen, wobei jeder
Teilriemen vier aus Platten und Bldcken be-
stehende Einzelglieder aufnimmt. Im Rah-
men der Erfindung ist es also mdglich, be-
liebig viel Kombinationen auszufithren, wobei
die Wah! der besonderen Anordnung bedingt
ist durch praktische Erwigungen, insbeson-
dere beziiglich des Anschaffungspreises und
des Gewichtes, die tibrigens je nach der Be-
anspruchung des Laufbandes schwanken wer-
den.

PATENTANSPRUCHE:

1. Riemenverbindung fiir Laufbinder
von Gleisbandfahrzeugen, dadurch ge-
kennzeichnet, daf die durch PaBstifte (5)
in ihrer Lage gesicherten und in der Mitte
der starren Gleisbandglieder zusammen-
stoBenden Riemenenden durch die ib-
lichen Befestigungsmittel (6) zwischen
den Antriebsgliedern (8), den Mitnehmer-
gliedern (7) und den starren Einzelglie-
dern (3), welche die sich auf dem Boden
abwilzenden Laufbldcke stiitzend tragen,
unverschiebbar eingespannt sind.

2. Laufriemenverbindung nach An-
spruch 1, dadurch gelkennzeichnet, dafl
wenigstens eines der den Riemen (1) an

der Verbindungsstelle einspannenden Ein-

zelglieder (3, 7) beiderseits der Trennfuge
(2) PabBstifte (5) trigt, die gegebenenfalls
in Offnungen der anderen Platte ein-
greifen.

" 3. Laufriemenverbindung nach An-
spruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet,
daB die PaBstifte (5) auf ihrer im Innern
des Riemens (1) liegenden Linge kegelig
ausgebildet sind.

4. Laufriemenverbindung nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf die
Riemenenden in ganzer Breite schrig an-
steigend verstirkt sind und in entspre-
chend gestaltete, die verstirkten Riemen-
enden aufneéhmende Vertiefungen der Mit-
nehmer (7) oder Greiferglieder (3) zu
liegen kommen.
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