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Die Prioritit der Anmeldung in Frankreich vom 12.Juni 1929 ist in Anspruch genommen.

Es sind Untersetzfahrgestelle mit Hilfs-
ridern fiir Anhingewagen Dbereits bekannt,
bei denen die Riader durch starre Querglieder
miteinander verbunden sind, die abgefedert
sein kénnen. Indessen dient bei den ‘bekann-
ten Ausfithrungsformen diese Querstange un-
mittelbar zur Verbindung der Hilfsrdder, bil-
det also gleichzeitig die Achse derselben.
Eine Einstellung der Spurweite derartiger
Untersetzfahrgestelle, wie sie etwa fiir Fahr-
radachsen mittels teleskopartig ineinander-
schiebbarer Glieder bekannt ist, 148t sich bei
mehrere Lager besitzenden Fahrgestellen nicht
mit der erforderlichen Zuverldssigkeit und
Schnelligkeit durchfithren, da die Ver-
bindungsstellen der Achsenteile dann zu gro-
Ben DBeanspruchungen unterworfen werden
und sich auch Verschiebungen des Abstandes
der Radachsen voneinander nicht mit Sicher-
heit vermeiden lassen. Ein besonderer Nach-
teil der bekannten Fahrgestelle ist ferner
der, daB die etwa durch die Unebenheit des
Bodens bei einem Rade auftretenden Stobe
auch gleichzeitig auf die Achse und das an-
dere auf derselben Achse sitzende Rad iiber-
tragen werden, was sich gerade bei den mit
dem Wagengestell nur lose verbundenen Un-
tersetzfahrgestellen sehr stérend bemerkbar
macht.

Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist
ein Untersetzfahrgestell mit gefederten Ridern

fiir Anhingewagen, bel dem fiir die Réder
des Anhiingers vorgesehene Mulden an einer
in bekannter Weise in ihrer Linge einstell-
baren Achse aufgehingt sind, die an jedem
Ende mittels zweiarmiger, federnd ausgebil-
deter Tebel ein in senkrechter Ebene
schwenkbar angeordnetes Laufraderpaar trigt.
Durch eine derartige Ausbildung des Unter-
setzfahrgestelles ist es einmal moglich, den
Radabstand der Spurweite der zu tragenden
Wagen anzupassen, auBerdem werden aber
auch die bei Unebenheiten des Bodens auftre-
tenden Stofe in erster Linie von dem federnd
gelagerten Rade aufgenommen und nur in
abgemilderter Form auf die Verbindungs-
achse der Réaderpaare iibertragen, so dab
die {ibrigen Rider durch die StéBe gar nicht
oder nur unmerklich beansprucht werden
kénnen.

Eine Ausfilhrungsform des Untersetzfahr-
gestelles gemif der Erfindung ist beispiels-
weise auf der Zeichnung veranschaulicht, auf
der

AbD. 1 eine Seitenansicht des Fahrgestelles
und des Anhingewagens zeigt, von denen

Abb. 2 eine Draufsicht und

Abb. 3 eine Riickansicht in teilweisem Quer-
mittelschnitt wiedergeben.

Bei der dargestellten Ausfithrungsform ist
die den Wagenkasten 1 des Anhidngewagens
tragende Achse2 an beiden Enden mit je
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einem Rade 3 versehen, die in Mulden 9 eines
gummibereifte Rider 4 aufweisenden Unter-
setzfahrgestelles mit Hilfe eines Riegels12

~ festgelegt sind. Die Achsen der Laufrider

10

15

20

25

des Fahrgestelles sind in zwei beiderseits
der Rader angeordneten Lenkern 5 gelagert,
deren beide gabelférmig ausgebildete Enden
mit je einer vorzugsweise mehrteiligen Blatt-
feder gelenkig verbunden sind.  Die oben
und unten liegenden Blattfedern  bilden zu-
sammen je ein Parallelogramm und sind mit
ihrem mittleren Teil an einem eine Trag-
achse § einschlieBenden Lagerschild 7 be-

festigt, so daB das ganze Fahrgestell um die

Achse § schwingen kann. .

Auf der Achse 8 sind ferner in entspre-
chender Hohe iiber dem Boden die Mulden 9
aufgehingt. Die Tragachse ist mehrteilig
ausgebildet, und zwar sind die die Lager-
schilde 7 - tragenden Achsenteile 8 durch ein
auf ihnen lings. verschiebbar angeordnetes
Rohr ro miteinander verbunden, das an jedem
Ende eine Sperrvorrichtung 11 zur Sicherung
des Abstandes der Achsenteile 8 voneinander
tragt.

Durch die geschilderte Einrichtung ist es
also moglich, den Abstand der Réderpaare
des Untersetzfahrgestelles voneinander je nach

der Spurweite des Anhingewagens beliebig
einzustellen, wobei trotzdem eine starre Ver-
bindung der Tragachsenteile gewéhrleistet und
eine Verdrehung oder Verschiebung der Teile
gegeneinander  zuverldssig verhindert ist.
AuBerdem wird durch die federnde Lagerung

der Rider eine schiddliche Beanspruchung

der ‘Tragachse unbedingt vermieden.

PATENTANSPRUCHE:

1. Untersetzfahrgestell mit gefederten
Ridern fiir Anhingewagen, dadurch ge-
kennzeichnet, daB fiir die Rider (3) des
Anhingewagens vorgesehene Mulden (9)
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an einer in bekannter Weise in  ihrer -

Linge -einstellbaren Achse (8) aufge-
hingt sind,” die (8) an jedem Ende mittels
zweiarmiger, federnd ausgebildeter Hebel
~ (6) ein in senkrechter Ebene schwenkbar
angeordnetes Laufriderpaar (4) tragt.

2. Untersetzfahrgestell nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daf} die zweiarmi-
gen Hebel zu beiden Seiten jedes Lauf-
riderpaares (4) vorgesehen sind und durch
je zwei Blattfedern (6) gebildet sind, die
mit Hilfe von mit den Laufriddern (4)

. verbundener Lenker (5) in Form eines
Parallelogramms angeordnet sind.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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Zu der Patentschrift 5 1 0 1 7 1

Abb. 1
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