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REPUBLIQUE FRANCAISE,

MINISTERE DU COMMERCE ET DE I’INDUSTRIE.

DIRECTION DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE. -

———D P .

1* ADDITION o

AU BREVET D’INVENTION
o N° 760399 X

Gr. 10. — ClL. 4.

- Ne h4.534

Perfectionnements aux véhicules a voie sans fin.

M. KEGRESSE Adolphe résidant en France (Seine).
(Brevet principal pris le 17 novembre 1932.)

Demandée le 30 octobre 1933, a 13® 10™, a Paris.

Délivrée le 26 novembre 1934. — Pablide le 19 février 1935.

[Certificat d'addition dont la délivrance a été ajournée en exécution de P'arl. 11 §7 de la loi du 5 juillet 1844
modifiée par la loi du 7 avril 1goa.] .

La présente addition a pour. objet une
variante de réalisation du dispositif de
vépartition de charge pour wéhicules & voie
sans fin ayant fait 1’objet du brevet prin-
cipal. . SR

Le dessin annexé représente, a titre
d’exemple, un mode de réalisation du dispo-
sitif suivant la présente addition.

La figure 1 est une vue en. &évation de -

la machine, avec, en traits plus forts, le
méeanisme en question ; 7

La figure 2 est une vue en plan.

Comme dans e brevet principal, on se
sert d'une faible partie de la puissance mo-
trice pour faire varier la répartition de da
charge sur la bande sans fin, afin de faciliter
les virages, touf en permettant une amélio-
ratjon de la suspension.

Alors que, dans le brevet principal, on se.

seryait de fluide sous pression, dans la pré-

sente addition, une prise de mouvement 1

(fig. 2) branchée sur la transmission du
véhicule, actionne un embrayage 2, ou appa-
rei] similaire, qui recoit sa commande d'une
manette ou pédale 8 (fig. 2) située au voi-
sinage de la direction 17 (fig” 2). Cet em-

~ Prix du fascicule : 5 francs.

brayage entralne un arbre transversal 4
(fig. 2), lequel, au moyen d’un démuitipli-
cateur approprié 5 (fig. 1 et 2) actionne
un levier 6; raccordé par une bielle 7 3 une
téte de compas 8 (fig. 1 et 2) dont 'ume des
branches 9 (fig. 1) est articulée & son extré-
mité 10 sur un point fixe 11 (fig. 1 et 2)
pris sur le chéssis méme de la machine,
Dextrémité de Vautre branche 12 (fig. 1)
du compas est montée sur -de balancier 13
(fig. 1) du train porteur central. 7
Le fonectionnement du dispositif est le
suivant :» Lors d’un virage, on actionne la
manette 3, qui met en prise Pembrayage 2
de la prise de mouvement 1. Cet embrayage

actionne T'arbre 4, i chaque extrémité du--

quel le pignon 14 met en mouvement la
couronne dentée 15, sur laquelle est bloqué
le levier 6. Celui-ci se déplace d’un certain
angle en redressant les branches du compas
8. Iangle de déplacement du levier-6 étant
limité par 1a butée 16, ’ouverture du com-
pas est dece fait limitée. La course est prévue
de fagon 4 co que le compas ne puisse jamais
se miettre compldtement en ligne droite. Le

- compas, en s’ouvrant, écarte son point fixe
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du train porteur, soulevant ainsi le véhioule
en prenint point dappii seulement sur Je

train porteur central.

‘On congolt qu’a e moment; toute ou la
5 majeure partie de 1a charge du véhictls est

reportée sur le train porteur central, faci-
litant ainsi le virage.

Ceci permet en outre, dans i’etabhssament
de 1a répartition de la charge sur la partie

10 inférieure de la bande sans fin; en manche

normale, de reporter cette charge presque en

totalité sur les trains porteurs extrémes, 1a

partie centrale ne servant en quelque sorte
qus de guidage de 1a bande sans fim La sts-

15 pension du véhicule se trouve ainsi amélio-

rée, du fait de Péeartement des pomts dap-
puis sur 1e sol.
Afin de rendre e dispositif entidrement

automatique, 1a manette 3 de commande de’
20 Tembrayage 2 peut recevoir son mouvement

du systéme de direction 17, par exemple au
moyen -d’un petit levier formant eame 18
(fig. 2) De cette fagon, & chaque moiive-

ment imprimé au systéme directeur, corres-
35 pondra un souldvement de la machine.

On comprend, d’aprds cette deseription et

 les figures, que ce systdme est réversible,

Jest-i-dire qite, d&s que Veffort de {raction
sur 1a bielle 7 cessera, le véhicule resprendra

3o sous Deffet de son poids, sa 'pOSItIOn. initiale.

Le dispositif est représenté iei schémati-
quement comme § ‘appliquant & un tpatn
- porteur cential 4. deux galets. T est &vident
que le nombre des ga1e+s de ce derniet peut

35 varier en plus bu en moins, sulvant 1’1mp01'-

tance du véhicule.

De plus, on remutqueta. qli‘ll‘ll dlSpOSltlf
similaire peut 8tre appliqué de fagon diffé-
rente; par exemple, au len d’agir sur le

ko train central et de soulever la machine, on

peut trds bien faire 8tablir un mécanisrie

Q;:

ag;ssant sur les trains porteurs extrémes.
Dans ce eas, 1o inécanisme aiiré pour effet
de soulever les trains portenrs par rapport
au chfissis, au lien de les baisser comme
dans 16 éas déerit plos hant

On voit que le résultat final sera du méme

ordre puisque, en soulevant les trains por-

tetirs, 1n charge se reportera automatique-

" ment sur de train porteur central.

Te mécanisme déerit iei montre un exem-
ple de réalisation méeanique de Yinvention.
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T est évident que d’autres méeanismes

pewvent &tre établis pour atteindre le méme
bat. -
RESTME :
1° Dispositif de répartition de charge
pour véhicules i voie sans fin, comme dans
le brevet principal, caractérisé par ume
prise de mouvement actionhant un em-

- ‘brayage ou appareil similaire, commandé

depuis e sidge du conducteur, lequel em-
b¥ayage met en mouvement wité fransmission
approrpnéa; agﬁssant sur 1o systéme de liai-
son entre 1a caisse et le ou Tes trains por-
teurs; peur faire varier la distance entre le
ou les trains porteurs envisagés et Ja caisse.

9° Dispositif comire Gl—deeSU.S dazis le-
qﬁe{ po

4. Le técanisme 'agit sur le train portedr
central en soulevant la caisse par Tapport
3 celui-el;

b. Ledit méeanisme agit sur les trains
portmb extrémes én les soulevant par rap-
port & Ia caisse;

- ¢. La commande pimeee i pmxmute du
conducteur est riise en motivenient par le
méeanisme de direction fui-méme.

A, KEGRESSE.
Par procuration ¢

Cabinet J. Bowser-Temion, -

Pour 1a vente des fascicules, s'advessér & 1'liprisigiud Ramnark, 37, ité de la Convention. Paris (15°).
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