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Le Ministre des Affaires Economiques,
Vu la loi du 24 mai 1854 ;

Vu la convention d’union pour la prolection de la propriété industrielle ;

Vu le proces-verbal dressé le . ?70%7??@ ..... 194%....., 4. AL h L ol

au Greffe du Gouvernement provincial du Brabant ;

ARRETE
Article 1, — [l est delivré & % W %0// «’//{)
4// Sute. e g/’/ﬁa&?’ o é/z

i oot 4% f ﬂm/ﬂ zaez%mb v AV

un brevet d’invention pour @(@0%452‘%!0//4“44;’?& ..... e ;f%f,’) ...............

faisant Uobjet d’une premiére demande de brevet qu’ ... déclaré avoir e déposée
it braned. U 11, 2nouscan e, ‘,5/}%

Article 2, — Ce brevet lui est délivré sans examen préalatle, & ses risques et périls,
sans garanlie soit de la réalité, de la nouveauté ou du mérite de linvention, soit de l’exacti-
tude de la description, et sans préjudice du droit des tiers,

Au présent arrété demeurera joint un des doubles de la spécification de I'invention (mé-
moire descriptif et éventuellement dessins) signés par Uintéressé et déposés & Uappui de sa de-

mande de brevet. ,
Bruxelles, lerj/@/ffffiﬁét)l 975,
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BREVET d'invention me 412231
DEMANDT DEPCSEE, la 12 Xi 1985

BREVET AGCORBE par cerdié ministiricl du. 31 X1k 1935

BREVET D'INVENTION
pour s
"automobile & propulsion variable" ..@;

par:

Monsieur Adolphe XEGRESSE
Priorité d’une demande de brevet déposée en France
le 19 novembre 1934,

On sait qu'eﬁ metidre dtautomobile, les véhicu-
les qgi ont donné le meilleur rendement sur route et gqul
sont les plus rapides, comportent quatre roues, dont deux
seulement sont motrices. On salt égelement quten "tout ter=
rain" la propulsion par vole sans fin est la plus efficace,

De nombreux inventeurs ont cherché & réaliser
un véhicule automobile, & marche repilde sur route, donc
sur roues, et se transformant ( plus ou moins vite) en vé-
hicule tout terrain par lladjonction d'une voie sans fin,

Les uns ont préconisé, et méme réalisé, des
machines "tout roué ou tout chenille" clest-d-dire que le
véhicule se transformailt complétement et, de voiture & roues,

kY

devenait véhicule & chenilles intégrales, ou inversement,
D'autres se sont contentés d'adjoindre & l'egsieu
moteur d'une antomobile & quatre roues un dispositif chenil-

le commandé par le mdme essieu moteur.
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Dans le premier cas, lea machine est d'une réali-
sation trés cofiteuse, car 1'indépendance compléte des roues
et des chenilles nécessite une mécanique compliquée et lour-
de, tant par la transmission du mouvement aux deux propul-
seurs, que par la suspension, la commande des organes de
transformation, la direction du train chenille, le double
freinage, etc..

De plus, on salt qu'il est trds difficile de
réaliser une bonne suspension avec une chenille intégrals,
Ceci est d'autant plus vrai que, dans le cas présent, 1l est
nécessaire de donner & ce véhicule, qui est rapide quand il
est sur roues, une vitesse aussi rapprochée que possible de
cette derniére lorsqu'il est sur ses chenilles,

Toutes ces difficultés font que, pratiquement, on
ne trouve pas dans le commerce de véhicules semblables,

' Dens le second cas, la réalisation est plus sim-
ple,ymais il n'existe pas, dans les inventions connues, de
mﬁchineé résolvant le probléme d'une fagon satisfaisante,
Clest afnsi que, dans presque tous les cas, les roues arriére
et lae ohéﬁilles portent eﬁ méme temps sur le sol, Or, les
deux dispositifs étant pris sur le méme essieu tournent au
h8me nombre de tours, mais, comme le diamétre de la roue den-
tée d'entrafnement de la voie s ans fin est inévitablement plus
petit que celul de la roue porteuse, il sten suit une dirfé-
rence de vitesse développée trés sensible, donnant un rende-
ment déploreble,

En outre, le falt de se servir de ltessieu moteur
& roues pour entrafner la vole sans fin implique une position
trés avancée - par rapport & cet essieu - de tout le train pors
teur d'ol, lorsque la voie sans fin porte sur le sol, une maun-

valse répartition de poids sur les essieux: le train portehr
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volsinent le milieu du ch@ssis regoit presque toute la char-
ge, enlevant ainsl aux roues directrices 1l'adhérence néces-
salre pour assurer une bonne direction,

On ne rencontre pas, dans cette catégorie de
véhicule, de systéme permettant d'sdjoindre rapidement et
en marche, & la propulsion roue, la propulsion chenille, ou
inversement de retirer celle-ci, toujours en marche, lorsque
son besoin ne se fait plus sentir.

Autre point trés important, les réalisations pro-
posées jusqu'd présent nécessitent une mécanique automobile
spéelale entrafnant un prix de revient élevs,

6n salt par aillleurs gue le rendement d!un véhi-
cule 4 chenilles est d'autent plus mauvais gue la clarge por-

LY

tée est plus grande, Il y a donc intérdt & se servir de lsa
propulsion & chenille, avec le moins de poids possible, en
chargeant toujours la roue au meximum permis par 1t'état du
terrain,
| On ne trouve pas dans les dispositifs connus de

systémes répondant & ce desiderata,

TLa présente invention concerne ltadjonctipn a
un chifssis automobile de conception moderne, de dispositifs
tels qu'ils nlaffectent en rien le rendsment du véhicule
marchant sur roues, et permettant, pour le terrain varié,
l'adjonction en marche d'un train de chenilles dont la pres-
sion sur le sol est réglable, en marche également, au gré du
conducteur sulvant 1'état du terrain, sans nuire & la prépar-
tition judicleuse de la charge sur les essieux,

L'inventlon concerne égelement un dispositif
dojnent en méme temps Que la mise en cirecuit du train che-

nille une réduction de vitesse aux roues motrices pour leur

donner le méme développement linéaire que la voie sans fin,

i
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Les dessins ci-annexés et la description qui
sult permettent de se faire une idée exécte de 1ltinvention,

La figure 1 montre, en élévation, l'ensemble de
la machine sur ses rouss,

La figure 2 est une vue en plen,

Le figure 3 montre la machine en élévation, les
trains porteurs baissés, avec coupe partielle par deux ge¢
lots et la roue arridre extérieure enlevée,

La figure 4 est une vue de 1'arr1§re.

La figure 5 représente, en élévation—eoupe, la
prise de mouvement commandent le pont-chenille, combiné avec
le réducteur de vitesse du pont{roues,

La figure 6 est une vue en plan, coupé partielle-
ment, du dispositif précédent.

La figure 7 est une vue en élévation avec coupe
partielle de la commande de 1'essieu porteur et de sa liai-
son, d'une part avec le train de galets, et dtautre part
avec les ressorts de suspension de l'essieu moteur & roues,

La figure 8 est une vue de profil, avec coupe
partielle de ltensemble ci;dessus.

Le figure 9 montre, schématiquement, le dispositif
indicakeur de position de la voie sans fin, -

Comme on le volt par les figures 1 4 4, la machine
est constituée par un chfissis automobile classique compre-
nant; un moteur, une bolte de vitesses, une direction, un
essieu directeur avent, et un pont-moteur & ltapriére, tout
ceci éteant comnu et ne nécessitant par conséquent apcune
deseription spéciale,

En un point de ce chiissis, situé entre les deux
essieux, est fixé un deuxiéme pont-moteur 1 (figures 1, 2,

8, 6) auquel est adjoint un carter 2 (figures 2, 5, 6) ren-
\ )
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fermant des trains d'engrenages dont on trouvera plus loin
la description. Soptant de ce carter, 1llarbre 3‘(figures 2,
5; 6) qui vient du moteur, transmet le mouvement au pont 4, &
roues motrices (figupes 1, 2, 3, 4),
. Entre le pont moteug 1l et 1'essieu motour & roues,
de ohaque cdté dy chflssis, sont disposés les trains porteurs
qul peuvent 8tre do différents 8ystéies, Dans le présent
¢as, 1ls sont représentés montés aux extrémités de ltessien
porteur's (figures i, 8 3 7, 8) lequel est fixé ay chfissis
par les paliers 7 (figures 8, 8) qui lui permettent de toure
ner, L'essieu 5 ae fermine, & chacune de ses axtrémités ot
on dehors du chéssis, par deux manivelles opposées 8 et ¢ _
(figures 1, 2 3, 7, 8) du train porteur, Gelui-ci est cong=
titué par des dispositirs connus, représentés iei, & titre
d'exemplg, par les galets 13, les petits balanciers 13 (figu-
res 1, g, 3, 7, 8) réunissent deux & deux les galets; un res-
sort 14 assure 1la liaison Biastique entre les balanciers 13
et 1a t8e oscillante 1) montée sur le maneton 10 ge la mepi-
velle 8 de llessieu porteur 5,

La manivelle 9, opposée A la msnivelle 8, sert de
support & la partie avant des ressorts de Suspension 15 (fi-
gures 1, 3, 7, 8) de l'essieu & rouves motrices, 4 cet effet,
des jumelles 1§ (figures 3, 8) servent de liaison entre 1a
manivelle 9 et les ressorts 15, ‘

Des barbotins, ou roues dentées 17 (figures 1, 3)
sont montés & chacune des extrémités du pont moteur 1 et asgsym
rent llentrafnement de la voie sans fin e,

Une poulie ou roue folle de renvoi 18 (figure 1,

3) est prévue & llarriére ds 1'essien moteur & roues, La voie
sens fin 6 (figures 1, 8, 3, 4, 7, 8) s'enroule sur les

roues 17 et 18 en passant Sous les galets 12,
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Sur 1l'essieu porteur 5, est fixé un secteur den-
té 19 (figures 7, 8) commendépar une vis sans fin 20 (fi-
gures 7, 8) montée sur l'arbre d'un moteur électrique 21 (fi-
gures 8, 7, 8)., Celui-ci est alimenté par le circuit élec-
trigque du chfasis,

En ce qui concerne le pont moteur 1, il comprend
dans l'exemple choisi, une vis sans fin 22 (figures 5, 6)
qul commende une roue 23 & denture correspondente, laguelle
est montée sur un différentiel 24 (figures 5, 6) duguel
partent, de chaque c¢8té, les arbres de commande 25 (figures
5, 6) des barbotins-17 (figures 1, 3). Ce montage est clas-
sique dans l'automobile et ne demande pas, per conséquent,
 de description détaillée,

La vis sans fin 22 est supportée dans le carter
2 (figures 5, 6) par deux roulements 26 ot 27 ,(figures 5,
6). Cette vis 22 est creuse et traversée de part en part, suie-
vant son axe et avec un grand jeu, par un arbre 28 (figure 5)
relié & une de ses extrémités par un accouplement quelconque
29, 4 l'arbre de sortie 30 (figures 2, 5, 6) .du chengement
de vitesse du véhicule, L'autre extrémité de 1'arbre £8
regoit un balladeur denté 31 (figures 5,6) commandé du sid-
ge du conducteur er le levier 43, lequel, par un renvoi 39,
attaque la fourchette 40 du bélladeur'sl.

Dans la position des figures 5, 6, le balladeur
31 est, d'une part en prise directe avec le vis sans fin g2
au moyen de la denture 4 crabot 32 (figures 5,6) et, dlau-
tre part, engrené avec la roue dentée 33, solidaire de 1'ap-
bre de renvoi 34, lequel est aussi solidaire de la roue den=~
tée 35 (figure 6). Celle-ci est en prise constante avec
l'engrenage 36 (figures 5, 6) d'une seuls piéce avec 1'arbre
de commende 37 réuni par le manchon 38 & 1'arbre d'attaque

5 (figures 5, 6) du pont moteur & roues,
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Dans la position décrite et représentée sur
les flgures 5, 6, on volt que la vis sans fin 22 commendant
le pont moteur 1 est attaquée directement, sans intermé-
diaire, par l'arbre de sortie 30, alors que le pont roues est
attaqué avec une réduction de vitesse correspondant & la
différence des diamdtres développés des barbatins 17 et
des roues motrices, Cette différence de vitesse est calcu-
1lée pour un m8me développement sur le sol.
S8i maintenant, au moyen du levier 43 (figures
1, 4) commendé du sidge du conducteur, on eglt sur la four-
chette 40 (figure 5) pour déplacer le balladeur 31 (figu-
res 5, 6) de fagon & ce que aé denture 41 péndtre dans la
denture intérieure 42 de la roue dentée 34 (figures 5, 6
on voit:
1°- Que la vis sans fin 22 ne regoit plus le
mouvement du moteur.‘Le pont-chenille est donc immobile,
8%~ Que le pont-roues motrices est en prise
directe sur l'arbre de sortie de la bo-ite de vitesse ot
qutil traveille par conséquent dans les mdmes conditions
qu'une automoblile ordinaire,
Le moteur électrique 21 peut &tre mis en cir-
cult par deux contacts indépendants 44 et 45 (figures 2,
7 et 8) domnent chacun un sens de merche, Ces contacts
sont commandés du sidge du conducteur par deux tirettes 46
ot 47 (figure 4) agissent sur les cfbles 48 et 49 (figu-
res 2, 7, 8) comme cela se pratique pour les démarreurssde
moteurs d'automobile, L'une des tirettes corredpond su sens
"descente" ot l'autre au sens "montée", Elles peuvent por-
ter des lnscriptions, par exemple D et M péur éviter toute
erreur, Un cadran indicateur 50 (figures 4, 9) de pésition
du_tralyechenille compldte l'instéllation. Il est raccordé
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par un petit cfble souple 51 & un levier 52 (figure 9)
bloqué sur l'essieu porteur et suit par conséquent les po-
sitions de celuil-ci,

La t8te oscillante 11, montée sur le maneton
10 (figures 2,3,7,8) porte, 4 l'opposé du ressort 14,
deux bras 53 dont la partie supérieure regoit un balancier
54 dont chacune des extrémités porte un galet 55, soutien
de chenille. Le balancier 54 est articulé en son centre
56, sur l'extfénité des deux bras 53 (figures 1, 2, 3, 7,
8).

Cet ensemble accompagnera lea t8te oscillante
et par suite le train porteur dans tous ses déplacements,
son but, comme on s'en rend compte, est de maintenir 1la
vole sans fin 6 sous une tension & peu prés constante,
guelle gue solt la position du maneton 10,

Le fonctionnement est le suivant:

Sur bonne route, la machine est dans la po=-
sition de la figure 1, clest-&~dire que le train-chmnille
est relevé, Le véhicule avance sur ses roues, comme une
auto ordinaire, La suspension arridre est normals, les
ressorts 15 recevant la totalité de la charge arridre. Dans
ce cas, on & vu que le balladeur 31 est en'ﬁrise directe
par sa denbture 41 sur la roue 36, et par conséquent la vis
sans fin 22 (figures 5, 6) ne tourne pas; le pont-mpteur
1l et la vole sans fin 6 sont immobiles,

Lorsque la nécessité d'emploi de la vole sans
fin se falt sentir, le conducteur agit sur le levier 43
pour mettre en prise le pont-chenille, et démultiplier le
pont roues; puls il met en route le moteur électrique _1,
en agiséant sur la tirette 46 marquée D (descente).

Par 1l'intermédiaire de la transmission méecanique
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décrite plus haut, le moteur électrique 21 fera tourner
d'un certain angle l'esslieu porteur 5, Les menivelles 8
et 9 de celul-ci décriront donc un certain arc de cercle
entrainant dens leur course, d'une part 14 t&te oscillante
11 du train porteur, qul descendra, et d'autre part les ju-
melles 16 d'une des extrémités des ressorts 15 de suspen-
sion arriére, qui monteront,

Le conducteur pourra sulvre par le cadran in-
dicateur 50 la position du train-chenille, et régler la
'pression sur le sol de la voie sans fin par rapport & celle
des roues, Ge point est trds importent, Il permet en
effet d'obtenir, dans tous les terrains, le maxlmum de
rendement en ne faisant intervenir la bande sans fin que
juste de la quantité nécessaire au bon fonctionnement, .
Cleat ainsi que, dens les terrains résistants mais grag; la
chenille n'aura qu'd effleurer le sol pour empScher toub
patinage; elle tournera presque & vide, clest-d-dire sans
charge donc sans grande absorption de pulgsance, Dans des
terrains un peu plus mous, en se répérant sur le cadran in+
dickgeur 50, on pourra augmenter la pression de la voie
sann @1n sur le sol en falsant falre au moteur électrigue-
2l quelques tours de plus,

L'adhérence chenille sera portée eu meximum dens
las terrains peu consistants, Dans ce cas, les roues ne
feront qutaffleurer le sol, Le cadren indicafeur sera &
fond dans le sens descente, .

Le machine est alors dans la position des figu-
res 3 ot 4,

La manoeuvre inverse steffectuera en aglssant
sur la tirette 47 merquée M (montée), Le mobteur 21 tournera

en sens inverse et relévera le train-chenille de la quantité

by
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Jugée nécessaire par le conducteur, suivant 1'6tat du
terrain., Le cadran indicateur 50, comme pour le sens des-
cente, indiquera la position du train-chenille, Qelui-ci
étant remené & la position initiale de 1a figure 1, il
suffira dlagir sur le levier 43 pour obtenir la prise ai-
recte du pont-roues et immobiliser le train-chenille,

La machine est de nouveau a se position route,

Des contéots électriques peuvent 8tre prévus
pourrcouper autometiquenent le courané lorsque le tiain-
porteur arrive 4 ses positionms extr8mes,

Ainsi que 1'on s'en rend compte facilement,
le véhicule pourra passer en quelques sécondes de la posi-
tion route (sur roues seulement) & 1la position mixte (roues
et chenilles) et inversement, 7

On r emarquera que, grice au peu d'élolgﬁnmsnt
de l'essieu-porteur 5, de l'essieu moteur & roﬁes, 1téqui-~
1ibre du véhicule - dans le cas de le position sur che~
nilles = est peu changd et em tous cas dane wn Sens favora-
ble pour le terrain varié puisque le faible repprochement
de 1l'essieu porteur de l'essieu directeur sura pour effet
une augmentation d'adhérence propulsive et de réduire la
cherge sur l'essieu avant, donc de diminuep l'enfoncement
de ses roues en terrain meuble, tout en luil conservant une
charge suffisante pour assurer la direction,

Il est évident que l'ensemble déerit & titre
dlexemple peut 8tre réalisé de plusieurs fagons, 1l'inven-
tion résidant surtout dans le groupement des organes sépa-
rés, du train de la voie sans fin et de sa comnende, par
rapport & ceux constituant un chifssis aﬁtomobile.classique.

C'est einsi que les treins porteurs, au lieu

d'8tre prévus montés aux extrémités dlun essieu tournant,



verticalement 8u moyen dtyp Systéme de leviers oy de vis
et écrous, mus par toute commandg élsctro-mécanique ou
autre,

On peut &ussi Soncevoir, dang le systéme gs.
erit & titpe d'exemple, une commande entidrement wmécan i~
que de l'egsgiey porteur; dapg Ce cas, i1 suerit de rempla-

Cer le moteur éleotrique 21 par une transmission avee

la trensmission mdme dy véhicule.

un levier calé gyp llessiey 5. Des commandes hyﬂrauliques
de ce genre se rencontrent, Par exemple, syp des automobi.

les 4 vemne basculamte, pour le transport geg matériany,

d¢terminéeg 4 l'avance, ete,,,
Toutes cegs combinaisons, trés discutables an

polnt de wye pratique, rentrent naturellement dans le cadre
de l'invention.
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REVENDICATIONS

1°~ Véhicule automobile & propulsion variable,
caractérisé on ce qu'il comporte un dispositif de propule
sion & roues combiné & un dispositif de propulsion &
chenilles, ces deux dispositifs étant simultanément opérants
lors de l'utilisation du dispositif & chenilles,

20. Véhicule autOIbbile'suivant revendication 1,
ceractérisé en ce qu'il comporte un pont moteur fixé au
ch8asis entre les deux essieux et portant, anehacune
de ses extrémités, 4 une certaine lmuteur au«dessus di soal,
un barbotin dtentrafnement de vole sans fin,

3%~ Véhicule automobile suiQant revendications 1
et 2, ceractérisé en ce qu'll comporte un traln porteur de
chague c¢8té du ch@ssis disposé entre 1¢ pont moteur ci-
dessus et le pont & roues motrices du chissis,

49~ véhicule esutomobile suivant revendications 1
4 3, caractérisé en ce qu'il comporte un essieu porteur,
disposé entre ledit pont moteur et le pont & roues motrices
du chfssis, cet essieu recevant & chacune de ses extrémités,
les tralns porteurs de la vole sans fin,

5%« Véhicule automoblle sulvant revendications 1
& 4, caractérisé en ce gu'il comporte une roue folle ou
poulie de renvoi de la bende sans fin, fixée au chfissis,
en asrridre de l'essieu moteur 4 roues et & une certaine
hauteur au-dessus du sol, de manidre & ce que la bande sans
fin enrobe le pont moteur & roues avec le jeu nécessaire
4 son débattement,

6®- Véhicule automobile sulvant revendication 3,
 carsctérisé en ce que llessieu se termine & chacune de ses
extrémités par une manivelle, le corps d'essieu étant monté
tournant sur le chfissis et les manetons des manivelles

recevant chacun un train porteur,
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7°- Véhicule automobile suivant revendlications 3
et 6, caractérisé en ce que chacune des extrémitéds de
1'essieu porteur se tormine par une menivelle 4 deux bras
opposés, l'un recevant le train porteur et l'fautre 1'extré-
mité avant du ressort arridre de suspensién.

8%« Véhicule automobile suivant revendications 1
&7, caractérisé en co qu'il comporte une commande élsectro=
mécanique, branchée sur le circuit électrique du véhiculs,
mise en marche 4.la volonté du conducteur, et agissant sur
l'essieu 4 manivelle ci-dessus pour lui imprimer un certain
déplacement angulaire correspondent, dans un sens, & la
mlse en action des trains porteurs, et dans l'autre sens &
lour relevage; cette commande électro-mécanique pouvant
8tre remplacée par une commande purement mécanique ou
hydraulique,

9%« Véhicule automobile suivant revendications 1
& 8, caractérisé en ce qu'il comporte une combinaison
d'orgenes de transmission donnant au moyen d'une commande
unique, soit la prise directe dm pont moteur & roues, le
pont-chenille étant immobile, soit la mise en circult de
celul«ci aves démultiplication appropridée au pont-roues,
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