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Bekanntlich ist fiir vierridrige Kraftfahr-
zeuge, bei welchen nur zwei Réder angetrie-
ben werden, der Antrieb mit Hilfe eines end-
losen Gurtes oder Gleisbandes am wirk-
samsten. Aus diesem Grunde hat man bereits
vielfach versucht, solche Kraftfahrzeuge, die
sich auf ebenem Boden ohne weiteres mit
grofler Geschwindigkeit fortbewegen, auch
fiir unwegsames Gelinde dadurch tauglich zu
machen, dafl man bei diesen seitliche endlose
Gleishinder anordnete, welche je nach Be-
darf heb- oder senkbar einstellbar sind; die-
ser gemischte Antrieb war so eingerichtet.
daB die Lenkung des Fahrzeugs durch die
Vorder- bzw. Lenkrider beibehalten wurde.
Die meisten derartigen Vorrichtungen lassen
sich indessen nur fiir langsam laufende Fahir-
zeuge oder Zugwagen verwenden, und zum
groBten Teil miissen diese Fahrzeuge erst
stillgesetzt werden, damit dic Umschaltung
von dem einen Antrieb auf den anderen er-
folgen kann;: teilweise findet bei diesen auch
die Umschaltung unter vollstindiger Aus-
schaltung des einen Antriebes und lediglich
Verwendung des anderen an seiner Stelle
eingeschalteten Antriebes statt.

Im allgemeinen lassen ferner die auf die-
sem Gebiete gebauten Hilfseinrichtungen ein
Wirksamwerden des Laufbandes keineswegs
in vollig zufriedenstellender Weise zu und er-
méglichen ebensowenig ein einwandfreies
Lenken durch die Lenkrader. Diese Einrich-
tungen verfiigen niimlich entweder {iber Lauf-
ketten, die durch das mittlere Fahrzeugrad

angetrieben werden und die zu schwach sind,
auch nur einen Teil des stindigen Antriebes
des Fahrzeuges zu fibernehmen, oder sie kon-
nen nur in ganz beschrinkten Fillen in
Titigkeit treten, sind also nur von ganz
untergeordneter Bedeutung. Hinzu kommt
noch, daB bei diesen Fahrzeugen die Last-
verteilung in vollig unzweckmiRiger Weise
geschieht. Es hat sich ndmlich herausgestellt,
daB es bei solchen Einrichtungen in erster
Linie unerldBlich ist, die Verteilung der Last
in ganz bestimmter Weise durchzufiihren,
und zwar dermaBen, daff die Belastung der
Laufrider etwa Go bis 70 %, der Gesamtlast
des Fahrzeugs betrigt, da sonst die erforder-
liche Bodenreibung zu gering wird und die
Lenkung des Fahrzeuges dann viel zu wiin-
schen fibriglafit.

Bei anderen Einrichtungen wiederum weist
das Laufband eine wesentlich geringere Fort-
schrittsgeschwindigkeit auf als die Fahrzeug-
rider, so daB die letzteren weder zur Lenkung
des Fahrzeuges noch itberhaupt zum Tragen
cines Teiles der Last dienen kénnen. Ferner
besteht bei diesen Einrichtungen noch der
groBe Ubelstand, daf die dort vorgesehene
Stiitzrollenanordnung nicht den zu erstreben-
den Erfordernissen einer moglichst schnelien
und einfachen Bedienung entspricht.

Die séimtlichen vorstehend erwihnten Ein-
richtungen beriicksichtigen keineswegs die
selbsttitige Anderung der Geschwindigkeit
je nach der Art der eingeschalteten Antriebs-
organe, obwohl doch offenbar der Antrieb
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durch Réader und Ketten weniger schnell sein
mub als der Antrieb durch Rider allein und
obwohl in vielen Fillen bei plétzlicher Ande-

rung des Gelindes ein vorheriges Anhalten-

zweck: Ubergangs auf eine andere, der ver-
inderten bachlace angepafite Geschw indig
leitsstufe unwntschafthch oder gar unmog-.
lich ist.

Gegenstand der Erfindung ist nun ein je
nach Bedarf mit gemischtem -Réder- und
Laufbandantrieb. arbeitendes Kraftfahrzeug,
bei welchem diese Anderungen der Geschwin-
digkeit mit der Anderung der Antriebsart
selbsttitig bewirkt werden, und zwar wihrend
der Fahrt ohne vorheriges Anhalten und in
einfachster Weise; hierhbei werden beide Ar-
beitsvorginge vorzugsweise durch einen
einzigen Handhebel gesteuert, so dafl sofort
bei Anderung der Antrlebsalt auch die Ande-
rung der Geschwindigkeit in Anpassung an
die neuen Bodenverhiltnisse erfolgt. Da die
Geschiwindigkeit des Laufbandes hierbei ge-
ringer sein muf} als die Umfangsgeschwindig-
keit der Rider, die allein zur Fortbewegung
des Fahrzeuges dienen, so war es erforder-
lich, zur Erzielung eines einwandfreien Ar-
beitens des Laufbandes und der Treibrider
sowie zur Vermeidung von  Sonder-
beanspruchungen, die Umlaufgeschwindigkeit
der Treibrider der Fortschrittgeschwindig-
keit des Laafbandes anzupassen und  Mittel
hierfiitr in der Anordnung eines angepafiten
Ubersetzungsgetriebes mit wahlweiser Ein-
schaltung durch eine besondere Kupplungs-
einrichtung vorzusehen. Insbesondere betrifft
die Erﬁndung eine Anordnung von Vorrich-
tungen an einem I*ahueuffrahmen neyzeit-
licher Ausfiihrung, welche ohne Andemng der
Nutzleistung des Fahrz,euges beim Radantrieb
auf schlechtem Boden wihrend des Fahrzeug-
laufes selbst die Hinzufiigung eines Lauf-
bandantriebes ermdglichen, dessen Druck-
auflage auf dem Boden regelbar ist, und
zwar gleichfalls wilhrend des Wagenlaufes
nach dem Belichen des Fiihrers, ohne die
Lastverteilung auf die Wagenachsen schid-
lich zu beeinflussen:

Das Kraftfahrzeug bzw. die T inrichtung
bei diesem nach der Erfindung weist neben-
einander Treibrider und seitlich angeordnete
anhebbare und einstellbare endlose Laufbin-
der unter Beibehaltung der Lenkung durch
die Lenkrider auf und ist dadurch gekenn-
zeichnet, daff die Achse der Antriebsrider der
Laufbinder zwischen den Laufradachsen und
die lose umlaufenden Fithrungsrider hinter
der Treibriderachse des Fahrzeuges am Fahr-
zeugrahmen gelagert sind; die Stiitzrollen-
sitze werden hierbei ferner von einer einzigen
Achse fiir - sich allein anhebbar getragen.
TFerner ist eine Abstiitzung der Treibrider-

~ende vorgeseher,

achse und des beweglichen, das endlose Lauf-
band - tragenden Rahmens mittels einer ge-
meinsamen Aufhingung am hinteren Rahmen-
Ein weiteres Merkmal der
1findung ist, daB die Tragachse fiir die
fiitzrollensitze Doppelhebel besitzt, deren

Arme diese Achse einerseits mit dem die
- Stittzrollensitze tragenden Rahmen und an-

dererseits mit den Laschen der Aufhinge-
federn fitr die Treibriderachse des Iahi-
zeuges verbinden. Die erwihnte Tragachse
ist mechanisch oder elektrisch mit einer Vor-
richtung zum-Anzeigen der Stellung des Lauf-
bandes verbunden, die in Sichtweite des Fah-
rers angebracht ist.

Die weiteren Merkmale der Einrichtung
zur Erreichung des gesteckten Zieles sowie
ihre Arbeitsweise, inshesondere auch die Art
der Kupplung der vorgesehenen beiden An-
triebswellen fiir den Antrieb der Fiihrungs-
rider des Laufbandes bzw. fiir den Antrieb
der hinteren Treibrider sowie die Art und
Weise der Bewerkstelligung des Antriebes
der Laufbandfithrungsrider und der Herab-
setzung der Geschwindigkeit der hinteren
Treibrider, sollen an Hand des in den Zeich-
nungen dargestellten Ausfiithrungsheispieles
noch eingehender erliutert werden.

Fig. 1 zeigt die Gesamteinrichtung des
Fahrzeugantriebes mit Ridern.

Fig. 2 veranschaulicht einen Grundrif.

Fig. 3 gibt den Fahrzeugantrieb  in An-
sicht mit gesenktem Laufgurtantrieb und
einem teilweisen Schnitt durch die Hinter-
achse wieder.

Fig. 4 ist eine Hinteransicht.

Fig. 5 stellt einen Schnitt durch die An-
triehseinrichtung fitr den Laufgurt in Ver-
bindung mit dem - Geschwindigkeitsiiber-
setzungsgetnebe ins Langsame fiir die Treib-
rider dar.

. Fig. 6 zeigt eine Draufsmht der Antriebs-
einrichtung nach Fig.5 mit teilweisem
Schnitt.

Fig.7 ist eine Anpsicht mit teilweisem
Schnitt von dem Antrieb der Tragachse und
ihrer Verbindung einesteils mit dem Stiitz-
rollensatz und andernteils mit den Aufhinge-
federn der Hinterachse fiir die Treibrider.
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Fig. 8 veranschaulicht die Einrichtung nach -

Fig. 7 in Seitenansicht mit teilweisem Schnitt,

Fig. 9 gibt schlieflich schematisch die An-
zeigevorrichtung fiir die Lage des Laufgurtes
wieder.

Aus Fig. 1 bis 4 ist zu erkennen, daB das
Kraftfahrzeug einen Rahmen gewdohnlicher
Art besitzt, welcher in allgemein bekannter
Weise die Antriebsmaschine, das Getriebe,
eine Lenkvorrichtung, eine vordere Lenk-
riderachse und eine hintere Achsbriicke
aufweist,
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In einem zwischen den beiden Fahrzeug-
achsen liegenden Punkt ist eine weitere An-
triebsbriicke 1 (Fig. 1, 2, 3, 6) vorgesehen,
welche ein Gehiusez (Fig.2, 5, 6) auf-
nimmt, in welchem sich Zahnradsitze befin-
den, deren Beschreibung weiter unten folgt.
Von diesem Gehduse aus erstreckt sich eine
Welle 3 (Fig. 2, 35, 6), welche von dem Motor
ausgeht und die Bewegung . auf die
Treibrider der Achsbriicke 4 iibertrigt
(Fig. 1, 2, 3, ).

Zwischen der Antriebsbriicke 1 und der
Hinterachsbriicke 4 sind auf jeder Seite des
Fahrzeugrahmens Stiitzrollen, gegebenenfalls
von verschiedenem System, angeordnet. Im
vorliegenden Falle sind sie auf den Enden der
Tragwelle 5 (Fig. 1, 2, 3, 7, 8) angebracht,
welche am Fahrzeugrahmen in Lagern 7 ruht
(Fig. 2, 8). Die Welle 5 trigt an jedem Ende
auBerhalh des Rahmens zwei einander gegen-
{iberliegende Hebelarme 8 und 9 (Fig. 1, 2,
3, 7, 8) zum Tragen des Stiitzrollensatzes und
der Treibriderachse. Der Stiitzrollensatz be-
steht aus bekannten Einrichtungen, wie bei-
spielsweise aus Stiitzrollen 12, kleinen Trag-
schwingen 13 (Fig. 1, 2, 3, 7, 8), welche paar-
weise die Rollen tragen, einer Feder 14,
welche die elastische Verbindung zwischen
den Tragschwingen 13 und dem Schwingkopf
11 sichert, der auf dem Kurbelzapfen 10 des
Hebelarmes 8 der Welle 5 sitzt.

Der dem Hebelarm 8 gegeniiberliegende
Hebel 9 dient zum Stiitzen des vor der Treib-
riderachse liegenden Teiles der Aufhinge-
federn 15 (Fig. 1, 3, 7, 8). Zu diesem Zweck
sind die Laschen 16 (Fig. 3, 8) zur Verbin-
dung zwischen dem Hebelarm9 und den
Federn 15 vorgesehen.

Gezahnte Antriebsrider 17 (Fig. 1, 3) sind
an jedem Ende der Antriebshriicke 1 vor-
gesehen und sichern die Mitnahme des end-
losen Laufgurtes 6.

Eine ILeerscheibe 18 (Fig. 1, 3) ist hinter
der Hinterachsbriicke vorgesehen. Der Lauf-
gurt 6 (Fig. 1, 2, 3, 4, 7, 8) lauft {iber die
Rider 17 und 18 und unter den Stiitzrollen
12 hinweg.

Auf der Tragwelle 5 ist ein Zahnsegment
19 (Fig.7, 8) befestigt, in welches eine
Schnecke 20 eingreift (Fig. 7, 8), die auf der
Welle einer elektrischen Antriebsmaschine 21
(Fig. 2, 7, 8) sitzt. Diese wird von dem
Wagenstrom gespeist.

Die Antriebsbriicke 1 umfafit bei dem ge-
wihlten Beispiel eine Schnecke 22 (Fig. 5, 6),
welche in ein Schneckenrad 23 eingreift, das
auf einem Differentialantrieb 24 befestigt ist
(Fig. 5, 6), von welchem nach jeder Seite die
Antriebswellen 25 fiir die Antriebsrdder 17
ausgehen (Fig. 1, 3). Diese Anordnung ist an
sich bekannt.

Die Schnecke 22 wird in dem Gehduse 2
(Fig. 5, 6) durch zwei Kugellager 26 und 27
(Fig. 5, 6) getragen, sie ist hohl und nimmt
in ihrem Hohlraum mit groflem Spiel eine
Welle 28 (Fig. 5) auf, welche an einem Ende
durch eine Kupplung 29 mit der Ausgangs-
welle 30 (Fig. 2,
des Fahrzeuges in Verbindung steht. Das
andere Ende der Welle 28 triigt ein ver-
schiebbares Zahnrad 31 (Fig. 5, 6), welches
von dem Fiihrersitz aus mittels eines Hebels
43 (Fig. 4) bewegt werden kann, der durch
einen Doppelhebel 39 .in die Gabel jo des
Zahnrades 31 eingreift.

In der Stellung nach Fig. 5 und 6 steht das

Zahnrad 31 einerseits in unmittelbarer Ver-

bindung mit der Schnecke 22 durch eine be-
sondere Kupplung 32 (Fig.5, 6) und an-
dererseits steht es in Eingriff mit dem Zahn-
rad 33, das fest auf einer Zwischenwelle 3.4
sitzt, die gleichfalls fest verbunden ist mit
dem Rade 35 (Fig. 6). Dieses steht in stindi-
gem Eingriff mit dem Zahnrad 36 (Fig. 5, 6).
das aus einem Stiick mit der Antriebswelle 37
besteht, die durch einen Flansch 38 mit der
Welle 3 (Fig. 5, 6) fitr den Laufradantrieb
verbunden ist.

In der in den Fig. 5 und 6 veranschaulich-
ten Lage wird die Schnecke 22, welche die
Querwellen 25 antreibt, unmittelbar durch die
Welle 30 angetrieben. Die Treibriderwellen
werden mit einer Geschwindigkeitsverminde-
rung angetrieben, welche dem Durchmesser-
unterschied der Rider 17 und der Laufrider
entspricht. Diese Geschwindigkeitsverminde-
rung wird nach der gleichen Abwicklung auf
dem Boden berechnet.

Wenn man jetzt mittels des Hebels 43

. (Fig. 1, 4) am Fiihrersitz auf die Gabel {0

(Fig.5) einwirkt, um das Zahnrad 31
(Fig. 5, 6) so weit zu verschieben, dafi seine
Verzahnung 41 in die innere Verzahnung 42
des Zahnrades 36 (Fig. 5, 6) eingreift, so ist
zu erkennen:

1. daB die Schnecke 22 hicht mehr angetrie-
ben wird,

2. daB die Querwellen der Treibrider in
unmittelbarer Verbindung mit der Getriebe-
welle stehen und daB sie infolgedessen unter
den gleichen Betriebsbedingungen wumlaufen
wie beim gewohnlichen Kraftfahrzeug.

Die elektrische Antriebsmaschine 21 kann
an den vorhandenen Stromkreis durch zwei
unabhingige Kontakte 44 und 45 (Fig.2,7,8)
angeschlossen werden, von welchen jeder
Kontakt einen Drehungssinn gibt. Diese
Kontakte werden vom Fiihrersitz aus ge-
stewert durch zwei Ziige 46 und 47 (Fig. 4),
welche auf Seile48 und 49 einwirken
(Fig. 2, 7, 8), wie dies auch zum Anlassen
beim gewdhnlichen Kraftfahrzeug geschieht.

5, 6) des Wechselgetriebes -
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Einer der Ziige —entspricht dem Sinne
»Herunterlassen« und der andere dem Sinne
sHeraufzichen«. Sie kénnen mit entsprechen-
den Inschriften versehen werden, um jeden
Trrtum  zu - vermeiden. Ein Zeigerwerk 50
(Fig. 4, 9) fiir die Lage des Laufgurtes ver-
vollstindigt die Einrichtung. Es ist durch ein
kleines nachgiebiges Seil 51 mit einem Hebel
52 (Fig. 9) verbunden, welcher auf der Trag-
achse sitzt und infolgedessen ihren Bewegun-
gen folgt. : '

Der auf dem Kurbelzapfen 10 (Fig. 2, 3,
7, 8) sitzende Schwingkopf 11 trigt gegen-
iiber der Feder 14 zwei Armej53, deren
oberer Teil einen Kipphebel 54 trigt, dessen
Enden je eine Rolle 55 als Stiitzen fiir den
Taufgurt besitzen. Der Kipphebel 54 ist in
seiner Mitte bei §6 am Ende der beiden
Arme 53 drehbar gelagert (Fig. 1, 2, 3, 7, 8).

Diese Gesamteinrichtung steht in Verbin-.

dung mit dem Schwingkopf und infolgedessen
auch mit der Trageeinrichtung bei allen ihren
Bewegungen. Thr Zweck besteht darin, das
Gleisband 6 unter einer ungefihr bestandigen
Spannung zu halten ohne Riicksicht auf die
Tage des Kurbelzapfens 10. '

Die Wirkungsweise ist folgende:

Auf guter Strafe lduft das Kraftfahrzeug
mit dem Laufband in der Lage nach Fig. 1,
d.h. das Laufband ist heraufgezogen. Das
Fahrzeug 1auft auf seinen Réidern wie ein ge-

wohnliches Kraftfahrzeug. Die hintere Auf-

hingung ist die normale, indem die Federn 15
die Gesamtheit der hinteren Belastung auf-
nehmen. In diesem Falle steht das verschieb-
bare Rad 31 durch seine Verzahnung 41 in
unmittelbarem Eingriff mit dem Rad 36, und
infolgedessen dreht sich die Schnecke 22

(Fig. 5, 6) nicht. Die Querwellen 25 und das

Gleisband 6 sind unbeweglich.

Wenn die Notwendigkeit der Verwendung
des Gleisbandes sich bemerkbar macht, be-
wegt der Fithrer den Hebel 43, um die An-
triehswellen des Laufgurtes anzutreiben und
die Geschwindigkeit der Treibriderwellen
herabzusetzen. Dann setzt er die elektrische
Antriebsmaschine 21 in Gang, indem er den
entsprechend bezeichneten Zug 46 heraus-
zieht.

Mittels der weiter oben beschriebenen
mechanischen Ubertragung dreht die elek-

- trische Antriebsmaschine 21 die Tragwelle 5

55

6o

um einen bestimmten Winkel. Die Hebel-
arme 8 und ¢ derselben beschreiben einen
Kreishogen und nehmen bei ihrer Bewegung
einesteils den Schwingkopf 11 der Tragein-
richtung mit, welcher herabgelit, und andern-
teils die Laschen 16 der Federn 15 der hin-
teren Aufhingung mit nach oben.

Der Fithrer kann durch das Zeigerwerk 50
der Lage des Laufbandes folgen und den

Druck auf den Boden gegeniiber dem der
Riéder regeln. Dieser Punkt ist sehr wichtig.
Er gestattet tatsichlich bei jeder Boden-
beschaffenheit die grofite Nutzleistung heraus-
zuholen, indem dem Laufband nur gerade der
richtige Anteil fiir die Fortbewegung erteilt

wird, der fiir eine gute Wirkung notwendig

ist. Ist beispielsweise die Bodenbeschaffen-
heit widerstandsfihig, aber schliipirig, so hat
der Laufgurt nur ebei den Boden zu beriih-
ren, um jedes Gleiten zu verhindern. Er lduft
fast leer, d. h. ohne Belastung und ohne grofle
Kraftaufnahme. ~Bei weicherem Boden kann
man unter Beachtung des Zeigerwerks 50 den
Druck des Laufgurts auf den Boden ver-
groBern, indem man die elektrische Maschine
21 einige Umliufe mehr machen 14Bt.

Die Anpressung des Laufgurtes erreicht
ihren hochsten Wert bei wenig widerstands-
fahigem Boden. In diesem Falle werden die
Laufrider den Boden nur leicht berithren,
und das Zeigerwerk zeigt den tiefsten Stand

‘des Laufgurtes an. Das Kraftfahrzeug be-

findet sich dann in dem Zustand nach Fig. 3
und 4. '

Die umgekehrte Handhabung wird durch
Herauszichen des Zuges 47 bewirkt. Die Ma-
schine 21 dreht sich im entgegengesetzten
Sinne und hebt den Laufgurt um so viel, wie
es der Fiihrer fiir notig hilt, nach dem Zu-
stand des Bodens. Das Zeigerwerk 50 zeigt
wie beim Hipabsenken die Lage des Lauf-
gurtes an. Wenn dieser in die urspriingliche
Lage nach Fig. 1 heraufgezogen ist, gentigt
es, den Hebel 43 zu bewegen, um die un-
mittelbare Mitnahme der Riderwelle zu er-
reichen und den Laufgurtantrieb stillzusetzen.
Die Maschine ist dann von neuem in
jhrem Zustand ein gewdhnliches Stralien-
fahrzeug.

Es konnen elektrische Kontakte vorgesehen
werden, wum selbsttitig den- Strom aus-
zuschalten, wenn der Laufgurttriger in seine
dufersten Lagen kommt.

Das Fahrzeug kann in wenigen Sekunden
aus dem Zustand als Straflenfahrzeug (mit
Laufridern allein) in den gemischten Zustand
(Laufriader und Laufgurte) iihergefiihrt wer-
den und umgekehrt.

Da die Tragwelle5 von der Treibrider-
achse ein wenig entfernt ist, so wird der
Gleichgewichtszustand des Fahrzeugs wenig
verindert im Hinblick auf den ausgeglichenen
Zustand, der bei der Fortbewegurng auf den
Laufridern allein erzielt wird. Auf jeden
Fall kann die hervorgerufene Verinderung
des Gleichgewichts nur die Adhisionskraft
der Laufgurte erhohen, indem sie die Be-
lastung auf die Vorderachse vermindert,
jedoch nicht in einem solchen Mafle, daB die
Lenkung hierdurch behindert wird.
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PATENTANSPRUCHE:

1. Kraftfahrzeug mit gemischtem
Rider- und Laufbandantrieb, bei dem
nebeneinander Treibrider und seitlich an-
geordnete, anhebbare und in der Hche
einstellbare, vom Motor getrennt angetrie-
bene endlose Laufbinder unter Beibehal-
tung der Lenkung durch die Lenkrider
angeordnet sind, dadurch gekennzeichnet,
daB die Achse (1) der Antriebsrader (17)
der Laufbinder (6) zwischen den Lauf-
radachsen und die lose umlaufenden Fith-
rungsrider (18) hinter der Treibrider-
achse (4) des Fahrzeuges am Fahrzeug-
rahmen gelagert sind, wihrend die
Stiitzrollensitze (12) von einer einzigen
Welle (5) fiir sich allein anhebbar ge-
tragen werden.

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB die Treibrider-
achse (4) und der bewegliche, das endlose
Laufband (6) tragende Rahmen (14, 53
54) mit einer gemeinsamen Aufhingung
(15, 16, 9, 8) am hinteren Ende des Fahr-
zeugrahmens abgestiitzt sind.

3. Kraftfahrzeug nach
und 2, dadurch gekennzeichnet, daf die
einzige Tragwelle (5) Doppelhebel (8, 9)
tragt, deren Hebelarme die Welle (5)
einerseits mit dem die Stiitzrollensitze
(12) tragenden Rahmen (14, 53, 54), an-
dererseits mit den Laschen der Aufhinge-
federn (15) fiir die Treibriderachse des
FFahrzeuges verbinden.

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die
Tragwelle (5) mechanisch oder elektrisch
mit einer in Sichtweite des Fahrers an-

Anspruch 1

o~

)

gebrachten Vorrichtung (50) zum Anzei-
gen der Stellung des Laufbandes (6) ver-
bunden ist.

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1
bis 4, bei dem mit der Motorwelle zwei
Antriebswellen kuppelbar sind, von denen
die eine die Antriebsrider des Laufban-
des und die andere die hinteren Treib-
rider antreibt, dadurch gekennzeichnet,
daB zwischen den beiden Triebwellen
(3, 22) ein Ubersetzungsgetriebe (31, 33
bis 36) fiir die Treibrader angeordnet ist,
das wihrend des Herabsenkens des Lauf-
bandes (6) von Hand in Gang gesetzt
wird und dessen Ubersetzungsverhiltnis
so bemessen ist, daf die Umfangs-
geschwindigkeit der hinteren Treibrader
mit der der Fithrungsrider (17, 18) des
Laufbandes in Ubereinstimmung gebracht
wird.

6. Kraftfahrzeug nach AnspruchT
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daf auf
der Motorwelle (30) oder einer mit ihr
starr verbundenen Welle (28) ein aus
zwei Kupplungsgliedern (32, 41) und
einem dazwischenliegenden Zahnrade (31)
bestehender, in sich starrer Mitnehmer
lings verschiebbar angeordnet ist, der in
seiner einen Endstellung mit seinem
einen Kupplungsgliede (32) in die Kupp-
lung der Antriebswelle (22) der Lauf-
bandfithrungsrider (17) und mit dem
Zahnrade (31) in ein die Geschwindigkeit
herabsetzendes Ubersetzungsgetriebe (33
bis 36) fiir den Antrieb der hinteren
Treibrader eingreift, in seiner anderen
Endstellung aber mittels des zweiten
Kupplungsgliedes (41) die Antriebswelle
(3, 37) fiir die hinteren Treibrider starr
mit der Motorwelle (30, 28) kuppelt.
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