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Chenille souple a roulement métallique.

M. KEGRESSE, Adolphe, résidant en France (Seine).

Demandé le 43 février 1935, a 15 1™, 4 Paris.
Délivré le 2 mars 1936. — Publiéle 12 mai 1936.

| Brevet d'invention dont la délivrance a été ajournée en exécution de Iart. 11 § 7 delaloi du 5 juillet 1844
modifiée par la loi du 7 avril 1go2.]

On connait par le brevet francais
n° 667,701 des bandages sans fin pour véhi-
cules automobiles, constitués par deux
courroies paralléles, laissant passer entre
elles des galets porteurs. -

Les nombreux essais effectués avec ce
genre de «chenille» n’ont pas donné les
résultats escomptés. '

De par sa construction, cette voie sans fin
ne permet pas d’utiliser un guidage en ma-
tiére souple, qui nécessite des dimensions
plus importantes qu’un guidage métallique,
comme prévu dans le brevet précité, et par
conséquent réduit d’autant la largeur des
bandes sans fin, donc leur résistance.

D’autre part, le guidage métallique s’ac-
commode mal aux grandes vitesses de galets
métalliques : il y a usure prématurée et bruit
prohibitif,

De plus, les galets roulant directement sur
les plaques métalliques assemblées entre
elles seulement au moyen des boulons des
dents d’entrainement, faisaient travailler
ceux-ci sur mauvais terrain 4 un taux exces-
sif entrainant des ruptures. |

La présente invention a pour objet un
nouveau type de voie sans fin, remédiant
aux défauts ci-dessus.

Les dessins annexés et la description qui

suit feront comprendre les caractéristiques
de I'invention.

Sur ces dessins :

La figure 1 est une coupe suivant la ligne
A-B de la figure 2 du bandage suivant ’in-
vention,

La figure 2 en est une vue partie en élé-
vation et partie en coupe suivant la ligne
C-D de la figure 1.

La figure 3 montre schématiquement, 1a
chenille dans son ensemble.

Comme on le voit d’aprés les figures, le
bandage sans fin suivant la présente inven-
tion se compose de trois courroies indépen-
dantes et paralléles 1, 2 et 3 (fig. 1) laissant
entre elles un certain vide, Ces trois cour-
roies sont assemblées sur des plaques
métalliques 4 (fig. 1) montées de fagon 4 se
toucher, sur les courroies extrémes 1 et 2.
Ces plaques peuvent recevoir des blocs de
roulement 5, en matiére plastique.

L’ensemble plaques métalliques et blocs
de roulement est du reste déja connu.

Les courroies extrémes 1 et 2 portent,
comme connu, des dents d’entrainement 6
(fig. 1) qui sont fixées & demeure au moyen
de boulons 7, lesquels assemblent & 1a fois

Prix du fascicule : 5 francs.

3o

35

ho

50

55



20

3o

R

—_
-

[798.216]

les blocs de roulement 5, les plaques métai-

liques 4, les courroies 1 et 2 et les dents d’en-

trainement 6.

La courroie centrale 3 regoit, elle, les
talons de guidage 8. Les boulons 9 assem-
blent ces talons de guidage & la courroie 3,
les plaques métalliques 4 et les blocs de
roulement 5.

L’espace prévu entre les courroies 1 et
3, et 2 et 3, sert de chemin de roulement
des galets 10. Ainsi qu’on le voit, ces galets
roulent sur un chemin de roulement métal-
lique; ils sont guidés d’une part, par la
courroie centrale 3, et d’autre part par les
talons de guidage 8, dont la base a la méme
largeur que la courroie centrale 3.

Les défauts signalés au début de ce mé-
moire seront done supprimés. On voit en
effet que dans le dispositif suivant I'inven-
tion, le guidage peut étre assuré par des
matiéres plastiques, done non sujettes au
grippage et au bruit, quelle que soit la
vitesse & laquelle rouleront les galets.
D’autre part, on voit que le travail de dis-
location des éléments de bandage est ab-
sorbé, non seulement par les dents d’entrai-
nement 6, relativement fragiles, et leurs bou-
lons 7, mais aussi par les talons de guidage
8, dont la dimension est plus grande que
celle des dents d’entrainement et leurs bou-
lons de fixation 9, également plus robustes
que ceux de fixation des dents d’entraine-
ment.

Comme les talons de guidage doivent étre
établis avec des dimensions beaucoup plus
importantes que les dents d’entrainement,
on se rend facilement compte que, de ce
fait, les éléments du bandage seront moins
sujets & la dislocation que dans le cas du
brevet n° 667.701 susvisé.

De plus, P'adjonction de la courroie cen-
trale 3 soulage le travail des courroies
extrémes 1 et 2.

Un autre point & considérer, c’est qu’il est

5 possible avec ce dispositif de répartir plus

judicieusement la charge sur les plaques
métalliques, en écartant davantage Ies

—_ 92 —

galets, sans réduire la résistance du ban-
dage. On voit en effet que, si 'écartement
des galets se fait au détriment de la lar-
geur des courroies extrémes 1 et 2, il donnera
par contre la possibilité d’élargir d’autant
la courroie centrale 3, de sorte que la résis-
tance totale du bandage ne sera pas dimi-
nuée. -

Les galets s’appuyant sur une base plus
large diminueront le travail de la plaque
métallique et permettront de construire
celle-ci plus 1égére. Ce point a une tres
grande importance, on le congoit aisément,
pour les grandes vitesses, les effets de la
force centrifuge étant évidemment moins
sensibles sur une plaque légére que sur une
plaque lourde.

Il y a encore & considérer I'avantage
incoatestable que présentent, au point de
vue guidage, des galets & grand écartement.
En effet, lorsque le guidage se fait par une
partie centrale mince, on voit que, si I'un
des bords du bandage attaque un obstacle,
une pierre par exemple, le bandage aura
toute facilité pour se tordre, rendant ainsi
le guidage trés difficile. Si les galets sont
trés écartés, lors du passage de ce méme
obstacle, la torsion du bandage deviendra
pour ainsi dire impossible et le guidage sera
forcément meilleur.

RESUME.

Chenille souple pour véhicules automo-
biles, caractérisée par : ’

1° Le montage sur des plaques métal-
liques de trois bandes sans fin paralléles;

2° Le montage sur la bande centrale des
talons de guidage, dont la base est & peu
prés de la méme largeur que cette bande
centrale ;

3° Un écartement prévu entre la bande
sans fin centrale et les deux autres bandes
pour assurer le passage des galets porteurs.

A. KEGRESSE.

Par procuration :

Cabinet J. Boxner-TaiRion.

Pour la vente des fascicules, s'adresser & I'lupriuenie Natiovate, 27, rue de la Gonvention, Paris (15

5o

]
<t

bo

b

o~

70

7’:}

85



N° 798.218 M. Kégresse 3 planches, — P1 I

\ : _70

SRS
7




N° 798.216 B

.w-(’

5

™

ey
/
il

vz oz X7 77




Kégresse 3 pianches. — PL I

]

VAN

I
!
|
L}
|
4
l

TR

— e—on [roegpw— — il —
== = | ==
LLALLL L0 Y LA A
I

TV

i It

;./—‘\ v

o



30 798.216 DI, Kégresse 3 planches. — PL. II

=1
) y
L




M, 3

¥° 798.216

\\\/I. /'”, 7,




Légresse

3 planches. — P1, I1

J-/-/ ‘

]
|
)
: NN N



wI° 798.216 . M. Kégresse 3 planches, — PL I

\.\W. J.

T T T



A 798216 M.

\\/ (<

SIS /, ///////////////// T




. Kégresse : 3 planches. — P1, III

/i/jé .

7,



	Bibliography
	Claims
	Drawings
	Description

