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Dans toutes les voies sans fin 3 patins
connus Penroulement de la bande sur les
roues porteuses g'effectue par les parties
plates du patin, qui sappuient sur les jan-
tes cylindriques des roues porteuses,

Quelquefois, pour 1a roue motrice, le ban-
dage repose par son dispositif d’entratne-
ment sur le fond de la denture de cette roue,
1a roue folle continuant de recevoir le ban-
dage par une jante cylindrique.

Tous les dispositifs d’enroulement con-
nus, établis suivant les rdgles trds généra-
les ci-dessus, présentent plusieurs inconvé-
nients:

1° Tls sont, par principe, hruyants, puis-
que Penroulement du bandage constitué par
des surfaces planes (patins) articulées en-
tre elles, ne peut &tre que polygonal, par
conséquent discontinu. Le bandage ne pou-
vant reposer sur les roues porteuses que par
une ligne de contact paralldle 3 Paxe des
roues, pour chaque patin, il se produit iné-
vitablement 4 chaque contact wun choe bru-
yant, d’autant plus intense que la vitesse
est plus grande,

2° Avec Y'usure, le pas du bandage varie,
ce qui est contraire avec un engrénement
correct, et nécessite une mise au rebut pré-
maturée de pidces assez onéreuses.

8° Les parcelles du sol en §introduisant
dans 1a denture de la roue d’entrainement
et du bandage, nuisent 3 Yengrénement cor-
Tect,

4’ Le bandage nécessite, en dehors de sa
denture d’entrainement un dispositif de gui- 35
dage spécial. ' '

Ces inconvénients se retrouvent dans tous
les types de bandages i patins sépards, que
ceux-ci solent assemblés par axes, ou mon-
tés sur dme flexible. Lo

La présente invention a pour objet de re-
médier ou de corriger en grande partie ces
inconvénients, ’

Le dessin annexd représente, 3 titre
d’exemple, les dispositifs en question : L5
La figure 1 montre une vue en &évation
du bandage monté sur ses roues d’entraine-

ment et folle,

La figure 2 montre, en coupe, un demi-
patin et sa demi-roue d’entratnement, 5o
La figure 3 est une vue en coupe d’un

demi-patin- et de sa demi-roue folle.

La figure 4 est une variante de 1a figure
2, dans laquelle Penroulement des patins se
fait 3 Vextérieur des roues motrices, bb

La figure 5 est une variante de g figure
8, avec enroulement extérieur.

L’ensemble du dispositif se compose d'un

3o

Prix du fascicule : 5 francs,



10

1b

20

2b

35

Lo

4h

5o

[786.626]

bandage sans fin de type connu (figure 1)
d’une roue dentde d’entrainement ou barbo-
tin 2 (figures 1, 2 et 4) et d’une roue folle
3 (figures 1, 3 et 5).

Les patins du bandage comportent com-
me dans les dispositifs connus, une face a
saillies 4 qui prend contact avec le sol. Cet-
te face peut évidemment porter des bloes de
caoutchoue pour roulement sur sols durs,
comme cela est du reste connu.

La face opposée est formée principale-
ment par deux grandes nervares 5 (figures
2,8, 4eth) 1nchnees par rapport au plan
vemcal

Ces faces inclinées 5, qui peuvent com-
prendre deux angles différents, ainsi que re-
présentd sur les figures, viennent s’appuyer
par leur base d’une part sur les parois ou
jantes 6 (figures 2 et 4) de la roue motrice,
et d’autre part, sur les parois 7 (figures 8
et 3) de 1a roue folle, parois prévues coni-
ques A cet effet.

La denture 8 (figures 1, 2 et 4) de la
roue motrice 2 s'engage dans une ouverture
appropnee 9 (ﬁgures 2,8, Letd) plevue
3 cet effet sur le patin.

La poulie folle 8 (figures 1, 3, 5) ne
comporte naturellement pas de denture.

Afin de remédier & Vinconvénient du
changement de pas, dit & Pallongement du
bandage ou A V'usure, Pécartement entre les
deux demi-roues motrices 2 (figures 2 et
4) est rendu variable, par exemple au mo-

_ yen de rondelles d’épaisseur 10 (figure 2)

disposées entre 1a roue 2 (figure 2) et son
moyeu 11 (figure 2).

En retirant ou en ajoutant des rondelles
d’épaissenr 10 (figure 2) on congoit aisé-
ment que les deux demi-roues motrices 2
(figure 2) montées symétriquement sur le
méme moyeu se rapprocheront ou s’écarte-
ront Pune de Pautre ef feront par consé-
quent varier le diamétre d’enroulement du
bandage, ce qui se traduira inévitablement
par une variation du pas d’engrénement.

Lorsque Pensemble est neuf, les demi-
roues dentées 2 sont Geartées au maximum,
le diamétre d’enroulement est minimum.
Qand Pusure des axes de patins ou Pallon-
gement se fait sentir, le pas du bandage en
travail augmente et I’engrénement n’est plus

9

correct. A ce moment, on rapproche les deux
demi-poulies 2 (figure 2) Vune de V'autre,
en retivant une ou plusieurs rondelles 10
(figure 2) de facon A augmenter le diame-
tre d’enroulement du band1ge, ce qui aug-
mente également le diamétre du celde
primitif d’engrénement, et par conséquent
1a longueur du pas. Ce dispositif permet de
faire deb corrections de pas dont Pimpor-
tance dépendra de 1a hauteur des dents d’en-
tratnement 8 (figures 1, 2 et +) du barbotin
moteur et du jeu 14temi des ouvertures 9
(figures 2, 3, L et 5) dans leaquelles sen-
gage la den’tule 8.

T est & remarquer que dans le cas des
figures 4 et 5, Pécartement ou le rapproche-
ment Vune de Vautre des demi-roues mo-
trices aura Peffet inverse du cas des figures
9 et 3, ceci du reste sans changer en rien
idée de Pinvention.

On remarquera également que, dans les
deux cas (fignres 2 et 3) ou (figures £ et
5) il est possible de réaliser le méme dis-
positif avec des demi-roues montées a se
toucher, en appropriant bien entendu la
construction du patin. Cette variation dans
la construction n’enldvera rien au caracte-
re de Vinvention.

La denture 8 (figures 1, 2 et 4) traverse
de part en part la semelle 12 (toutes les fi-
gures) du patin, par Pouverture 9 (figures
9, 3, + et 5) prévue plus large que 1'épais-
seur de la dent 8. De plus, le patin ne repose
pas sux le fond de la denture, mais s’appuie
sur la roue motrice par une face inclinée 5
(figures 3, 4). La denture ne vient en con-
tact avec le patin que par sa face d’entrai-
nement. Cette disposition, comme on s'en
rend aisément compte, permet aux parcelles
de terrain de ne pas géner I’ engwnement ef
déviter le «bourrages si nuisible dans les
voies sans fin.

On congoit, qu’avee cette construction, le
contact des patins sur les roues 2 et 3 se
faisant par deux surfaces inclindes, an lieu
de surfaces planes, seia moins bruyant que
dans ce dernier cas, car les patins — au
moment de prendre contact avee les roues—
viendront en quelque sorfe se coincer, done
avee glissement, dans celles-ci, au lieu de
s’y appuyer par un choe brutal.
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Pour 1a correction de 1a tension du ban-
dage, on peut se servir de la roue folle,
construite sur le méme principe que 1a roue
motrice. On pourra faire varier cette ten-
sion, en augmentant ou en réduisant ’écar-
tement des deux demi-roues folles, de fagon
A faire varier le diamétre d’enroulement du
bandage.

I est clair que cette dernidre variation
de tension n’aura pas de rapport avec 1a cor-
rection du pas, que T’on obtient avec 1a roue
motrice seulement.

On voit, par ailleurs, que ce mode de
construction supprime les dispositifs spé-
ciaux de guidage que comportent tous les
bandages-chenilles, car ici e guidage est as-
surd par les nervures inclinées 5, qui ser-
vent en méme temps d’appui, comme on 1'a
vu, sur les roues porteuses.

RESUME :

1° Dispositif d’enroulement pour voies
sans fin de véhicules dans lequel les roues
porteuses doubles sont caractérisées par des

parois ou jantes coniques, sur lesquelles s'ap-
puient les patins de la voie sans fin,

2° Dispositif suivant 1° caractérisé en ce

que:

3
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& Les patins de la voie sans fin compor-
tent des nervures inclinées, disposées sur
leur face interne, ces nervures servant d’ap-
pui d’enroulement sur les jantes coniques
correspondantes des roues porteuses;

b. La roue motrice munie d’une jante i
parois coniques comporte, en outre, une den-
ture d’entrainement d’un diamdtre plus
grand que celui de la paroi conique, cette
denture d’entralnement venant s’engager —
en les traversant de part en part — dans
des ouvertures pratiquées sur le patin;

¢. Les roues porteuses de bande sans fin
composées de deux jantes séparées assem-
blées face & face, sont montées de fagon 2
permettre un écartement variable, dans le
but de changer le diamdtre d’enroulement
de 1a voie sans fin sur lesdites roues por-
teuses.

3° Voie sans fin pour véhicule composée
de patins caractérisés, pour la face interne,
par des nervnres inclinées servant i la fois
d’appui sur les roues porteuses, et de gui-
dage pour Yensemble de 1a voie sans fin.

A. KEGRESSE.

Par procuration :

Cabinet J. Bonner-Turriox.
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