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Le Ministre des Affaires Economiques,

Vu la loi du 24 mai 1854 ;
Vu la convention d’union pour la protection de la propriété industrielle ;

Vu le procés-verbal dressé le . < 1%2‘0') l9.f'/ " AL b5 ’ .,

au Greffe du Gouvernement provincial du Brabant ;

ARRETE:
Article 100 = [l est delivré & u%{ ﬁ/: u/é/‘?’ 6//& ,
VL et Doile, . Joeid by
............ efor M%/r%%’?ffa/m%ﬁg//ffa ny 7y &

un brevet d'invention pour : %ﬂ/% et /4Z a. 4’4&(14%7/474/ i
’ i /
) 444@/?///‘4110

faisant I'objet d’une premitre demande de brevet qu'-/(./aJ ...... déclaré avoir wervrieine déposde
w/zérmé///;ﬂm as

Article 2 — Ce brevel lui est délivré sans examen préalable, & ses risques et périls, sans
garantie soit de la réalité, de la nouveaulé ou du mérite de invention, soit de Pexaclitude de la
description, et sans préjudice du droit des tiers.

Au présent arréié demeurera joint un des doubles de la spécification de I'invention (mémoire
descriptif et éventuellement dessins) signés par Lintéressé et déposés & appui de sa demande de

brevel,
Bruxelles, le ,// 777/21// ...I9J/ .
Au nom du Ministre et par délégation @
2 2 PR L I ) )

irectenr Geénérad DU COMMERCE INTERIEUR
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ROYAUME Dk BELGIQUE
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MINISTRRE DES AFFAIRES ECONOMIQUES
BREVET d’invention n° 413588
DRMANBE DEPOSEE, 1o -1 I1. 1836

BAEYET AGDURDE par arrsts ministériel dy 41, 1il. 1336

- BREVET D'INVENTION

pours:
"Ghenille souple & roulement métallique! f
par:

Monsieur KEGRESSE, Adolphe

D L 0 0 o 2 0 o 8 e e e e e e . . o e o -uu.---—na -----------------

Priorité d’une demande de brevet dé dposée en
France le 13 février 1935,
On connalt per le brevet frangais n® 687,701

des bandages sans fin pour véhicules automobiles consti-
tués par deux courroies paralldles, lalssant passer entre
elles des galets porteurs,

Les nombreux essais effectués avec ce genre
de "chenille" n'ont pas donné les résultats escomptés,

De par sa construction, cette vole sans fin
ne permet pas d'utiliser un guldage en matidre souple, qui
nécessite des dimensions plus importantes qu'un guldage mé-
tallique, corme prévu dans le brevet précité, et par consé-
quent réduit dtautant la largeur d es bandes sans fin, done
leur résistance,

D'autre part, le guidage métallique s 'accomode
mal eux grandes vitesses de gelets métalliques: 11 ¥ & usure

prématurée ot bruit prohibitif,
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De plus, les galets roulant directement sur
les plaques métalliques assemblées entre elles seulement au
moyen des boulons des dents d'entrainement, faisaient tra-
valller ceux-ci sur mauvais terrain & wn taux excessif en-
trafnant des ruptures.

La présente invention a pour objet un nouveau ty-
pe de vole sans fin, remédiant aux défauts ci-dessus,

Les dessins annexés et la description qui suit
feront comprendre les caractéristiques de l'invention.

Sur ces dessins:

La figure 1 est une coupe suivent la ligne A-B
de la figure 2 du bandage suivant 1l'invention,

La figure 2 en est une vue partie en élévation
et partle en coupe suivant la ligne C-D de la figure 1,

La figure 3 montre schématiquement, la chenille
dans son ensemble,

Comme on le voit d 'aprés les figures, le banda-
ge sans fin sulvant la présente invention se compose de
trols courroies indépendentes et paralldles 1, 2 et 3 (fi=
gure 1) laissent entre elles un certain vide, Ces trois
courroies sont aésemblées sur des plaques métalliques 4 (fi-
gure 1) montées de fagon & se toucher, sur les courroles ex-
trémes 1 et 2, Ces plaques peuvent recevoir des bloes de .
roulement 5, en matiére plastique, )

L'ensemble plaques métalliques et blocs de rou-
lement est du reste déj4 connu,

Les courroies extrémes 1 et 2 portent, comme
connu, des dents d'entrafnement 6 (figure 1) qui sont fi-
x6es & demeure au moyen de boulons 7, lesquels assemblent
& la fois les blocs de roulement 5, les plaques métalliques

4, les courroies 1 et 2 et les dents d'entratnement &,
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Te courrole centrale 3 regoit, elle, les talons
de guldage 8. Les boulons O essemblent ces talons de guldage
1a courroie 3, les plagues métailiquee 4 et les blocs de
roulement 5. )

1.tespace prévu entre les courroles 1 ot 3, et 2
ot 3, sert de chemin de roulement des galets 10, Ainsi quton
1e volt, ces galets poulent sur un chemin de roulement mé-
tallique; ils sont guidée dfune part, par 1a courroie cen~
trale 3, ot dtautre part per les talons de guidage 8, doht
12 base a la méme largeur que 1a courroie centrale 3.

Tes défauts signalés au débub de ce mémoire
seront donc supprimés. On voit en effet que dans le disposi-
tif suivant 1tinvention, le guidege peut Stre agsuré par des
metidres plastiques, done non sujettes au grippage et au
bruit, quelle que soit 1la vitease & laguelle rouleront les
galets, Dlautre pert, on volt que le travall de distocation
des 6léments de bandege est absorbé, non geulement par les
" gents dtentrafnement 6, relativement fragiles, et leurs bou~
lons 7, mais augsi par les talons de guidage 8B, dont la di-
mension est plus grande que celle des dents dtentrainement ot
leurs boulons de fixation 9, égelement plus robustes que
ceux de fixation des dents dtentratnement.

comme les talons de guldage doivent 8tre éteblis
avee des dimensions beaucoup plus importantes que les dents
atentrafnement, on 8¢€ rend facilement compte que, de ce falt,
les &1léments du bandage seront moins sujets & la dislocation
que dans le cas du bpovet n® 667,701 susvisé,

De plus, 1'adjonction de la courroie centrale 3
soulage le travall des courroies extrémes 1 et 2.

Un sutre point & considérer, clest qu'il est pos~

aible avec ce dispositif de répartir plus judicieusement la

)
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charge sur les plaques métalliques, en écartant davantage
les galets, sans réduire la résistance du bandage. On voit
en effet que, si l'écartement des galets se fait au détri-
ment de la largeur des courroies extr@mes 1 et 2, 11 donnersa
par contre la possibilité d¥largir dlautant la courroie
centrale 3, de sorte que la résistance totale du bgndage ne
sera pas diminuée,

Les galets s'appuyant sur une base plus large
diminueront le travail de la plaque métellique et permet-
tront de construire celle-ci plus 1légdre, Ce point a une
trés grande . importance, on le congolt aigément, pour les
grandes vitesses, les effets de la force centrifuge étant
évidemment moins sensibles sur une plaque 1légdre que sur une
plague lourde,

Il y a encore 4 considérer 1'avantage incontes-
table que présentent, au point de vue guidage, des galets
§ grand écartement, En effet, lorsque le guldage se fait
par une partle centrale mince, on volt que, si 1llun des
bords du bandage attaque un obstacle, une plerre par exemple,
le bandage aura toute facilité pour se tordre, rendant
ainsi le guidage trés difficile, 81 les galets sont tras
écartés, lors du passage de ce mdme obstacle, la torsion
du bandege deviendra pour ainsi dire impossible et le guide-

ge sera foroément meilleur,
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REVENDICATIONS

1°= Chenille soup}e pour véhlcules automobiles,
caractérisée en ce qutelle comporte trois bandes sans fin
paralléles indépendentes, montées sur des plaques métel 11~
ques; un ééartement étant prévu entre la bande sans fin
contrale et les deux autres bendes, pour assurer le passage
des galets porteurs,

20. Chenille souple sulvant la revendication 1,
caractériséehen ce que les talons de guidage des galets sont
montés sur la bande centrale, 12 pase de ces talons ayent &

peu prés la m8me largeur due cette bande centrale.
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