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Stiitzrollenanordnung fiir Gleiskettenfahrzeuge

Patentiert im Deutschen Reiche vom 14. Januar 1930 ab

Die Prioritit der Anmeldung in Frankreich vom 30. Dezember 1929 ist in Anspruch genommen.

Bei den mit grofier Geschwindigkeit laufen-
den Gleiskettenfahrzeugen erscheint es wert-
voll, wenn nicht sogar unerldfilich, die Stiitz-
rollen ohne Zwischenschaltung irgendeiner

5 Achse nachgiebig mit dem Fahrzeugrahmen
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zu verbinden, so daB ausschlieBlich durch

diese nachgiebige Einrichtung und méglichst

nahe ihrem Entstehungsort die Schwingungen
unwirksam gemacht werden, die durch den

Erdboden, auf dem sich das Fahrzeug be-

wegt, hervorgerufen werden. Es sind nun
Stittzrollenanordnungen fiir Gleiskettenfahr-
zeuge bereits bekannt, bei denen sich ein mit
dem Fahrzeugrahmen federnd verbundener
zweiarmiger Hebel auf den Triger der Stiitz-
rollenpaare nachgiebig stiitzt, indessen ist bei
der bekannten Einrichtung unter Beibehal-
tung der Gelenkstelle diese lediglich federnd
ausgebildet, indem ein nachgiebiger Teil um

die die Gelenkstelle bildende metallische

Achse herumgreift. Eine derartige Anord-
nung ist insofern unvorteilhaft, als die Stofe
und Schwingungen in erster Linie von der
hierdurch stark beanspruchten Gelenkstelle
aufgenommen und dann erst in abgemilderter

Stirke auf den Fahrzeugrahmen iibertragen

werden.

Gegenstand der Erfindung ist eine nach-
giebige Stiitzrollenanordnung, bei der zwi-
schen einer mit dem Fahrzeugrahmen federnd
verbundenen zweiarmigen Schwinge = oder

einem sonstigen mit dem Fahrzeugrahmen
verbundenen Tragk6rper und dem Triger der
Stiitzrollenpaare .ein nach allen Richtungen
hin nachgiebiger Verbindungskérper einge-
schaltet ist.

Eine Ausfithrungsform der die Schwingun-
gen unmittelbar an ihrer Entstehungsstelle
beseitigenden Einrichtung gemifi der Erfin-
dung ist beispielsweise auf der Zeichnung
veranschaulicht, auf der

Abb. 1 in Ansicht eine Einrichtung fiir die
Lagerung von zwel Stiitzrollen an einem
zweiarmigen Hebel zeigt.

Abb. 2 stellt einen Schnitt nach der
Linie A-B der Abb. 1 dar. .

Bei der Ausfithrungsform nach Abb. 1 ist
die Tragachse 1 in an sich bekannter Weise
beispielsweise durch Blattfedern 2 mit dem
Fahrzeugrahmen verbunden. An jedem Ende
der Achse 1 ist ein zweiarmiger Hebel 3
schwenkbar angeordnet, der den Lastdruck
aufnimmt. Bei der dargestellten Anordnung
besteht der doppelarmige Hebel 3 aus zwei
Wangen, die auf der AuBenseite der Stiitz-
rollen 7 liegen. Diese Stiitzrollen sind durch
zwei seitlich liegende Tréiger 13 miteinander
vereinigt, die in ihrer Mitte oder nahe der
Mitte eine beliebige Einschniirung aufweisen.
An dieser Einschniirung sind Blocke 10 aus
nachgiebigem Werkstoff fiir die Oberseite
und gleichartige Blocke 11 fiir die Unterseite
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des Trigers 13 vorgesehen. Die Bidcke 10

und 11 schmiegen sich mit ijhrer Innenseite
genau der Einschniirung des Trigers 13 ail
und sind an ihrer AuBenseite ausgezackt, wie
man beispielsweise aus Abb. 1 ersehen kann.
Die ausgezackte Fliche legt sich in einen
kastenférmigen Teil 12 hinein, der an den
Wangen des doppelarmigen Hebels 3 dauer-
haft befestigt ist. '
Es ist also ein durch die fest eingeschlosse-
nen Teile 10 und 11 gebildeter, nachgiebiger
Block vorhanden, der als Verbindungsteil
zwischen dem doppelarmigen Hebel 3 und
dem Triger des Stiitzrollenpaares 7 dient.

Zwischen diesem Triger 13 und dem Kasten- |
gehduse 12 ist ein ziemlich betrichtlicher |
seitlicher Spielraum vorhanden, der durch .

die nachgiebigen Massen 10 und 11 ausgefiillt
ist. Wie man aus dem beschriebenen Ausfiih-
rungsbeispiel ersieht, ist der Hauptvorteil der
vorliegenden Erfindung gegenitber den be-
kannten Einrichtungen der, daB ohne Be-
nutzung irgendeiner mechanischen Gelenk-
stelle eine nachgiebige Verbindung zwischen
der oder den Stiitzrollen der Gleisketten und

dem Fahrzeugrahmen hergestellt wird. Die |- -

Zahl der Stiitzrollen kann dabei beliebig ge-
wihlt werden, je nach der vorhandenen Be-
lastung. Man sieht auflerdem, daf die nach-
giebige Stiitzrollenanordnung nicht allein den

.einem beliebigen Winkel auftreten.

i"Bastdruck des Fahrzeuges aufnehmen, son-

dern auch die Schwingungen beseitigen und
alle St6Be mildern kann, die auf die Stiitz-
rollen. ausgefibt werden koénnen, gleich, cb
diese. Stofe in der Lingsrichtung des Fahr-
zeuges oder senkrecht dazu oder in irgend-
Dabei
wird ferner jede mechanische Reibung ver-
mieden, so daB irgendeine Schmierung oder
Wartung nicht erforderlich ist.

PATENTANSPRUCHE:

1. Stiitzrollenanordnung fiir Gleisketten-
" fahrzeuge, bei der sich eine mit dem
Fahrzeugrahmen verbundene Schwinge
auf den Triger der Stiitzrollenpaare nach-
giebig stiitzt, dadurch gekennzeichnet,
daB zwischen der Schwinge (3) und dem
Trager (13).der Stiitzrollen (7) ein nach
jeder Richtung nachgiebiger Verbindungs-
teil (10, 11) eingeschaltet ist.
2. Stiitzrollenanordnung nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die
beiden Wangen der Schwinge (3) je ein

abgesetzten Teil des Trigers (13) der
Stiitzrollenpaare (7) umschliefende nach-
giebige Blocke (10, 11) eingeschlossen
sind. :

" Hierzu 1 Blatt Zeichnupgen

BERLIN. GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKERE1
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Kastengehduse (12) tragen, in dem einen .
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Abb. 1
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