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Jusqu'a présent, tous les appareils & che-
nille porteuse et motrice ou porteuse seule-
ment sont constitués par-une bande sans fin
métallique ou en matiére souple, guidée, non

~ b seulement par les deux poulies extrémes dites
« pmteuses de chenille» autour desquelles
clle s'enroule et qui lui servent de support,
mais encore par les galets porteurs. Ce der-
nier guidage a une trés grande importance

10 dans les appareils actuels, pulsque lemoindre
déraillement - 1mm0blhse instantanément e
véhicule.

Dans tous les modeles actuels, le guidage
de la bande sans fin sur les galets du train

-1b porteur s'obtient par frottements latéraux,
c’est-a-dire que la chenille vient buter 1até—
ralement contre une partic fournante des
galets. Cest ainsi que dans les chenilles &

uldage intérieur par exemple, cest le che-

20 min de guldage, solidaire de la chenille, qui
est arrdté latéralement contre les joues des
galets prévues & cet effet ct disposées de part
et d’aulre de ce chemin de guidage.

Dans d’autres dispositifs de chenille, les ga-

25 lets portent tout simplement des rebords entre

lesquels passe le chemin de roulement de la

chenille. Ce dernier vient sappuyer latérale-

ment contre les rebords des galets lorsque

une force quelconque tend a déporter latéra-
Jo lement la chenille. -

En prenant en considération que le sol,
quel qu’il soit, n'est jamais une surface par-
faitement umie, on concoit facilement que -
dans tous les appareils 4 chenille actuels, les

{rottements latéraux, chenille sur galets, 35

existent d'une facon continue. Si I'on examine
cette questiou de plus prés, on conslate que
ces frottements latéraux sont la cause princi—
pale du faible rendement des appmeﬂs A che-
nille actuels. ho
La.présenie invention a trait 4 une dispo-
sition de systéme & chenille & galets porteurs
ne comportant aucun dispositif de guidage
provenant soit .d’eux-mémes, soit de la che-

nille. 45
Afin de rendre plus compréhensible I'idde

“de Pinvention, deux exemples de réalisation

ont éié reprodults sur les figures cx~contre,
dans lgsquelles : )
La figure 1 représente en elevatlon une 5o
réalisation simplifiée de I'invention. .
.La figure o donne, également en élévation,
une autre réalisation pius pratique.

La figure 3 est une vae en plan de fapré-
cédente. 7 bb
Dans la figuve 1, la bande sans fin est

représentée par 1; elle s'enroule sur deux pou-
hies 2 et 3 portent. des rebords entre lesquels
la chenille 1 est prise latéralement. Les galets
porteurs 4 sont reliés au véhicule par des 6o
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(llspoqus connus non représentés sur la figure.
(les galets ne' ebmpertent aucun rebord el
roulent par conséquent sur la bande sans

fin sans aucun frottement latéral. Il est bien

entendu- que cettb bandé sans fin ne comporte
aucun dispositif de guidage pour les galets
porteurs.

On congoit trés bien que dans ce dlspOSlf.lf

' primitif la bande sans fin ne peut pas s’échap-
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per des pou]les—support pulsque ces dernieres
formenit gorge.

L distance enire les poulies étant ici rela-
tivement faible, les déformations latérales
que peut prendre la. bande sur le sol, séront
limitées par la rigidité transversale de celle-ci.
Le guldage sur les galets pourra donc étre
supprimé. La chenille libérée de ce guidage
pourra suivre dans les limites de sa souplesse
transversale les inégalités du sol.

Eile pourra également, dans les vuages,v

sincurver latéralement et automanquement
puisque elle aura la possibilité de se déplacer,
dans une certaine limite, sous les galets,
Dans les figures a et 3, la chenille 1 gen-
roule égaiement sur deux pouhes a et 3,
mais qui sont orientables, c'est-a-dire que

P'angle que fait leur axe avec celui de la che-

nifle reste pratiquement constant, anirement
dit, la poulie se place automatiquement dans
le prolongement moyen des deux brins de la
chenille.

Comme mode de réalisation, on peut indi-
quer, 2 titre: d'exemple, le suivant, représenté
par les figures 2 et 3. Les poulies porteuses
de chenille sont relides au chissis 8 du véhi-
cule par une fourche b portant a une de ses

" extrémités Iaxe 6 des poulies de support de

ho

50

chenille et a I'autre une rotule 7 autour de
laquelle la fourche 5 et par conséquent les
poulies de support et de guidage o et 3
peuvent se déplacer. Les rotules 7 sont re-
lides au chissis 8 par l'intermédiaire d’un sup-
port g. L'une des poulies peut éire motrice.
Dans ce cas, ellé est relide au mécanisme du

5 véhicule par une combinaison mécanique

connue, un cardan double, par exemple, re-
présenté schémahquement par 10 sur la fi-
re 3.
1'autre poulie simplement porteuse de che-
nille et servant également de guidage peut
rocevoir le systéme- de lension de ln bande
sans fin. On peut prévoir & cet effet un dispo-

AUTOMOBILISME.

sitif & vis et éerou 11 (figure a) ou tout autre

- moyen connu donnant le méme résultat.

La poulie motrice peut étre placée & Tavant
ou & larri¢re; on peut dgalement prévoir
deux poulies motrices, 1'une d’elles remplacant
la poulie porteuse de chenille.

S'il s'agit d’un appareil porteur seulement,
cest-a-dire ‘d’'une remorque, d’'un avant-train
porteur, d’un train d’atterrissage d’avion, etc.,
on congoit que Fappareil pourrait comporter
deux poulies porteuses de chenille dont au-
cune ne serait motrice.

Dans ce dernier ensemble, la combinaison
des poulies orientables permet de supprimer
le frottement latéral des pouhes de support
a 'entrée et & la sortie des brins de la bande,
frottement qui exlste dans le dlsposlhi de 1a
figure 1.

En effet, lorsque sollicité par une force

'transversale le brin inférieur de la chenille

tend 4 s’Incurver latéralement, 1a pouhe orien-
table qu1 regoit ce brin va automathuement
se mettre dans le prolongement de ce brin ou
plus exactement dans le prolongement moyen
des deux brins. Elle travaillera ainsi dans des
conditions se rapprochant du travail des pou-

6o
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lies de renvoi d’angle employé fréquemment '

dans 'industrie.

Iei, comme dans le cas de la figure 1, la
chenille voyagera sous les galets. La pratique
déterminera les proportions & établir entre
Pécartement des poulies-support et la largeur
de la bande, de facon & ce que les déforma-
tions latérales de celle-ci, méme dans les cas

~ les plus extrémes, ne puissent excéder une

fraction déterminée de la largeur des galets.
Au lieu que les deux poulies porteuses de
chenille soient orientables, on peut laisser
fixe 'une d’elles, comme dans le cas de la
figure 1, Tautre étant orientable, I'une ou
Pautre pouvant étre motrice, on toutes deux
pouvant étre motrices ou aucune ne 'étant.
RESUME : :
Un dispositif de systéme 4 chenille dans
lﬁquel seules les poulies extrémes porteuses
de chenille sont munies d’organes de guidage,
les galets du train porteur .ne. comportant
aucun organe de guidage etla chenifle ne re-

cevant aucun dispositif permettant de la gui-

der sous ces galets;
-2° Un ensemble comme ci-dessus, dans
lequel les poulies support de chenille sont

8o
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orientables  aulomatiquement et peavent ©  3° Un dispositif comme ci-dessus, dans
prendre toutes les positions que lear impo- | lequel une seule des deux poulies-support de
sera la chenille elleméme; : , i chenille est orientable, I'autre étant fixe.

Avorerr KEGRESSE.
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