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Auto-rail & bande sans fin motrice.

M. Avorenr KEGRESSE résidant en France (Seine).
Demandé le 7 aott 1931, a 14° 22™, a Paris.
Déliveé le 12 septembre 1932. — Publié le 21 novembre 1932.

{ Brevet d'invention dont la délivrance a 66 ajournde en exéeution de 'art. 11 87 dela loi du 5 juillet 1844
modifiée par la loi du 7 avril 1g02.]

On sait que les yéhicules tracteurs, auto-
moteurs, ou simplement porteurs, appelés
3 cireuler sur rails, doivent avoir un poids
adhérent d’autant plus considérable qu’on
Jeuwr demande des démarrages et des frei-
nages & effet plus rapide.

T idéal serait done d’avoir tous lex essleux
moteurs. )

Si, avec des roues métalliques dont la
charge portée peut stre considérable, i
est relativeenmt facile d’obtenir une adhé-
rence suffisante avee un petit nombre d’es-
sdeux, il n’en va pas de méme avec les roues
caoutchoutées.

Fn effet, la gomme qui forme le chemin
de roulement de celles-ci saccommode mal
de la faible largeur du rail, d’olt nécessité
absolue, pour des véhicules d'un eertain
tonnage, de multiplier le nombre des es-
sieux moteurs.

1l est évident que cette multiplicité d'es-
seuy diminue le rendement dans une tres
notable proportion, chaque essicu moteur
nécessitant une  transmission appropriée.

La présente invention consiste & rempla-
cer le systéme de propulsion par roues,
employé jusqu'd présent, par un dispositif
A bandes sans fin, en conservant un ou plu-
giours trains de roues pour assurer le gui-

dage.

Les dessins avnexés représentent a {itre
d'exemple. un mode d’exéeution du dispo-
sitif qui fait 'objet de Pinvention.

La figure 1 est une vue en Hévation de ce
dispositit.

La figure 2 est une vue en plan du chissis,

La figure 3 est une vue en coupe, & plus
grande échelle. pratiquée suivant la ligne
A-B de lafig. 1. : o

La figure 4 niontre, schématiquement, un
ensemble & deux (rains de bandes sans fin,

On voit de suite quun tel dispositif
permet I'utilisation d’un seul essieu moteur
pour plusieurs galets formant office d’es-
sieux porteurs. Il donne done la possibilité
3 un seul essieu moteur de totaliser 'adhé-
rence de plusieurs essieux porteurs.

L’invention vise également Putilisation
de plusieurs trains de chenilles pour des
automotrices de poids considérables, ou
simplement pour des véhicules tracteurs.

Comme on le voit sur les figures, I'en-
semble se compose d’un chdssis 1 (fig. =
et 3) porfant & chacune de ses extérmités
des boggies 2, dont au moins une des roues
3 porte un boudin ou mentonnet de guidage.
Toutes les roues sont folles, c’est-a-dire
non motrices, Il est évident que le nombre
de roues peut varier, suivant les applica-
tions.

Prix du fascicule : H francs.
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Entre les boggies » se trouve le train &
bande sans fin.

Celui-ci se compose. essentisllement, de
trains porteurs, en nombre variable, sup-
portant la charge. d’un essieu moteur et
d’un essieu de poulies folles. :

Dans le dispositif représenté sur la fig. 1,
la charge est transmise & deux trains por-
teurs 4, par des ressorts 5. L'essi>u moteur
(fig. 6) recoit son mouvement d’un moteur
quelconque; cet essieu ainsi que celui 8
des poulies folles, sont représentés ici, fixés
rigides au chassis. Ils peuvent évidemment
étre montés différemment comme cela se
fait sur les véhicules 4 bande souple, par
exemple,

La bande sans fin utilisée dans cette applhi-
cation peut étre du méme type que celle
des automobiles précitées. En principe elle
se compose d'une courroie g (fig. 3), en tissu
caoutechouté par exemple, portant exté-
rieurement des plaques métalliques 10
disposées & se toucher.

A Textérieur, des plaques 10 (fig. 3) sont
fixés des blocs de caoutchoue 11, qui se
touchent également; ils occupent toute la
largeur des plaques, pour répondre aux dé-
placements latéraux.

Sur T'autre face de la courroie, on trouve
les blocs de guidage et d’entrainement 12,

Il est évident que la construction du sys-
téme propulseur.devra &tre établi spéciale-
ment, de fagon & remplir les conditions im-

—_9

- pesées par les réglements du matériel du

chemin de fer, principalement en ce qui

~ concerne le passage des aiguilles, la hauteur

des organes au-dessus du ballast, lavgeur
des bandages, ete.

I est bien évident aussi que la construc-
tion peut envisager un grand nombre de
formes, celle décrite montre un exemple
des possibilités de réalisation de Ia présente
invention.

RESUME :

i Un dispositif d’auto-rail ecarvactérisé
par un systéme de propulseur & bande sans
fin soupl>, assurant la traction et un systéme
& roues assurant le guidage;

2° Dans un dispositif suivant 1°, la dis-
position d’un essieu moteur enfrainant
une bande sans fin souple, sur le brin infé-
rieur de laquelle repose un certain nombre
de galets porteurs d’une partie de la charge
du véhicule;

3° Un dispositif suivant 1°, en combinai- !

son avec un ou plusieurs essieux porteurs,
a roues munies de freins, absorbant une
partie du poids du véhicule;
4° Un dispositif suivant 1° dans lequel
. T 1 . MY 4
plusieurs systémes & chenilles, combinés
ou non avec des essieux d roues, assurent
la propulsion et le freinage du véhicule.

A. KEGRESE.
Par procuraticis
Gabinet J, Boxyer-Tarrion.

Pour 1a vente des fascicules, s'adresser & I'lyrriveeiz Narioxare, 27, rue de la Convenlion. Paris 15,

35

ko

aC

ba



M. Nmmgmmm PL unique

N° 736.208

iy, FRTTEETERRAT SpRpESEE
L IZoaoc>? Ndaa DOVI& (@)

@DDDD




N° 786,208

LR

i . —
—~ - L
- A i i
rA _ v
~»_ .
P S | U
RA i
[ ’ i .
ot o 3
S VS5 S 4 (e
¥ | X
~D||"!¢“." - m.
H .
L H
L L . o
hhi,rt“ . i
"ﬂ' UU. h n(/-
|
y b g HIEE
od o ;
.
:

A

\

e e

X
oo

5

[
-
=

AL

W

£

1O

m
“
|
ey w
_
m
*‘
|

gl

oty

3]

{

g

e e e T TR

A I S
TN i __, \ ﬁ -v\l|\{;|.||||l..

A
|

i
i

F
H

H L E T
tH , 1 _@;; i:_]_._
i rocll T
~
P T =]

—=




M. Kégresse

|

I
|
|
|
|
|
/

PL unique

r_“ff—“‘DDDCJC

------------------

\k}\ J \_

U




	Bibliography
	Claims
	Drawings
	Description

