_—_—————— e

10

;5

20

ab

30

/nnuJOTHhﬁ

-

OFFICE NATIONA

B}«':‘PUB;,IQﬁﬁ’ FRANGAISE.
BUREAUANQOR Dt N
MU...TRIL tli® t.88-Fay

{OPRIETE INDUSTRIELLE.

e

BREVET D’INVENTION.

X. — Transport sur routes..

-+ f4. — AUTOMOBILISME.

N°-482.034

Courroie ‘sans’ fin, destinée a remplacer-les roues sur les véhicules
automobiles appelés & marcher sur des terrains mous.
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Les véhicules automobiles & bandes sans
fin utilisent, pour la plupart des bandes mé-
talllques comportant une série de mailles plus
ou moins compllquées Ces bandes métalli-
ques, quel que soit leur type, ne peuvent pas
avoir une grande souplesse, de plus, elles sont
forcément bruyantes, lourdes, ne présentent
aucune élasticité et leur entrainement est as-
sez difficile & obtenir. Tous ces inconvénients
ne permetient pas leur emploi sur des
véhicules devant fournir une certaine vi-
tesse.

Créer une bande sans fin idéale n’est certes

as chose facile, et il a fallu plasieurs années
de recherches laborieuses pour y arriver. La
courroie dont la description suit présente
toutes les qualités demandées.

La fig. 1 représente en élévation une partie
de la bande en question ;

La fig. 2 est une coupe suivant A B ;

La fig. 3 représente une vue en plan.

Cette courroie est formée de toiles spécrales
caoutchoutées. Elle se compose de deux par-
ties plates 1 servant de base, d’une partie
centrale o formée de blocs rectangulaires
semi-coniques dans un sens (fig. 2) et
coniques dans l'autre (fig. 1), de deux bandes
extérieures de roulement continues 3 en
caoutchouc et enfin d’ aspéntés de forme quel-
conque 4 (fig. 3) formant point d’appui d’en-
trainement dans les terrains mous,

Chacune des parties 1, 2, 3 et 4 rempht
un but bien.déterminé.

La courrole repose sur les poulies d’entrai-
nement par les parties plates c’est ‘également
sur ces parties que reposent les galets de ré-
partition de la charge sur le brin porteur de
la courroie.

Les blocs 2 sont destinés a guider la cour-
role el a lempecher de quitter les poulies,
qui sont munies de gorges correspondantes
dans les vu‘ages pac exemple. IIs sont semi-
coniques (fig. 2) pour empécher fa bande de
se cisailler aux points a, a lorsque cette der-
niére vient & passer, par son milieu, sur un
corps dur, une pierre par exemple réprésen-
tée (ﬁg 2) par la fleche . Dans ce cas, les
partles coniques ¢, ¢ ayant tendance 2 pénétrer

plus profondément dans 1a_gorge des“pouhes,_/

viennent appuyer normalement contre les cd-
tés intérieurs de ces dernidres et évitent ainsi
le cisaillement cité plus haut. De plus, les
pOuhes épousant exactement la forme des
courroies facilitent’ par leur gorge conique
P’entrée des blocs a. Ces blocs ont leur autre
face comque pour assurer la souplesse de la
courroie principalement pendant le passage de
cette derniére sur les poulies, comme le mon-
tre 1a fig. 1

Les blocs ainsi formés peuvent également
permettre T'entrainement direct de la bande
par roues dentées,

Prix du fasgzcule 1 franc.

R

ho

45

56

6o



10 -

15

20

2 [482.034]

Les bandes de roulement 3 servent en
quelque sorte de rails, elles assurent la conti-
nuité du roulement malgré les aspérités pour
entrainement, de formes varides, fixées entre

elles. De plus, elles forment tampon élastique

entre le sol et les parties portantes des pou-
lies et galets. Sur terrain dur, une route par
exemple, elles préservent les parties plates
extérieures d’une usure prématurée.

L’utilité des aspérités 4 est évidente : elles
servent & former point d’appui sur terrain
mou. En effet, lorsque la surface horizontale

inférieure des bandes de roulement et des as-

pérités n'est pas suffisante pour le terrain, sur
lequel la machine se trouve, la courroie en-
fonce jusqu’a ce que les parties plates portent
également. A ce moment, les aspérités laissent
sur le sol des empreintes empéchant la cour-
role de patiner La parlie 5 (fig. 2 ) de ces as-
PUI lLtfb Pl t‘bb‘l]LU en LUuPe l[d[lbvel'bdlb une
forme extérieure spéciale. commencant & fleur

. de la courroie et s’arrondissant jusqu’a la

25

bande de roulement correspondante. Ce dé-
taill a son importance car 1l facilite le glisse-
ment latéral des courroies sur le sol pendant
les virages.

AUTOMOBILISME.

RESUME.

Une courroie spéciale pour véhicules pro-

,pulsés par bandes sans fin, caractérisée par :

° Deux parties plates reposant sur les
pouhes d’entrainement et sur lesquelles ap-
pment les galets porteurs ;

° Des blocs semi-coniques sur une face et
comques sur 'autre dont le but est de guider
la courroie et ae la faire travailler normale-
ment dans certains cas SIgnalés pius haut tout
en lui assurant la souplesse nécessaire ;

3° Deux bandes extérieures de roulement,
en matiere élastique, amortissant les chocs
sur terrain dur et assurant la continuité du
roulement, tout en préservant la ,parlle plate

‘d"ane usure prématurée ;

4£° Des aspéntes de forme quelconque em-
pechant la courroie de patmer sur terrain mou

et Iacmtam par feurs parues extremes dans

une certaine mesure, le glissement 1atéral
pendant les virages. :

A. KEGRESSE.
Par procuration : ‘

J. Bonngr-THiziox et Brzron.

Mour la vente des fqgcicu!esg s'adresser a I'Iueaiuenie Namonaie, 87, rue Vieille-du-Temple. Paris ( 8°).
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