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La présente invention est relative au support de
la bande sans Tin dans les véhicules & chenille.

Dans les sysbémes & bande sans [in souple ayant

un train de golets eb des pouliea porteuses de bande ar- vi
‘biculée sur un des essieux du véhicule, les galebs et les ‘-é
poulies, suivant les dénivellations du terrsin, décrivent ff
dans leurs mouvemenbs oscillaboi res aubour de l'essieu, des :;
arcs de cercle dont le rayon est égol & la disbtance du gnlet 4%

ou de la poulie considéré & l'easieu. ’
L'essieu ébant nécessairement disposé & une cer-

taine hauteur au-dessus des galets, il s'en suib que ces

derniers doivent disposer pour leurs oscillotions d'un jeu

lon~itudinal relativement grand,
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D'autre part, a L'attaque d’un obstacle , en
creux oun en relief,il arrive trés fréquemment que les arcs
décrits par la périphérie des palets tendent L couper ceux
déerits par les poulies; d’on il résulte une contrariété dans
1la mavche puisqu’alors les galets extrd. mes viennent buter
contre la poulle voisine ou vice versa , Pour éviter ces incon-
vénients on est amené a ménager dans les systémes connus un écar-
tement relativemenf*éntre les galets extrdmes et les poulieé
porteuses de bandes gans fin au détriment Adu bon guidage de la
bande et des capacités de fonctionnement ménéral de l'appareil,
principalement pour le franchissemerit des obstacles . En plus,
dans les mémes sysidmes appelés a marcher i grande vitesse sur
les terrains durs, 11l se produit des vibratibns qul ont pour
2ffet de détruire les mécanismes les mieux constrults,

La présente invention a pour objet un dispositif
d'attelage a palonniers oscillarmts pour les trains porteurs de
bandes,supprimant les inconvénients qui viemnent d'étre cités.

Afin de rendre aussi clalres gue possible les
explications qui vont suivre, on a représenté A titre §’exemple,
aux dessins annexés, un mode de réalisation pratique de 1’inven-

tion ,
La figure 1L représente en élLévation avec coupe

partielle le systéme d’attelage .
La fipgure 2 est une vue c¢e bout avec demi -~
coupe transversale padsant par l’axe A-B de la figure 1,
La figure 3 présente en élévation 2%t coupée
partiellement une variante du méme systéme,

La figure 4 est une coupe transversale de 1la

figure 3 ,
La figure 5 est une variante en élLévation coupée

-partiellement dans laquelle les ressorts ont été remplagés par

des palonniers rigides montés sur des garnitures élastiques.,

La figure 6 montre une ooupe passant par A~‘B
de la figure 5 ,
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laquelle les axes d’osclllation des ressorts sont montés sur la
tdte pivotante du systdme de liaison d'une des poulies porteuses
de 1la bande gans fin .,
Ia figure 8 est une vue en plan de dessus de la

figure 7,
: gur 1l’essieu 1, ( figures 1 et 2) du véhicule est

montée une piléce 2 rendue solidaire de l’essieu 1 au moyen de
clavettes 3,0ette pldce 2 parte des oreilles 4 entrs lesquelles
passent lea ressorta de suspension 5 du systéwe de palets,

Ces ressorts B sont fixés & das piéces spéclales 6
qui portent des tourillons 7 ajustés librement dGans les orellles

4 de la pléce 2,
Aux extrémités des ressorts 5 sont montés libres

sur leg axes 8 les supports 9 des tourillons 10,autour degquels
sont articulés les balanciers 1l qul portent eux - mémes & leurs
extrémités les galets du train'porteur.‘ .

Entre les axes 8 et les ressorts 6 sont dispo=-
sées des bagues en matidre élastique 12 qui sont également prévuss
antre les tourillons 10 et les balhnqieﬁs 11,

Les figures 3 et 4 montrent une vewbmsm variante
du systéme d’attelage dang laquelle le ressort inférleur est
remplagé par des jambes rigides et le ressort supérieur const it

. par deux ?essorts paralléles =~ le montage étant fait de la maniére

sulvante ¢ ;
Aux extrémités de l’essieu 1 ost fixée rigi- i

dement une pldce 14 portant troilx axes LB, Autour de 1L’'axme supéd-

rieur sont articulés des ressorts 16 disposés cdte a cdte ou &

une certaine distance 1’un dqh’autre comme sur la figure 3, Les.

b andma

deux tourillons inférieurs servent d’articulation 5 des jambes

rigides 17 dont l'autre extrémité est tourlllonnée en 18 sur

les suppofts 19, dont 1’extrémité inférieure porte le tourillon 
du balancier supportant les galets,. _ |
Dans la variante représentée par les figu~
regs 5 et 6, les deux ressorts de la figure 1 ont été remplggés
par des palonniers rigides 21 et 22, ILe balangier inférieur 22
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est montré,a titre d’exemple, plus court que le halancler supé=-
Tisur pour bien falre comprendre les possibilités d’établissemerit
du train porteur dont le déplacement des ralets dans le gens de
12 hauteur se fera suilvant une ligne de moindre encombrement
lonnitudinal tout en permettant de lomer le mécanisme 2 1’inté-
rieur du systéme a chenilles lui - méme .

On volt épalement sur les figures 5 et 6 que toutes
les articulations sont montées sur des bagues en matidére élasti-
que 23 ssrvant A localiser les vibrations,

On comprend sans peine le fonctionnement de tels

systémes
Sl un des pgalets se souléve, les supports 8, (fig.B

et 2) correspondant, se souldvent énalement ,suivant une ligne
oblique se rapprochant de 1= verticale pulsque les axes de rotaw
tion du systéme sont situés & une dlstance donvenabie 1’un de
1L’autre pour former un parallélogramme articulé,

Dans les figures 7 et 8,les axes 15 Ge pivotement
des ressorts 16 et ceux 18 deé jambesrrigides 17 sont montés sur
une téte 24 solidaire du systéme de liaison 28 &’une poulie por-
teuse de chenlilles 26 a 1l’essieu 1 du véhlcule, Cestte t&te 24
est articuléde sur l’essieu 1.,

On se rend compte aisément que les Aébattements de
la poulie 26 autour de 1l’essieu 1 auront pour effet de faire
osclller également autour de l’essiru les axes de plvotement des
ressorts 16 et des Jambes rigides 17; il existe ainsl une liai-
son constante entre les positions du train portewr des galets et
laspositibnocorrespondanteopuu—mnppnlt de la Poulie porieuse de
bande sans fin ,

Il est bien entendu que 1es.divers modes de réalisa
tion de 1'invention qui viennent d’'&tre décrits sont sinplement
donnés a titre d'exemple, at qu’on se réserve d’en varier lesn

disposit ions constructives sansg sortir du cadre de 1’1nvent1on.

S

[N
Ll




H
b
7
1
2
a
k3
Ed

Nk L e ¥ S S i E

N

f *"‘(‘ T AN,
B RS T -

REVENDICATIONS

1= Dans un véhnicule & bande sans fin, un dispositif de
liaisbn antrea les supports des boggles du train porteur de bande
et le chdssis du véhiqule,constitué par deux balanciers superpo=
sés oscillant chacun autour d'un axe situé en son milisu, ces
dsux balangiers étant articulés aux supports des boggles aveo
lssquels 1ls forment un parallélogramme articulé ; et leurs ames
¢’oscillation étant portés par des piléces 1eliées au chifssis

du véhicule; lep diverses artliculetions pouvant &tre montées

ou non sur des doullles élastiques,

20~ Dans un véhicule & bande sanQ fin, un dlspositif de
11aisbn sntre les supports des bogrles du train porteur de bande
et le chlssls du véhicule, constltué par deux paires de pessortis
& lames,formant la liaison entre les supports des boggles et »
deux axes ¢’ogcillation portés par des pléces rellées an chaasié

du véhicule; ces deux palres de ressorts formant sveo les .
supports des bogsies un parallélogramme articulé ; lLes diverses
articulations pouvant £tre montées ou non sur des douilles élasf
tiques .,

: 39~ Dans un véhicule & bande sans fin, un dispositif de
11a196n entre les supports des boggles du traln porteur de bande
et le chissis du véhicule ,constitué par un ou Geux ressarts &
Immes montéps cSte & oOte et reliant une biéoe centrale fixée au
chédssls du véhicule aux supports des boggles, et pér deux bielles
ayant leurs extrémités arti9ulées , 6’une part a cette piédce
centrale, ot d'aﬁt;e part aux supports des boggles ;1’'ensemble
degs lames ressorts at des blelles formant avec les supports des
boggles un parallélogramme articulé, les diverses articulations
pouvant &tre montées ou non sur des doullles élastiques,

40~ Dans un véhicule #bande sans fin, un dispositif de
liaisoh‘entre les supports des boggies du train porteur de bandé

et le chlssis du véhiocule, constitué par quatre bilelles rigides
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ayant leurs axtrémités articulées, d'une part & une pidce
centrale fixée au chfssis du véhicule et d'autre part aux
supports des boggies; ces bielles rigides formant avec les
gupports des boggiass un parallélogramme articulé, les dila.
versaes articulations pouvent 8tre montées ou non sur des
douilles élastiques.

5., Un systdme de liaison entre les boggiss du train
porteur et le chissis dun véhiculs A bande sans fin consti-
tué par deux paires de resgsorts & lama formant la liaison
entre les supports des boggies et deux axes d'oscillation
portés par des pidces reliées au chfiasis du véhicule, cas
deux paires de ressorts formant avec les supports des bog-
gies un parallélogramme articulé, les axes d'oscillation
des rassorts entrant dans la constitution des parallélogram-
mag articulés, étant dispbsés sur une téte pivotant sur 1°
essiau et appartenant au systdme de limison d'une poulia

porteuse de bande sans fin,
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