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ADOLPHE KEGRESSE IN COURBEVOIE (FRANKREICH).
Durch endlose Laufstreifen angetriehenes Fahrzeug.

Angemeldet am 31 Mirz 1931: Prioritit der Anmeldung in Frankreich vom 3. April 1930 beansprucht.
Beginn der Patentdauer: 15. August 1932.

Bei dureh endlose Laufstreifen angetriebenen Fahrzeugen ist es zweckmiBig, die Antriebsscheiben
miglichst in der Nihe des Bodens anzuordnen, ohne daB sie jedoch den Boden stindig beriihren. Der
Triger der Treibachse der Antriebsscheiben ist gewdhnlich unmittelbar mit dem Rahmengestell des
Fahrzeuges derart verbunden, daf sich die Antriebsscheibe in einer geringen Hohe itber dem Boden
befindet. Um zu erreichen, daB die Antriebsscheibe in die Hohe geht, wenn sie auf ein Hindernis auflanft,
wurde die Verbindung zwischen dem Tréiger der Treibachse der Antriehsscheibe und dem Rahmengestell
nachgiebig ausgebildet. Diese bekannten Anordnungen haben den Nachteil, dal der Abstand der Treib-
achse der Antriebsscheibe vom Boden nicht konstant bleibt. Wenn sich namlich der Rahmen, z B.
infolge der Durchbiegung der Tragfedern, ein wenig senkt, so bewegt sich auch die Antriebsscheibe gegen
den Boden, so dab sich der Laufstreifen nicht gleichmiifig gut auf den Boden anlegt.

Den Gegenstand der Erfindung bildet nun ein durch endlose Lautstreifen angetriebenes Fahrzeug,
bei welehem die Vorteile der nachgiebigen Verbindung zwischen den Antriebsscheiben und dem Rahmen-
gestell beibehalten werden und die Treibachsen dessenungeachtet unabhingig von der Durchbiegung
der Tragfedern des Rahmengestells sich stets in der gleichen Hohe iiber dem Boden erhalten.

Die Erfindung besteht im wesentlichen darin, daf die Treibwelle der Antriebsscheibe schwingbar
sur Laufachse angeordnet ist und die Mittel zur nachgiebigen Verbindung der Antriebsscheibe mit dem
Rahmengestell eine Durchbiegung der Tragfedern zulassen, ohne die Hohe des Antriebs itber dem Boden
zu findern.

Zwei Austihrungsbeispiele einer solchen Vorrichung sind in der Zeichnung dargestellf, w. zw.
zeigt Rig. 1 die eine der vorgeschlagenen Anordnungen im AufriB, in schematischer Darstellung, Fig. 2
eine weitere Ausfithrungsform der Vorrichfung ebenfalls im Aufri6 und Fig. 3 eine Draunfsicht auf Fig. 2.

Die Laufachse 1 ist durch zwei Lingsfedern 3 mit dem Rahmengestell 2 verbunden. Auf der
Laufachse 7 ist in bekannter Weise die Hauptschwinge 4 des Laufrollensatzes angeordnet, die an einem
Ende die lose Scheibe 5 und am andern Ende die Schwingen 6 tiir die Laufrollen 7 (Fig. 1 und 2) aufnimmt.

Bei der Austihrungsform nach Fig. 1 ist die Treibachse 8 mit der Laufachse I durch eine aut
der Laufachse 1 drehbar gelagerte Schwinge mit zwel Schenkeln verbunden, von denen der grofere
Schenkel 9 zur Verbindung der Treibachse 8 mit der Lautachse 1 dient.

Der kiirzere Schenkel 70 ist lotrecht iiber der Laufachse 1 angeordnet und zwischen zwei mit dem
Rabmen verbundenen Fithrungsstiicken 17 und 12 lotrecht verschiebbar gelagert. Das Fithrungsstiick 11
ist starr mit dem Bahmen 2 verbunden, wihrend das andere Fithrungsstiick 12 auf dem Ende einer
Peder 13 vorgesehen ist, die sich mit ihrem andern Ende gegen einen mit dem Rahmen start verbundenen
Block £ od. dgl. abstittzt. Durch die Feder 13 wird das Fithrungsstiick gegen den Arm 10 angedriickt.

Wenn die Tragtedern 3 sich aus irgendeinem Grund durchbiegen, sei es unter dem Einfluf
der Belastung oder infolge von wiederholten, dureh den Zustand der FahrstraBe hervorgerufenen
Frschiitterungen bzw. Schwingungen, so wird sich der Rahmen 2 der Laufachse 7 nihern, der Arm 10
wird sich daher zwischen den Teilen 17 und 12 verschieben, oline jedoch den lingeren Arm 9, der die
Treibachse trigt, wesentlich zu beeinflussen. Die auf der Treibachse 8 sitzenden Treibscheiben 15
verbleiben daher stets in gleicher Hohe iiber dem Boden.

Wenn die Scheibe 75 dagegen auf ein groBeres Hindernis aufliuft, so kann sie in die Hohe gehen,

40 wobei sie die Treibachse § mitnimmt, da der zweiarmige Hebel 9, 70 um die Laufachse I schwingen
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 und die Feder 13 durch seinen kiirzeren Arm 10 zusammendriicken kann. Nach ("berwindung des Hinder-
nisses wird die Treibscheibe 15 einerseits dureh ihir eisenes Gewicht und anderseits unter dem Kinfhi
der Ieder 13 in ihre urspriingliche Lage zuriickkehren,

Zwischen dem Arm 70 und dem Fithrungsstitek 77 kann natiirlich ein federnder Puffer angeordnet

5 sein, um den Stoff bei der Riteklehr der Antriebsscheibe in die normale Lage abzudinpfen,

Bei der Ausfithrungstorm nach den Fig. 2 und 3 ist die Laufachse 7 mit der Treibachse S durch
zwei iibereinanderliegende Halbfedern 16 verbunden, die mit ihrem stirkeren Knde mit der Laufachse /
starr verbunden sind, wihrend die sehwiicheren Enden der beiden Halbiedern mit der Treibachse §
fest verbunden sind. : : .

10 Diese Halbfedern 16 bestehen aus einem mittleren Hauptblatt und aus beiderseits desselben in
der der gewiinschten Federkraft entsprechender Anzahl angeordneten Nebenblittern,

Man sieht, daB diese Halbfedern in beiden Richtungen wirken. Sie sind xo hemessen. dali sie in
der normalen Lage die Treibscheiben in der gewiinschten Héhe itber dem Boden halten. Unter dem
sinfluf eines Hindernisses hebt sich die Treibscheibe unter Zusammendriicken der oberen Blitter der

5 Halbfedern 16, worauf sie dann einerseits durch ihr eigenes Gewicht und anderseits unter dem Einflu
dieser Federblitter von selbst in ihre normale Lage zuriickkehrt. Diese Riickkehr in die normale Lage
erfolet wegen der Anordnung der unteren Federbliitter stoBlos,
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PATENT-ANSPRUCHE:
1. Fahrzeug mit einem angetriebenen endlosen Laufstreifen, bei welchem der Triwer der Treib-
achse mit dem Rahmen nachgiebig verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daf die Treibachse ()
20 zur Laufachse (1) schwingbar angeordnet ist und die Mittel zur nachgiebigen Verbindung der Treib-
scheiben (15) mit dem Rahmengestell (2) derart ausgebildet sind, da sie eine Durchbiegnng der Trag-
federn (3) znlassen, ohne die Hohe der Antriebsscheiben iiber dem Boden zu iindern.

. 2. Anorduvng nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daff der Triiger der Treibachse (8)
aus einem starren zwelarmigen, auf der Laufachse (1) drehbar gelagerten Hebel (9, 10) hesteht, dessen
einer A\rm (9) zur sehwingbaren Verbindung der Laufachse (1) mit der Treihachse (§) dient, wogegen
der andere (10) lotrecht ither der Laufachse angeordnet ist und sich zwischen einem am Rahmen
befestigten Ansehlagstiick (71) und einem Teil (12) verschieben kann, der unter dem Einflu einer Druck-
feder (13) stelit, die sich gegen einen andern ebenfalls am Rahmen befestigten Teil (14) stiitat (Fig. 1).
3. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeiehnet, daB die Treibachse (8) an jedem Ende
mit der Laufachse (7) durch zwei Halbfedern (76) verbunden ist, deren stirkere Enden an der Lau-
achse und deren schwéchere an der Treibachse starr befestigt sind, wobei diese Halbfedern aus je einem

mittleren Hauptblatt mit beiderseits desselben angeordueten Nebenblittern bestehen (Fig. 2).
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Druek dur Osterreichischien Slualsdrackerel in Wien,
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