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Adolphe Kégresse in Paris.

Aus Gummi mit Leinwand- und Kabeleinlagen bestehender Gleisriemen fiir Kraftfahrzeuge.
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Adolphe Kégresse in Paris.
Aus Gummi mit Leinwand- und Kabeleinlagen bestehender Gl’eisriemen fiir Kraftfahrzeuge.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 4. Juni 1921 ab.

Fir diese Anmeldung ist gemif dem Unionsvertrage vom 2. Juni 1911 die Prioritiit auf Grund
der Anmeldung in Frankreich vom 3.Juni 1920 beansprucht.

Dic Erfindung betrifft einen aus Gummi mit
Ie'nwand- und Kabeleinlagen bestchenden
Gleisriemen fitr Kraftfahrzeuge, bei dem der
mittlere Teil der Innenfliche mit Fithrungs-
Liseken versehen ist. Das Nete Desteht in
ler Hauptsache darin, daB die Stiitzrollen und
Jie ihnen als Laufbahnen dienenden Flichen
fes Gleisriemens in bezug auf den Boden
schriig angeordnet sind und der die Fithrungs-
écke enthaltende Teil des Riemens Schiitze
oler Querdfinungen mit vornehmlich aus Lein-
wandeinlagen bestehenden Begrenzungswinden
lesitzt, die verhdltnismaBig diinn sind und
heim Auflaufen auf die Fithrungsscheilen sich
leicht durchbiegen.

In der Zeichnung sind Dbeispielsweise ver-
schielene Ausfithrungsformen des Erfindungs-
gegenstandes dargestellt.

Abb. 1 ist ein Querschnitt, Abb.2 eine
Lingsansicht mit Teilschnitt und Abb. 3 ein
Grundrif eines fiir beliebiges Geldnde be-
stimmten Gleisriemengurtes (schwerer Typ).

Abh. 1 und 5 zeigen im Querschnitt und im
Grundrif eine besonders fiir lockeres ofer
weiches Gelinde (Sand, sumpfiger Boden
usw.) geeignete Ausfithrungsforni.

Abb. 6, 7 und 8 zeigen im Querschnitt, im
Lingsschnitt und in Ansicht einen fiir hartes
Gelande geeigneten, vornehmlich bei Fahr-
zeugen von geringerer Tragfihigkeit anwend-
haren Gleisriemen.

Der neue Gleisriemen besteht hauptsichlich
aus Gummi sowie aus duBerst wilerstandsfa-
higen Leinwand- oder Kabeleinlagen und zwi-
schengeschalteten als Fithrungsblécke dienen-
den Kernen aus halbstarrem Material, wobe!
das Ganze in passenden Formen und unter
hohem Druck einer Vulkanisation unterworfen
worden ist.

Der in der ganzen Lingenausdehnung des
Gurtes vorspringende mittlere Teil dient zur
Fiihrung und zur Mitnahme der endlosen

i zuftliche und ist mit Schlitzen oder Quer-
Gffnungen 1 von dreieckférmigem Querschnitt
(Abb. 2) versehen, deren verhiltnismafBig
line Begrenzungswinde 8 im wesentlichen
a1s leinwandeinlagen bestehen. Zwischen
diesen Offnungen sind in den Gurt Kerne oder
Iiihrungshlocke 2 aus halbbiegsamem Stoff
(Abb. 1, 2, 3, 4, 6 und 7), z. B. aus geprefitem
Kork, aus Papier, aus Holz usw,, eingebettet.
Diese Kerne sind allseitig von starker Lein-
wan'l o. dgl. umschlossen (Abb. 1, 2. 4, 0
wal 7). Die Stiitzrollen @ ruhen bei den Ty-
pen mit grofer Tragfliche auf den ebenen
IFlichen 3 (Abb. 1 und .4), die nicht parallel
z-m Boden, wohl aber parallel zu den im
Punkte o (Abb. 1) sich schneidenden Stiitz-
rollenachsen verlaufen.

Durch diese diinnen geschmeidigen Lein-
wanleinlagen &, welche sich ohne Schwierig-
keit durchhiegen lassen, wird erreicht, dafi der
Curt die zum Auflaufen auf die Fithrungs-
<*he'ben nitige Biegsamkeit Lesitzt. Die Ver-
ringerung der Geschmeidigkeit nach der ande-
ren Richtung wird ebenfalls durch die dimnnen
Begrenzungswinde 8 erreicht, welche in die-
scm Falle auf Zug beansprucht werden unl
‘Jem Gurt nicht gestatten, zwischen zwei Stiitz-
rllen schidliche Forminderungen zu erleiden.
Mit anderen Worten, der Gurt ist nur nach
¢ner Richtung vollig biegsam, ndmlich im
Snne des Auflaufens auf die Fithrungsschei-
hen. Nach der anderen Richtung kénnen De-
f.rmationen nur auf einer grofleren Linge
eatstehen, wodurch unterhalb der Rollen beim
("l.erschreiten von Hindernissen ein giinstige-
ror Angriffswinkel geschaffen wird.

I35 ist einleuchtend, daB aus den gleichen
Cirfinden die Durchsenkung bzw. das Schlagen
des oberen Trums verringert wird, da diese
lirscheinung sich nur nach einer Richtung be-
merkbar macht.

Die Mitnahme des Gurtes erfolgt durch den

45

50

35

6o

63

70

75

8o




10

20

25

30

35

40

45

50

55

380667 3

€

vorspringenden Teil, dessen .innere, undefor-
mierbare, halbelastische

Fithrungsblécke 2 !

(Abb. 1, 2, 4, 6 und 7) dem seitlichen Druck -

des Treibsystems widerstehen.
Was die Seitenreibung anlangt, so wird

diese sozusagen vOllig beseitigt, dies zufolge

der Schrige der Stiitzflichen 3 (Abb. 1 und 4),
welche, unter dem Einfluf der auf die Rollena

fibertragenen Belastung, stets das Bestreben .
haben, das endlose Band in der normalen -

Fortbewegungsebene zu halten. Bei Seiten-
schwenkungen, die unvermeidlicherweise Sei-
tenreibung verursachen, wird letztere nichts-
destoweniger auf ein Minimum verringert.
Denn da die Innenwangen der Rollen mit den
entsprechenden Seiten der Fithrungsblocke des

Gurtes einen verhdltnismifig grofien Winkel

bilden, so folgt daraus, daff der Kontakt nur
an der Basis der Fithrungsblocke stattfinden
kann, d.h. an einer Stelle, die sich in dichter
Nihe des Umfanges der Rollen befindet. Hier-
durch wird die zykloidale Reibung fast restlos
beseitigt.

Die Lauffliche des Gleisriemens besteht bei

der Ausfiihrungsform mit Abb. 1 bis 3 aus -
zwei endlosen Streifen 4, die durch Querrip- !

pen 5 miteinander verbunden sind. Die Rip-
pen4 und 5 erhalten widerstandsfhige Ein-
lagen 6 aus Leinwand oder aus durch Lein-
wand geschiitzte Kabel 7 aus Metall oder Hanf.

Der durch Abb.4 und 5 dargestellte

Gleisriemen kennzeichnet sich dadurch, daf er
keine ununterbrochene Iauffliche, sondern
Rippen 9 besitzt, die wie Winkelzihne mit ab-
gestumpfter Spitze ausgebildet sind.

Die |

Gurtbinder bestehen aus schwachen dufleren °
Verstirkungswiilsten 10 (Abb. 4), die in der !
vorbeschriebenen Weise mit einem Leinwand- -
kern oder einem eingelegten Kabel ausgestat- !

tet sind. Der Gurt kann auch durch weitere
Kabel 11 (Abb. 4) versteift sein, die von
Leinwand umgeben und durch diese Leinwand
unter sich verbunden sein konnen.

Der Gleisriemen nach Abb. 7 und 8 besitzt : .

Tiihrungsblocke, die direkt auf dem Boden
aufruben und mit endlosen Leinwandlagen in
innigem. Zusammenhang stehen, welche ge-
wissermaflen die Seele des Gurtes bilden.
Diese mit Gummi iiberzogenen und mittels

Gummi voneinander isolierten Leinwandlagen -

dienen den Rollen als Laufbahn 12, 13, Die
Oberflache dieser Laufbahn kann flach sein
oler eine Schrige aufweisen, wie sie in Abb. 6
durch strichpunktierte Linien angedeutet ist.
In letzterem Falle bestehen die einzelnen

Tragrollen aus zwei Rollenhilften, deren Ach-

sen sich schneiden.

Die den Boden berithrende Oberfliche der

Blocke kann natiirlich mit Hoch- oder Tief-
pragungen versehen sein, um die Adhision zu
erhthen. Die Grundfliche dieser Bldcke kann,
wie Abb. 7 und 8 zeigen, Abschrigungen oder
Abrundungen aufweisen.

- Um auf weichem Geldnde iiber groBere

“Tragflichen zu verfiigen, kdnnen Seitenwiilste

14 (Abb. 6) verwendet werden, die auf hartem
Boden nicht mitarbeiten. Es ist ohne weiteres
verstindlich, daf diese gegeniiber der Ober-
fliche der Blocke etwas = zuriickstehenden
Wiilste selbsttitig in Tatigkeit treten, sobald
die Blocke in den Boden einsinken,

Bei Gleisriemen von kleinen Abmessungen,
wie sie fiir Fahrzeuge von geringer Tragfdhig-
keit Verwendung finden, konnen die halbelasti-
schen Kerne 2 (Abb. 1, 2, 4, 6 und 7) in Weg-
fall kommen, so daf die Fithrungsblocke nur
noch aus Leinwand und Gummi bestehen. Die
Gurte konnen natiirlich mit in die ZuBeren
Laufflichen  eingelassenen = Metalleinlagen,
z. B. mit Nieten, bewehrt sein.

PATENT-ANSPRUCHE:

I. Aus Gummi mit Leinwand- und Ka-
beleinlagen bestehender Gleisriemen fiir
Kraftfahrzeuge, bei dem der mittlere Teil
der Innenfliche mit Fithrungsblocken ver-
sehen ist, dadurch gekennzeichnet, da} die
Stiitzrollen (¢) und. die ihnen als Lauf-
bahnen dienenden Flichen (3) des Gleis-
riemens in bezug auf den Boden schrag an-
geordnet sind und der die Fithrungsblocke
(2) enthaltende Teil des Riemens Schlitze
oder Querdffnungen (1) mit vornehmtich
aus Leinwandeinlagen bestehenden Be-
grenzungswinden (8) besitzt, die verhdlt-
nismafig diinn sind und beim Auflaufen
auf die Fiihrungsscheiben sich leicht
durchbiegen..

2. Gleisriemen nach Anspruch1 mit
schmaler Lauffliche, dadurch gekennzeich-

" net, daf§ die Fithrungsblocke mit ihrer un-
teren Fliche direkt auf dem Boden aui-
ruhen und mit jhren oberen Teilen in inni-
gem Zusammenhang mit endlosen Lein-
wandeinlagen stehen, die den Rollen als
Laufbahn dienen, wobei diese Blocke mit
gegeniiber der &uferen Lauffliche des
Gurtes etwas zurfickstehenden Willsten
(14) versehen sind, die bei entsprechendem
Einsinken der Fithrungsbltcke in den Bo-

~den die Lauffliche verbreitern (Abb. 6,
7, 8).

3. Gleisriemen nach Anspruch1, ge-
kennzeichnet durch schmale, mit Leinwand-
oder Kabeleinlagen versehene Randwiilste
(10, Abb. 4, 5).

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.

BERLIN., GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREL
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