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Lenkkufenanordnung fiir Motorschlitten.

Patentierf im Deutschen Reiche vom 15, Februar 1923 ab.

Fiir diese Anmeldung ist gemiiff dem Unionsvertrage vom 2. Juni 1911 die Prioritit auf Grund
der Anmeldung in Frankreich vom 14. Februar 1922 beansprucht.

Es ist bei Motorschlitten bekannt, daB sich :

gleichzeitig mit der Steuerung die Lenkkufen

selbsttitig in der Querrichtung schrig ein-

L

stellen. Die Schrigstellung der Kufen in der

Querrichtung hat den Zweck, beim Fahren

von Kurven ein Schleudern oder Umkippen '
Die be-

des Motorschlittens zu verhindern.

i

!

kannten Einrichtungen haben aber den Nach- .
rerseits mit einem Punkt am inneren Rande

teil, dall die Kufen sich nicht allein, sondern

1o nur im Zusammenhange mit dem ganzen Be-

I

festigungsgestinge neigen. Dadurch wird die
Anordnung der Gestinge und der Gelenkteile
eine sehr umstindliche.

Die Erfindung vermeidet diese Nachteile.
Bei der Lenkkufenanordnung gemiB der Er-
findung erfolgt die Schrigstellung der Kufen
in der Querrichtung durch Lenker, die einer-
seits mit der Achse des Fahrzeuges und ande-

der Kufen gelenkig verbunden sind. Bei der
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durch die Steuereinrichtung bewirkten Schrig-
stellung der Kufen in der Liangsrichtung

schwingen infolgedessen letztere in der Quer-

richtung und stellen sich entsprechend dem
[enkwinkel ein.

Die Zeichnung zeigt ein Ausfithrungsbei-
spiel des Erfindungsgegenstandes fiir einen
Vorderteil Dbeliebiger Art eines
schlittens.

Abb. 1 zeigt eine Stirnansicht einer Vor-
derachse, welche vom Wagen losgeldst ist und
die gewdhnlichen die Kufen tragenden Achs-
zapfen besitzt.

Abb. 2 zeigt eine Draufsicht der Anord-
nung nach Abb. 1 und Abb. 3 eine Seitenan-
sicht einer Kufe und ihrer Verbindung mit
dem Lenkgestinge. Die Achse I besitzt in
bekannter Weise an den Enden Lager 2, 2¢

Motor- |

oren Kufeardnder vor der Lenkachse verbun-
den. Die gesamte Verbindung aus den Teilen
10, 12, 11 und 7 kann bei der praktischen An-
wendung auch durch gleichwertige Organe er-
setzt werden.

Die Wirkungsweise der Vorrichtung ist
folgende:

Soll Fei ciner Bewegungsrichtung des Mo-

" torschlittens im Sinne des Pfeiles I° (Abb. 2)

fiir die Befestigung der Zapfen 3, 3¢, welche |
um die Achsen r, ¥, 4%, y¢ schwingen konnen. .

Die Zapfen 3, 3¢ sind gebrochen dargestellt
und konnen an ihren Enden mit den bekann-
ten Befestigungsmitteln versehen sein. Wenn

der Vorderteil des Wagens als Motorschlitten

cingerichtet werden soll, werden auf den |

Zapfen 3, 3¢ Ringe 4, 4¢ befestigt, welche mit ;

Armen 3, 5¢ starr verbunden sind, die threr-
seits mittels Achsen 6, 6¢ in gelenkiger Lage-
rung die Kufen 7, 7¢ tragen, so daf diese in
gewissem MaBe frei schwingen konnen. Die
Ringe 4, ¢ kénnen sich frei auf den Zapfen3, 3®
drehen, sind jedoch gegen seitliche Verschie-
bung gesichert. Das Lenkgestinge 8 ( Abb. 2)
ist in gewdhnlicher Weise durch Stangen 9, 9¢
mit dem Zapfen 3, 3¢ verbunden. Die all-
gemein bekannten Vorrichtungen sind in der
Zeichnung nur in schematischer Weise wieder-
gegebern.

Die Erfindung selbst besteht darin, eine ;

gewisse Zahl von Organen so zu verbinden,
daB jede Bewegung, welche dem Lenkgestange
erteilt wird, nicht allein die Lenkzapfen und
die Kufen in dem gewiinschten Sinne in Dre-
hung versetzt, sondern auch selbsttatig eine
Neigung der Kufen hervorruft, so dall die
Rinder derselben an der dem Wendungsmit-
telpunkt entgegengesetzten Seite gehoben
werden. Zur Erfiillung dieses Zwecks sind in
der Verlingerung der Achse der Lenkzapfen
Iager 10, 10¢ angeordnet, welche fest mit der
Hauptachse 1 verbunden sind und den Stan-
gen 11, 11¢ eine gelenkige Bewegung in allen
Richtungen hei geniigendem Widerstand und
geniigender Festigkeit gestatten. Die Stangen
11, 114 sind in gleicher Weise allseitig gelen-
kig bei 12, 127 mit geeigneten Stellen der in-

eine Wendung nach links ausgefithrt werden,
so bewegt sich das Ienkgestinge in der
Lingsrichtung im Sinne des Pfeiles f. Die
Lenkzapfen 3, 3¢ werden durch die Stangen
9, 9¢ mitgenommen und drehen sich im Sinne
der Pfeile g, g7 um die Achsen v, y und 1%, v
Mittels der Ringe 4, 4¢ und der Arme 3, 5°
werden die Kufen 7, 7¢ so mitgenommen, da
sie die in AbD. 2 punktiert angegebene Lage
7b, 7¢ einnehmen. Wahrend dieser Bewegung
haben die Stangen 11, 114, welche vollkommen
starr und nicht verlingert sind, jede Kufe 7
und 7* gezwungen, um ihre Achsen 6 und 6¢
211 schwingen, so daB die Kufen eine in Abb. 1
bei 70, 7¢ punktiert angedeutete Schriiglage
einnehmen, wobei die in bezug auf die Wen-
dungsmitte duBeren Rénder gehoben sind.
Hieraus folgt, daB die durch die Wendung
hervorgerufenen  Schleuderkrifte  von der
durch die Neigung der Kufen im Schnee ge-
schaffenen Stiitze aufgenommen werden.
AuBerdem erleichtert diese Neigung die Wen-
dung und die Handhabung der Tenkvorrich-
tung. Sie steht im richtigen Verhiltnis zum
Lenkwinkel und vergréBert sich bei groferem
Wendungshalbmesser. Es werden auf diese
Weise selbsttitig die giinstigsten Bedingun-
gen fiir die Lenkung und die Standfestigkeit
des Motorschlittens bei den Wendungen ge-
schaffen.

PATENT-ANSPRUCH:

TLenkkufenanordnung fiir Motorschlitten
mit gleichzeitig mit der Steuerung selbst-
titig in der Querrichtung schrig einstell-
baren Kufen, dadurch gekennzeichnet, dafl
die Schriigstellung der Kufen (7, 7%) durch
Lenker (11, 119) erfolgt, die einerseits
mit der Achse (1) des Fahrzeugs und an-
derseits mit einem Punkte am inneren
Rande der Kufen gelenkig verbunden sind
und bei der durch die Steuerungseinrich-
tung in Beziehung zur Lingsrichtung des
Fahrzeugs bewirkten Schragstellung der
Kufen letztere in ihrer Querrichtung
schwingen und sich einstellen lassen.

‘Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.

BERLIN.

GEDRUCKT IN DER REICHSPRUCKEREL
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