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Pour réaliser 1a suspension des véhicules &
chenilles, on -utilise, & Theure actuelle, Tun
ou Tautre des deax modes de suspension sui-
vants 1 Pun d'eux consiste & interposer des

5 ressovis entre le train de roulsment et Tessien
porteut; dans Tautre les reéssorts sont intet-

posés entre Lessieu portsur et le chssis du

véhicule. :

Ni T'un, ni lautre de ces modes de suspen-
sion ne permet la réalisation dune suspension
parfuite susceptible dabsorber toutes les we-
cousses petites du grandes.

Si, en effet, les vessovts dont on se sert

10

ofit 46 déterminds pouk avoir tne tension-

15 suffisante pout amortic les choes ou. les se:
cousses importantes, ils fie seront pas den-
sibles aux petites secousses ou vibrations el
agiront, vis-hvis de cellesvi, vomme un exn-
semble wigide.

20
fuible tension, ceax-i réaliseront parfaitement
Pamortissement des petites secousses ou trépi-
dations mais ils seront sans effet sur les choes
ou 163 secousses plus importantes n'ayant pas

ab pouftela la puissance suffisante. '

~ La présente invention a pour objet un dis-

positif de suspension qui remédie & ces incon-

vénients et qui réalise une suspension parfaite,

~ en élant apte & lamortissement de toutes les
3¢ secousses, pelites ou grandes.

Ge dispositif de suspension est caractérisé

par la combinaison de deux jeux de ressorts,

Si, du contraire, on utilise des ressorts de

T'un interposé entre le chéssis du véhicule et
Tession porteur et dont les ressorts somt suffi=
samment puissants peurr Pamortissement des 35
secousses imporiantes ou des chous, &t Tsutre
interposé entre Lessieu porteur ot le train de -
roulement &t constitué par des Tessorts de
faible tension destinds A l'amortissement des
faibles setousses ou vibrations, te. vapport ko
entre les tensions de ces deux jeux de ressorts
étant, cependanty tel que le premier comi-

-mience ¥ entrer en jeu avant que lesecond ait
atteint sa limite

{'élasticitd, de facon A e
que, dans certaines limites, les sections de 45
ces deux jeux de ressorls puissent s'ajouter.

Les explications qui piécadent seront mieux
comprises, en g6 référant aux dessins annexés,
qui représentent, & titre d'exemple, e forme
de réalisation pratique de I'invention. bo

La figure 1 représente, en élévation, un
dispositif & vhenille équipé suivant linvention,

La figure u en est une vue én plan,

1 désigne le chdssis du véhicule. A et B
désignent les deux poulies (motrice et de guis 55
dage) sur lesquelles est montée la ehenille G;
le brin supérieur de cotte chenille 4 6 sup-
posé coupé pour laisser voir les organes de
suspension. : o

Sur le chassis 1 du véhiculs sont fixds, de 6o
part et d'autre, des ressorts 8 d'un des types

queleonques utiliads courumment dans I con: -

struction automobile; ces ressorts 2 consti-
tuent le premier jeu de ressorts de puissance
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suffisante pour assurer Pamortissement des
chocs ou des secousses importantes,
3 désigne T'essieu porteur du systéme &
chenille; cet essieu est supporté & la maniére
5 ordinaire par les ressorts . :
Entre cet essicu 3 etles galets du train por-
teur est interposé un deuxiéme dispositif élas-
tique desting, comme dit ci-dessus, & amortir
les petites secousses, et dont la puissance est
10 établie d’aprés les considérations exposées
plus baut. '
Ge dispositif est ici constitué, dans I'exem-

ple représenté, par un balancier rigide 4 ar-

ticulé sur I'essien 3 et par des ressorts & bou-

15 din 5 venant s'appuyer sur les balanciers 6
qui réunissent les galets 7 du train porteur.
Sur la figure 2, on a supposé enlevée une

partie du balancier 4 afin de laisser voir les

piéees situées au-dessous.

20 Il est bien entendu que la forme de réali-
sation décrite n’a été donnée qu’a simple titre
d’exemple et qu'on peut y apporier toutes mo-
difications constructives sans sortir du cadre
de T'invention.

ab  Le dispositif élastique formé par les balan-
ciers 4 et 6 et les ressorts & boudin 5 peut
étre remplacé par tout autre dispositif élas-
tique analogue et, en particulier, par des res-
sorts & lames, tels que ceux déerits dans les

30 brevets francais n* 543.514 du 12 novembre
1621 et 563.250 du 26 mai 1923, par
exemple, ou par des ressorts de tout autre
type.

De méme les ressorts 2 pourraient étre

35 remplacés par des ressorts & boudin, ou par
un dispositif élastique de tout autre type assu-
rant la suspension de T'essieu porteur.

On congoit, en outre, que Ton puisse,

sans sortir du cadre de Pinvention, intervertir

ho les roles respectifs des deux dispositifs élas~
tiques combinés, en donnant par exemple au
dispositif élastique interposé entre le chassis
et Tessieu porteur une faible puissance per-
mettant d’amortir les faibles secousses, et en

45 donnant au dispositif compris entre l'essien

porteur et les galets toute la puissance néces-
saire pour lui permetire Pamortissement des
secousses importantes et des chocs, le rapport
entre les puissances de ces deux dispositifs
50 étant toujours déterminé de fagon & permettre

AUTOMOBILISME.

aux effets de ces deux dispositifs de s’ajouter
dans certaines limites.

En outre des avantages qui ressortent de
la description précédente, le dispositif objet
de Iinvention présente 'avantage de réaliser 55
les conditions voulues pour la propulsion du
véhicule & grande vitesse.

On sait, en effet, que I'une des conditions
de la possibilité d’animer un véhicule de vi-
tesses importantes, est que le poids des or- 6o
ganes non suspendus soit réduit au minimum.

-Or, grice a la double suspension réalisée
“par Tinvention, le poids des parties non sus-
pendues se trouve réduit dans une notable
proportion. - 65

"RESUME,

Dispositif de suspension élastique pour vé-
hicules & chenilles, assurant une suspension
parfaite et l'amortissement aussi bien des
faibles secousses que des secousses impor- 70
tantes ou des chocs. Cette suspension est ca-
ractérisée par la combinaison de deux dispo-
sitifs de suspension élastique de puissances
différentes, 'un interposé entre le chéssis du
véhicule et I'essieu porteur et ayant une puis- 75
sance suffisante pour amortir les choes et les
secousses importantes, I'autre interposé entre
Pessieu porteur et le train de roulement et
ayant une puissance moindre lui permettant - -
d’amortir les secousses plus faibles, le rapport 8o
entre les puissances de ces deux dispositifs
élastiques étant cependant tel que le premier
commence 3 agir avant que le second ait
atteint sa limite d’élasticité, en vue de per- *
metire aux effets de ces deux dispositifs de 85
s'ajouter dans certaines limites; les réles res-
pectifs des deux dispositifs élastiques peuvent,.
bien entendu, étre intervertis en donnant 3
celui qui est interposé entre I'essieu porteur
et le chssis la faible puissance nécessaire 3 go
Pamortissement "des petites secousses, et &
Tautre dispositif interposé entre Iessieu por-
teur et les galets la puissance nécessaire &
Pamortissement des secousses importantes et -
des chocs. : 95

A. KEGRESSE.

Par procuration :

P. Avpy, J, Rousser, A. Venet.

Pour la vente des fascicules, s’adresser & 'Tupriuenie Nartonask, 27, rue de la Convention. Paris (15°).
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