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Laufriemen fiir Kraftfahrzeuge mit auf dem mittleren Teil der Innenfléche
' befindlichen Mitnehmern.

Patentiert im Deutschen Reiclie vom 25. Dezember 1926 ak.

Die Prioritit der Anmeldungen in Frankreich vom 5r1. Dezember 1925 und 20. Dezember 1926
ist in Anspruch genommen.

Die Erfindung betrifft einen Laufriemen
fiir Kraftfahrzeuge mit auf dem mittleren
Teil der Innenfliche befindlichen Miteh-
mern.

Die bisher bekannten Ausfithrungen sol-
cher Laufriemen besitzen den Nachteil, dafi
beim Uberfahren eines auf der Fahrbahn be-
findlichen Hindernisses, z. B. eines Steines
o.dgl, der Riemen und mit ihm das ganze
Laufbahnsystem ruckartig angehoben wird
und somit Erschiitterungen erleidet, welche
die Lebensdauer des Fahrgetriebes erheblich
verkiirzen.

Nach der Erfindung sind an der Auflen-
fliche des Riemens ein oder mehrere abnehm-
bare, mit Luft gefiillte oder aus weichen Stof-
fen bestehende Binder angeordnet, durch
welche erreicht ist, dafi auf der Fahrbahn lie-
gende Hindernisse leicht iiberfahren und klei-
nere Unebenheiten des Bodens durch die
Nachgiebigkeit der Bander ausgeglichen wer-
den.

ZweckmiafBig konnen zur Befestigung dieser
Binder unabhidngig von diesen auflen am Rie-
men, moglichst dicht nebeneinander, Quer-
leisten angeordnet sein, welche die seitlich

von der in der Mitte des Laufriemens befind-
lichen Bodenlaufbahn liegenden Laufflichen
fiir die Tragrollen beiderseits {ibertragen.
Dadurch wird der Riemen in der Querrich-
tung versteift und erhidlt so eine breite, das
Einsinken der Bodenlaufbahn begrenzende
Hilfslauffliche.

Die Verbindung zwischen der Bodenlauf-
bahn, dem Befestigungsstreifen und den
Laufflichen fiir die Tragrollen ist zweck-
maBig so zu wihlen, daf ihre Mittellinien in
einer Ebene liegen; dadurch ist der Vorteil
erreicht, daB die Bodenlaufbahn in ihrer Ge-
schwindigkeit derjenigen der Laufflichen fiir
die Tragrollen nicht voreilen kann; eine Ver-
schiebung der sich bewegenden Teile des
Laufbahnsystems gegeneinander ist somit
verhindert.

Auf der Zeichnung sind mehrere Lauf-
riemen gemiB der Erfindung dargestellt, und
zwar zeigt

Abb. 1 einen Riemen im Schnitt nach
Linie .4-B der Abb..2,

Abb. 2 ist die Seitenansicht und

Abb. 3 die Draufsicht desselben Riemens.

Abb. 4 zeigt eine zweite und
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Abb. 5 eine dritte Ausfithrungsform, beide
im Schnitt, wihrend

Abb. 6 eine Seitenansicht und

Abb. 7 eine Draufsicht der letzteren dar-
stellt.

Abb. 8 ist eine vierte Ausfithrungsform im
Schnitt,

Abb. ¢ eine teilweise Seitenansicht und

Abb. 10 eine Draufsicht dieser Ausfiih-
rungsform.

Abb. 11 stellt schematisch die Gesamt-
anordnung des Laufriemens dar, wéhrend

Abb. 12 wieder ein Schnitt durch eine
fiinfte Ausfithrungsform mit voller Bereifung
und

Abb. 13 ebenfalls ein Schnitt durch eine
sechste Ausfithrungsform mit doppelter Be-
reifung ist.

Bei der Ausfiihrungsform nach Abb. 1 bis 3
bildet das Band 1 die Lauffliche fiir die
Leitrollen 2, auf welchem in regelméfiigen
Zwischenriumen feste Metallplatten 2/, sich
fast berithrend und die ganze Breite'des Ban-
des 1 einnehmend, befestigt sind. Auf der
AuBenfliche des Bandes 1 ist eine abnehm-
bare, aus einem Luftschlauch bestehende Be-
reifung 3, welche die Bodenlauffliche bildet.
angeordnet.

74 beiden Seiten des Luftschlauches 3 sind
Kabel 4 geniigend fest fiber die Platten 2’ ge-
spannt, um wahrend des Laufes jede Langs-
verschiebung beider Teile gegeneinander aus-
zuschlieBen. Die Innenfliche der Metall-
platten 2’ liegt gegen das endlose nachgiebige
Band 1 fest an und trigt zu gleicher Zeit mit
Hilfe von Bolzen 5 die zur Fithrung und zum
Antrieb bekannter Art dienenden Vor-
spriinge 6.

Die Kabel 4 konnen auch durch iiberein-
ander angeordnete Leinwandlagen, Zopfe aus
Metall o.dgl. ersetzt sein. Sie bilden eine
feste Unterlage fiir das nachgiebige Band 1
und bestimmen so die abzurollende Lange des
ganzen Gurtes. Dabei liegt der zum Fest-
halten dienende Rand 7 der Bereifung 3 mit
den Kabeln .4 in derselben Ebene, beide haben
somit die gleiche Abrollinge und iibertragen
deshalb gleiche Geschwindigkeiten. Auf diese
Weise ist eine Beschleunigung der einen
Lauffliche gegenitber der anderen beseitigt
und jede Verschiebung der Bodenlauffliche
gegen die iibrigen Teile des Gurtes ver-
mieden. Die Platten 2’ sind moglichst dicht
aufeinanderfolgend angeordnet, damit fiir
die Lauffliche 2 der Tragrollen eine zt-
sammenhingénde Abrollfliche geschaffen ist,
welche infolge ihrer Festigkeit auch die Be-
nutzung von Tragrollen mit verhiltnismifig
schmalen Laufflichen zulédBt, ohne daB dabei
Gefahr besteht, daf eine Durchbiegung des
Bandes 1 stattfindet.

Dies wiirde fiir die Rollen Unebenheiten
schaffen, welche die Geschwindigkeit und die
Lebensdauer des Laufbandsystems beein-
trachtigen.

Bei der zweiten Ausfithrungsform nach
Abb. 4 ist ein Laufgurt mit getrennten Lauf-
flichen fiir die Tragrollen vorgesehen, wel-
cher aus zwei nachgiebigen endlosen Bén-
dern 1° besteht. Diese Bénder sind mitein-
ander durch die Platten 2’ verbunden, welche
auf der anderen Seite in ihrer Mitte die
Bodenlauffiiche 3 aufnehmen, die hier aus
einem Luftschlauch, bei der Ausfithrungs-
form nach Abb. 5 aus einer Vollbereifung be-
steht.

Die Rollbinder 1’ koénnen auf den Plat-
ten 2 entweder durch Schrauben oder Mut-
tern oder durch Niete 12 befestigt sein, deren
Képfe in den Bindern 1" versenkt sind. Die
Befestigung kann aber auch auf andere
Weise, z. B. durch Bortelung der Rénder 13
der Platten 2/ gemiB Abb.5, geschehen,
welche dann die Rollbinder 1’ an beiden
Kanten einschliefien.

Die fiir beide Bahnen gleiche Abrollinge
ergibt sich bei diesen Ausfithrungen daraus,
daB sowohl die Binder 1’ fitr die Rollen 2 als
auch die Befestigungsstreifeny der Berei-
fung 3 in derselben Hohe angeordnet sind.

Bei der Vollbereifung nach Abb. 5 bis 7 ist
2. B. der Befestigungsstreifen fiir die Be-
reifung aus Leinwandlagen oder aus verhalt-
nismifig hartem Gummi gebildet, wéhrend
der iibrige Teil aus weicherem Kautschuk be-
stehen kann und daher elastischer ist. Der
die Fahrbahn berithrende Teil der Bereifung
ist mit Finkerbungen 16 versehen (Abb.6
und 7), welche das Anhaften der Bereifung an
der Fahrbahn und ihre Nachgiebigkeit er-
héhen.

Bei der Ausfithrungsform gemiB Abb.38
bis 10 wird der Luftschlauch 3 auf dem nach-
giebigen Band 1 durch schmale feste Quer-
leisten 2’ gehalten, welche gleichen Abstand
voneinander haben und durch Niete oder
Bolzen 12 am Band 1 angeschiossen sind. Die
Nachgiebigkeit des Bandes 1 wird durch die
verhiltnismiBig geringe Breite der Leisten 2’
and die dadurch verbleibenden freien Zwi-
schenriume bewahrt.

Bei der Ausfithrungsform nach Abb. 12 ist
eine Vollbereifung 3 vorgesehen, welche auf
ein Hilfsband 17 aufgesetzt ist, das als
Triger dient und dessen Kanten seitlich iber
die Bereifung 3 hinausragen. Auch hier be-
wirken auf dem mnachgiebigen Band 1 be-
festigte Leisten 2’ das Festhalten der Voll-
bereifung. Wie bei den vorherigen Ausfiih-
rungsformen kann der flache Teil der Be-
reifung 3 beliebig ausgefiihrt sein. Der volle
Teil der letzteren kann durch einen Hohlgurt
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ersetzt werden, welcher wiederum einen Be-
festigungsstreifen 17 erhilt, um ihn in ent-
sprechender Weise am nachgiebigen Band 1
zu befestigen.

Bei der sechsten Ausfithrungsform nach
Abb. 13 besteht die Lauffliche aus zwei
gleichartigen Luftschliuchen, die wieder mit-
tels der Leisten 2’ befestigt sind. Wihrend in
den vorhergehenden Fillen zwei Leisten zum
Festhalten der Bereifung geniigten, sind hier
drei Leisten 2/, und zwar eine zu jeder Seite
der Luftschlduche und eine zwischen den letz-
teren angeordnet, wobei die mittlere Leiste
zum Halten der inneren Befestigungsstreifen
beider Luftschliuche dient.

Zur Abnahme der aus Luftschliuchen ge-
bildeten Bodenlauffliche geniigt es, die Luft
aus den Schliuchen herauszulassen und sie
seitlich abzuziehen, was infolge der Nach-
giebigkeit der Lauffliche fiir die Tragrollen
ermoglicht ist.

Die beiden gleichformigen ILuftschliuche
konnen auch durch Voll- oder Hohlbinder er-
setzt wenden. Fiir besonders schwere Wagen
kann man auch drei oder mehr Laufbinder
nebeneinander auf dem nachgiebigen Band 1
befestigen.

Bei allen Ausfithrungsformen dienen die
Leisten 2’ nicht nur dazu, die abnehmbaren
Laufflichen 3 festzuhalten, sondern auch da-
zu, das Band 1 nach Art eines Panzers zu
schiitzen, welcher z. B. auf sehr steinigem
Boden, wenn die Steine eine Grofie haben,

daB sie die Hohe der Bereifung fibersteigen.

wirksam ist.

PATENTANSPRUCHE:

‘1. Laufriemen fiir Kraftfahrzeuge mit
auf dem mittleren Teil der Innenfliche

befindlichen Mitnehmern, dadurch ge-
kennzeichnet, dafi an der AuBenfliche des
Riemens ein oder mehrere abnehmbare,
mit Luft gefiillte oder aus weichen Stoffen
bestehende Binder angeordnet sind.

2. Laufriemen nach Anspruchi1, da-
durch gekennzeichnet, daB an der AuBen-
seite des Riemens unabhingig von den
die Bereifung bildenden Bindern Quer-
leisten angebracht sind, die zur Befesti-
gung der Bereifung dienen.

3. Laufriemen nach Anspruch 1 und 2z,
dadurch gekennzeichnet, daf die Quer-
leisten die Bodenlauffliche itberragen.

4. Laufriemen nach Anspruch1 bis 3.
dadurch gekennzeichnet, daf die Rollen-
laufbahn des Riemens etwa die gleiche
Linge erhilt wie die Befestigungsseite
der Bereifung.

5. Laufriemen nach Anspruch 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daf die Quer-
leisten mit gegenseitiger Berithrung an-
geordnet sind. '

6. Laufriemen nach Anspruch 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dafi die Quer-
leisten im Querschnitt derart ausgebildet
sind, dafi die Rollenlaufbahn des Riemens
und die Befestigungsseite der Bereifung
in gleicher Hohe liegen.

7. Laufriemen nach Anspruch 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daB die Quer-
leisten unabhingig von den Befestigungs-
streifen fitr die Bereifung in gleicher
Ebene mit diesen Befestigungsstreifen
Kabel, Binder o. dgl. tragen.

8. Laufriemen nach Anspruch 1 bis 7,
gekennzeichnet durch eine in der Mitte
des Laufriemens liegende Bodenlaufbahn
und seitlich davon befindliche Rollenlauf-
bahnen.

BERLIN.

‘Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.

GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREL
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