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Bande sans fin pour véhicules & chenille.

On connait déja des bandes sans fin pour
véhicules & chenilles & éléments amovibles.
Cependant les bandes connues de ce genre ne
possédent pas la premiére condition & rem-
plir pour réaliser des grandes vitesses, c’est-a-
dire la continuité et I'uniformité ou homo-
généité nécessaires des chemins de roulement
des galets et sur le sol. On concoit que ceci
n’étant pas réalisé, les galets porteurs ne peu-
vent avoir la douceur de marche indispen-
sable, car le manque de régularité ou d’ho-
_ mogénéité des chemins de roulement leur
communique des oscillations et vibrations in-
compatibles avec une marche rapide.

D’autre part, les chenilles connues com-
portent des parties métalliques articulées dans
le genre des chaines de transmissions ou en-
core des dentures métalliques du type cré-
maillére.

Dans l'un ou lautre cas, le dispositif
dentratnement sert en méme temps de gui-
dage au bandage.

* On connait les inconvénients des artieula-

tions dans les chenilles métalliques. On saib
également que, pour entrainer une bande
sans fin par une denture, il faut que cette
derniére soit d'un profil approprié et de di-
mensions assez réduites pour éviter des frot-
tements trés nuisibles, ainsi que les consé-
quences d'un allongement foujours possible.
Or, il est reconnu que le guidage d'une bande
souple pour &tre efficace sur tous les terrains
ne peut pas se contenter de la denture 3 di-
mensions restreintes des dispositifs d’entral-
nement ubilisés.

Ta présente invention a pour objet une
bande sans fin pour véhicules & chenilles ne
présentant pas les inconvénients ci-dessus.
Cette bande comporte une partie souple dont
T'une des faces est munie de talons de guidage,
I’autre face portant des patins élastiques for-
mant un chemin de roulement médian et eon-
tinu sur le sol.

T, dessin annexé représente, a titre d’exem-
ple, plusieurs formes d’exéeution de Iobjeti de
'invention.




La fig. 1 représente, en élévation, 'ensem-
ble d'une chenille -avec deux coupes partielles
passant respectivement par A—B et C—D de
la fig. 2;

Ia fig. 2 est une coupe par E—F de la
fig. 1;

La fig. 3 est une vue en plan, coté exté-
rieur, des fig. 1 et 2;

La fig. 4 montre en demi-coupe une va-
riante de la fig. 2;

La fig. 5 montre en demi-coupe une autre
variante;

La fig. 6 et un plan, c6té extérieur, de
la fig. 4;

La fig. 7 est la méme vue que la fig. 5;

Les fig. 8 et 9 montrent une chenille dont
les bloes sont montés sur des bandes sans fin
métalliques;

La fig. 8 est une vue en plan de cette
chenille;

La fig. 9 en est une vue en élévation;

Les fig. 10 et 11 montrent en plan et on
élévation une variante des fig 8 et 9;

Les fig. 12, 13, 14, 15 montrent en éléva-
tion, en coupe et en plan, une autre variante
de I'invention. ‘

On décrira d’abord les dispositifs des
fig. de 1 3 7.

L’ame de la chenille est constituée par
une bande sans fin 1 plate sur les deux faces,
en matiére souple: cuir, tresse, toile caout-
choutée, ete. de résistance appropride.

Sur la face interne de cette bande 1 et au
milien sont montés, sur toute la longueur,
des bloes 2 (fig. 1, 2, 8, 4, 5, 6 et 7) servant
dans la chenille 4 entrainement positif exclu-
sivement au guidage. La base des blocs de
guidage dans le sens de la longueur est ar-
rondie 4 un rayon correspondant & celui de
la plus petite des deux poulies de support de
bande sans fin, de fagon 4 ne pas géner l'en-
roulement sur ces derniéres.

Sur 'autre face de la courroie 1, c¢’est-a-
dire sur celle regardant le sol, sont appliquées
des plaquettes métalliques 3 disposées 1'une
a cbté de l'autre et se touchant presque. Ces
plaquettes 3 portent des nervures de hauteur
différente 4 leur donnant la résistance vou-

X3

lue. Ces nervures servent également de cram-
pons dans les terrains mous.

Des patins 5 en matiére élastique sont en-
castrés & leur base, sur deux faces entre les
nervures 4. Ce sont ces patins élastiques qui,
disposés presque 4 se toucher dans le sens de
la longueur de la bande, forment le chemin
de roulement continu sur les sols durs, les
routes par exemple.

Pour obtenir une meilleure adhérence au
sol, les patins élastiques 5 peuvent 8tre dis-
posés en quinconce (fig. 2 et 3), mais avee un
certain chevauchement (fig. 3) suivant I'axe
longitudinal du bandage, sans toutefois que
cette disposition nuise & la continuité du rou-
lement sur le sol.

Un boulon 6 (fig. 1 et 2) fixe sur la
bande souple 1 les talons de guidage 2, les
plaquettes 3 et les patins élastiques 5. Il ya
done sur la bande sans fin un nombre égal
de talons de guidage, de plaquettes, de patins
¢lastiques et de boulons d’assemblage.

De chaque coté des talons de guidage 2
(tig. 2, 8, 4, 5, 6 et 7) est prévue une den-
ture 7, destinée & U'entrainement de la bande
sans fin. Les denfs 7 sont fixées, par exem-
ple rivées ou boulonnées, sur les plaguettes
métalliques 3 et traversent la bande sans fin
par des ouvertures ménagées & cet effet (fig.
1, 2 et 4). Les dents 7 et le boulon 6 sont
situés sur une méme ligne paralléle aux axes
des poulies porteuses de bande sans fin. La
légére saillie de cette denture 7, du coté in-
terne de la bande 1 de la chenille, s'engage
dans des ouvertures 8 de la poulie motrice 9
(fig. 1) pour assurer L'entrainement forcé de
I'ensemble.

La denture 7 peut &tre soit cylindrique,
comme représenté sur les fig. 1, 2, 5 ef 6,
soit rectangulaire comme on le voit en 7' sur
les fig. 4 et 6.

La variante de la fig. 5 montre, en coupe,
une bande sans fin, dans laquelle la longueur
des plaquettes 3 est plus grande que la lar-
geur de la courroie 1. Cette disposition per-
met d’établir des bandes sans fin 3 trés grande
surface portante, avee une courroie souple de
dimension relativement restreinte.



T autre variante représentée par la fig. 4
<'inspire du méme principe que ci-dessus avee
cette différence que la denture d’entraine-
ment 7 est fixée sur l'extrémité libre de la
plaguette qui, dans le cas de la fig. 5 a recu,
3 cet effet, une forme appropriée. Il va de
soi que la denture 7 pourrait aussi bien étre
fixée sur Vextrémité de la plaquette 3 de la
fig. 4, en dehors de la courroie.

On voit donc que:

1° La bande sans fin se trouve entrainée
par une denture double trés basse, donnant
par conséquent le minimum de frottement et
indépendante du dispositif de guidage, qui
posséde les dimensions voulues pour remplir
efficacement son rdle sur fous les terrains.

20 Tes dents 7 de chaque plaguette tra-
versant la bande sans fin 1 sont disposées
de part et d’autre du talon de guidage 2 et
sur une ligne droite perpendiculéire a laxe
longitudinal du bandage, ¢’est-a-dire paral-
léle aux axes des poulies porteuses de che-
nille; sur cette ligne se trouve aussi le bou-
lon d’assemblage 6.

Cette disposition conserve & la bande sans
fin sa souplesse & 'enroulement sur les pou-
lies, puisque les plaquettes rigides 3 sont ex-
térieures et reliées a la bande par des orga-
nes situés sur une ligne unique, paralléle aux
axes des poulies d’enroulement.

30 Tleffort d’entrainement recu par les
dents 7 est communiqué par ces derniéres,
dans le cas des fig. 1, 2, 3 et 5, directement
4 la bande sans fin, sans lintermédiaire
d’aucun organe.

4° T/entrainement de la bande est com-
plété par des boulons 6 reliant entre eux tous
les éléments de la chenille, ce qui assure avee
1a denture double 7, une tension de traction
trés régulisre de la courroie sur toute sa
largeur.

5° T continuité du chemin de roulement
des galets est assurée puisque, les plaquettes
&tant montées A se toucher, la bande sans fin
ne powrra pas s'incurver entre les plaguettes
sous le passage des galets.

6° Les patins élastiques 5, étant eux aussi
montés & se toucher, assurent la continuité
du roulement sur le sol.

7° Tous les éléments sont amovibles et
reliés entre eux par un boulon unique, la
denture d’entrainement faisant partie des pla-
quettes 8 sur lesquelles elle est fixée & de-
meure. '

8" Sur les terrains durs, seuls les patins
élastiques étroits 5 portent sur le sol, les pla-
quettes 8 servent seulement de support aux
galets qui roulent en quelque sorte dans le
vide. Les nervures 4 des plaquettes assurent
la rigidité nécessaire et servent de point d’ap-
pui dans le sens du mouvement & la base des
patins élastiques.

9° La disposition en quinconce des patins
élastiques 5 assure une meilleure adhérence
sur tous les terrains, sans nuire & la confi-
nuité du roulement sur le sol, puisque le dé-
calage, dans le sens de la marche, d'un patin
par rapport 4 ses voisins, n’est pas complet
et qu'il subsiste un recouvrement suffisant
pour assurer la continuité du roulement.

10° Sur les terrains de faible consistance
les patins élastiques 5 enfoncent et les pla-
quettes 3 portent sur le sol. Les nervures 4
interviennent alors automatiquement pour
faire office de crampons d’adhérence.

11° Pour des chenilles & trés grande sur-
face portante, les plaquettes 3 peuvent éire
¢tablies plus longues que la largeur de la
courroie (fig. 4 et 5), la partie débordante
pouvant tecevoir la denture d’entrainement.

Toutes les particularités du bandage selon
I'invention peuvent tout aussi bien &bre ap-
pliquées aux chenilles a entrajnement par
frottement. Dans ce cas, évidemment, la den-
ture d’entrainement n’existe plus, cet entrai-
nement pouvant se faire, par exemple, avec
des talons de guidage des types déja connus.

Dans les fig. 8 et 9 précifées, 5 repré-
sente les pating d’une chenille métallique,
qui sont articulés entre eux, en 10. Sur ces
patins, métalliques, est monté Je chemin de
roulement constitué par des blocs amovibles 2
(fig. 8 et 9) qui peuvent étre élastiques. Ces




bloes sont fixés aux patins métalliques 5, soit
par un boulon central 6, & téte noyée dans
le bloc lui-méme, soit de toute autre maniére.
Les blocs sont disposés de telle fagon gue,
lorsque la chenille repose sur un sol hori-
zontal, ils se touchent, ou presque, pour per-
mettre d’assurer la continuité parfaite du che-
min de roulement sur le sol. Ils peuvent, sans
que ceci soit obligatoire, &tre disposés en quin-
conce, comme représenté en plan sur la fig. 8.

Dans le cas des blocs élastiques, ceux-ci
peuvent étre prévus plus longs que le pas,
de fagon & obtenir sur un plan horizontal
une compression de la matiére élastique sur
les bords 11 des blocs 2 (fig. 9) pour éviter
toute incurvation de la bande sans fin, au
moment du passage des galets porteurs sur
ses articulations.

Dans le cas de bandes sans fin métalli-
ques ayant.un pas assez long, il peut y avoir
intérét, afin de diminuer le poids et aussi le
prix de revient des blocs, & les établir d'une
fagon différente.

Les fig. 10 et 11 donnent deux variantes
de ces bloes qui, comme on le congoit, peuvent
avoir toutes sortes de formes. Les blocs 5
portent, en leur milien et sur toute la lar-
geur, une échancrure transversale 18, dans
laquelle trouve place une partie d’un élément
constitué, dans la forme d'exécution repré-
sentée, par un boulon 6. Ils peuvent aussi
étre constitués sur chaque maillon de la chatne
de deux blocs séparés, assemblés soit par un
dispositif de blocage unique, comme repré-
senté en 14, soit de 'toute autre maniére con-
nue. '

Dans ces deux cas, on voit que les blocs
de deux maillons différents sont toujours
adossés I'un contre I'autre, de fagon 3 éviter,
comme indiqué plus haut, 'incurvation de la
bande, & l'endroit de ses articulations, sous
la pression des galets.

On congoit qu'entre les articulations des
maillons de la chaine, il n'y a pas d’incon-
vénient & ce qu'il y ait un creux, puisque
le maillon métalligue est lui-médme rigide.

Comme on peut le remarquer, application
aux chenilles métalliques des blocs de roule-

ment, disposés comme déerit, permettra 3 ces.
derniéres de réaliser sur les terrains durs une
certaine vitesse, grace, d'une part, & la con-
tinuité du chemin de roulement sur le sol,.
obtenu par la disposition judicieuse des blocs.
et, d’autre part, par la possibilité d’obtenir
un chemin de roulement étroit pour sol dur,
en conservant ’avantage d'une large surface
portante pour les terrains mous.

Les fig. 12, 13, 14 et 15 représentent.
une constitution particuliére du bandage lui-
méme avec son dispositif d’entrainement,.
ainsi que des plaquettes porteuses des bloes.
de roulement.

1 représente la bande souple, constituge
soit par des toiles caoutchoutées, soit par un
ruban souple métallique, soit par des cables,

- enrobés ou non dans du caoutchoue.

Du coté intérieur est prévue, sur la bande
souple, une surépaisseur 16, servant de che-
min de roulement aux galets porteurs du
véhicule. Cette surépaisseur, comme on le
voit plus particuliérement par la coupe de la
fig. 13, n'intéresse pas toute la largeur du
bandage et est limitée approximativement a:
la largeur des galets porteurs 17. On obtient
ainsi un chemin de roulement spéeial dont
P'usure éventuelle n’intéressera pas la bande-
elle-méme de la chenille.

L'entrainement se fait de la facon sui-
vante:

La denture est constituée ici par de petits:
blocs indépendants 7, en acier, bois, caout-
chouc durei, aggloméré, ete., ete. Ces blocs
sont fixés sur la bande sans fin par des bou-
lons 18, traversant de part en part cefte
bande ainsi que les plaquettes 19 (fig. 13 et
14) sur lesquelles la téte ou ’écrou du boulon
prendra point d’appui.

1 esh & remarquer que, comme dans le cas:
des fig. de 147, chaque plaquette porte deux
dents: une & chacune de ses extrémités. Ces
dents sont placées sur une méme ligne que le:
boulon central fixant le talon de guidage.

It va sans dire que les dents ont ume:
forme donnant l'engrénement correct sur la:
poulie motrice établie & cet effet.



Les plaquettes 19 portent, dans le cas des
fig. 1 et 2, deux rebords dans lesquels s’en-
castre la bande sans fin. Cette derniére se
trouve done dans ce cas prisonniére, dans le
sens transversal des plaquettes.

Dans le cas de la fig. 18, il n'y a plus
de tebord emprisonnant latéralement 14 bande.
‘Ce rebord, au contraire, est rabattu a4 1'inté-
rieur, en 20, c’est-a-dire du coté opposé & la
bande; celle-ci se trouve done libérée latéra-
lement.

REVENDICATION :

Bande sans fin pour véhicules & chenilles,
comportant une partie souple dont l'une des
faces est munie de talons de guidage, I'aubre
face portant des patins élastiques formant un
chemin de roulement médian et continu sur
le sol.

SOUS-REVENDICATIONS:

1 Bande sans fin selon la revendication, dans
laguelle la parie souple est constituée
par une courroie, & laquelle les patins de
roulement sur le sol sont fixés avec inter-
position de plaques métalliques & nervures
placées trés prés les unes des autres.

9 Bande sans fin selon la revendication, dans
laquelle la partie souple est formée 4’é1é-
ments métalliques rigides formant mail-
lons et qui sont articulés les uns aux au-
tres, chacun de ces maillons portant au
moins un patin élastique de roulement
sur le sol.’

3 Bande sans fin selon la revendication of
la, sous-revendication 1, prévue pour un
entrainement forcé, caractérisée par une
denture indépendante des talons de gui-
dage et prévue de part et d’autre de ces
derniers, les éléments de cette denture
étant solidaires des plaques métalliques a
nervures et faisant saillie sur la bande
du c6té du chemin de roulement des ga-
lets de guidage.

4 Bande sans fin selon la revendication ef
les sous-revendications 1 eb 3, dans la-
quelle les talons de guidage et les patins
glastiques sont rendus solidaires de la

bande au moyen de boulons, caractérisée
en ce que lesdits boulons et les dents d’en-
trainement de la chenille se trouvent sur
une ligne paralléle aux axes des poulies
porteuses.

5 Bande sans fin selon la revendication et
la, sous-revendication 3, caractérisée en ce
que les éléments de la denture traversent
la partie souple de fagon & lui transmettre
Veffort de traction.

6 Bande sans fin selon la revendication, ca-
ractérisée en ce que les patins élastiques
amovibles sont beaucoup plus étroits que
les plaquettes leur servant de support eb
sont montés & se toucher dans le sens
longitudinal pour former chemin de roule-
ment médian continu sur le sol.

7 Bande sans fin selon la revendication ct
la sous-revendication 4, caractérisée en ce
que les patins sont disposés en quinconces
dans le sens longitudinal et se chevauchent
de maniére & assurer la continuité du che-
min de roulement sur le sol.

8 Bande sans fin selon la revendication et
la sous-revendication 2, caractérisée en ce
que les patins de roulement sur le sol pré-
sentent chacun un évidement transversal
dans lequel trouve place une partie de
I'4lément d’assemblage du patin et du
maillon correspondant, les faces adjacen-
tes de deux patins voisins se frouvant
dans un plan qui passe approximative-
ment par 'axe d’articulation des maillons
portant ces patins. '

9 Bande sans fin selon la revendication et
la sous-revendication 2, caractérisée en ce
que chaque patin de roulement sur le sol
est un peu plus long que le pas des mail-
lons de telle sorte que lorsque la bande
est posée & plat sur le sol, il se produit
une compression de la matiére élastique
desdits patins.

10 Bande sans fin selon la revendication eb
la sous-revendication 1, caractérisée en ce
que la partie souple comporte une sur-
épaisseur centrale formant chemin de rou-
lement pour les galets de guidage, cette
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surépaisseur étant plus étroite que la 13 Bande sans fin selon la revendication et.

bande elle-méme.

Bande sans fin selon la revendication et
les sous-revendications 1, 3 et 4, caracté-
risée en ce que la denture est formée d’é-
léments amovibles fixés, & l'intérieur de
la courroie, par des boulons réunissant
entre eux les dents, la bande souple et la
plaque métallique portant les patins de
roulement sur le sol.

Bande sans fin selon la revendication ef
la sous-revendication 1, caractérisée en ce
que les extrémités des plaques métalli-
ques fixées & l'extérieur de la courroie
dépassent cette derniére de chaque c6té.

la sous-revendication 1, caractérisée en ce
que les extrémités des plaques métalliques
fixées & U'extérieur de la courroie sont re-
plides de maniére & enserrer ladite cour-
roie entre elles.

14 Bande sans fin selon la revendication ef

la sous-revendication 1, caractérisée en ce-
que les plaques métalliques fixées & 'ex-
térieur de la courroie sont replides en
dehors de cette derniére de maniére &
arc-houter les nervures desdites plaques

Adolphe KEGRESSE.
Mandataires : BOVARD & Cie., Berne.
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