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Opfindelsen angaar et hurtigkerende Auto-
mobilkeretes] med endelese Krybekeeder, hvis
Drivruller er aubragte paa Chassiset og fortil i
Krybekaedesystemet. Opfindelsen bestaar i, at
Styrerullerne er leddet forbundne med Kore-
tojets Beaereaksel, der paa kendt Maade er for-
bunden med Chassiset ved Hjzlp af Fjedre.

Opfindelsen ses paa Tegningen, hvor

Fig. 1 viser et Koretoj af den omhandlede
Art, set fra Siden, og

Fig. 2 et Snit efter Linien II—IT i Fig. 1.

1 betegner Chassiset, paa hvilket der i
passende Lejer er anbragt en Drivaksel 2 med
Drivruller 3. 4 er en Baereaksel, som ved Hjealp
af Fjedre 5 baerer Chassiset, og som i en Ram-
me 6 barer Bererullerne 7. Paa Akslen 4 sid-
der en af to Stenger bestaaende drejelig Arm
8, som peger bagud, og paa hvilken er lejret en
Styrerulle 9. Over Drivhjulet 3, Beererullerne
7 og Styrerullen ¢ er lagt en endelss Krybe-
keade ro.

Det viste Arrangement findes paa begge
Sider af Koretojet.

Ved et Noretoj som det beskrevne vandrer
den endelese Krybekade i den ved Pilen an-
givne Retning, d. v. s, at den stramme Part
10 a af Kaeden er den overste Part, medens den
slappe Part 10 b er den nederste Part.

Hvis Fjederen 5 paa Koretojets ene Side
giver efter for Skavheder i Terrainet, vil Ak-
slen 4 komme til at danne en Vinkel med Driv-
rullen 3’s Aksel, og der vil derfor opstaa en
Vridning i den endelose Krybekade, hvilken

Vridning under Hensyn til den beskrevne Mon-
tering dog ikke faar nogen DBetydning, da
Krybekedens paalebende Part paa Drivrullen
3 er den pverste, stramme Part 10 @, som sty-
res af den i ret stor Afstand fra Drivrullen 3
anbragte Styrerulle 9. Den nederste Part 10 &
af Krybekaeden er slap og kan uden Ulempe
taale den manglende Parallelisme mellem Driv-
rullens Aksel og Bareakslen 4.

Da Styrerullen ¢ er leddet forbunden med
Baereakslen ¢, vil dens Plan altid veere paral-
lelt med et Plan vinkelret paa denne Aksel, og
Krybekaden vil derfor veere fuldsteendig styret
i alle Stillinger.

Dersom Drivrullen 3 havde varet anbragt
bagtil i Systemet i Stedet for fortil, vilde et
Arrangement som det beskrevne ikke kunne give
gode Resultater. Fjedrene 5’s Svingninger vil-
de bevirke, at Rullens Plan ikke kunde vedblive
at vaere parallelt med et Plan vinkelret paa
Bareakslen ¢4, idet Drivrullen maatte veere 1
fast Forbindelse med Chassiset, medens Bere-
systemet er forbundet med Chassiset gennem
Fjedrene 5.

Hvis Drivrullen anbragtes bagtil i Syste-
met, vilde det vaere Krybekadens nederste Part,
der blev den drivende (stramme) Part, medens
den everste blev slap. Afstanden mellem den
bageste af Beererullerne 7 og den dertil anbragte
Drivrulle vilde blive meget kort, og dette vilde
bevirke en Vridning af Kiybekwedens stramme
Part, hvilket igen vilde medfere, at Kaden
kunde lobe af Bearerullerne 7, eller at der vilde



opstaa unormalt Slid af den endelese Krybe- | delese Krybekeeder, hvis Drivruller er an-

keedes Styretappe. bragte paa Chassiset og fortil i Krybekaedesy-
stemet, kendetegnet ved, at Styrerullerne
Patentkrav. ‘9 er leddet forbundne med Koretojets Bere-

‘aksel 4, der paa kendt Maade er forbunden med
Hurtigkerende Automobilkeretsj med en- | Chassiset ved Hjzlp af Fjedre.

Kobenhavn 1929. Trykt hos J. H. Schultz A/S.
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