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Adolphe Kégresse in Paris.

Stiitzrollenanordnung fiir die Laufketten von Kraftfahrzeugen mit lm’ger Federwirkung
. stehenden Stiitzrollen.

Patentiert im -Deutschen Reiche vom 9. Juli 1920 ab.

Fir diese Anmeldung ist gemi dem Unionsvertrage vom 2. Juni 1911 die Prioritit auf Grund
der Anmeldungen in Frankreich vom 17. Februar 1916 und 3. April 1917 beansprucht.

_ Gegenstand der Erfindung ist eine Stiitz- In der Zeichnung sind zwei Ausfithrungs-
rollenanordnung fiir die Laufketten von | beispiele einer Stiitzrollenanordnung gemiB
Kraftfahrzeugen mit unter Federwirkung | der Erfindung veranschaulicht.
stehenden Stiitzrollen. Die Anordnung ist Abb. 1 zeigt eine Ansicht einer Stiitzrollen-

5 im wesentlichen so getroffen, daB fitr jede | anordnung mit zwei Stiitzrollenpaaren in teil- 15
Laufkette zwischen den Fahrzeugridern an | weisem Schnitt;

jedem Ende eines Schwinghebels zwei Stiitz- Abb. 2 zeigt einen Grundrif mit teilweisem
rollenpaare vorgesehen sind, deren Achsen | Schnitt;
sich zueinander und gegeniiber dem Schwing- Abb. 3 zeigt eine abgeinderte Ausfithrung

to hebel einstellen kénnen. der Stiitzrollenanordnung in Ansicht; 20
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Abb. 4 zeigt einen GrundriB dieser Aus-
fiihrung mit teilweisem Schnitt;

Abb. 5 und 6 zeigen schematisch die Stittz-
rollen auf unebenem Boden.

Die von der Achse 1 des Fahrzeuges ver-
teilte Belastung P (Abb. 1 und 2) wird auf
zwei getrennte Federn 2 iibertragen, welche
mittels eines Halters 3 frei drehbar auf der
Achse befestigt und symmetrisch oder unsym-
metrisch in bezug auf die Lingsachse der
Vorrichtung angeordnet sind. Jedes Tnde
der Feder ruht in irgendeiner Weise auf einer
Stiitze 4 eines Winkelhebels 5, welcher die
Fiihrungsrider mit den Tragbalken 7 der
Stittzrollen 8 verbindet.

Die Lage des Stiitzpunktes 4 bestimmt den
Anteil der Belastung, welchen die Stiitz-
rollen 8 und die Fithrungsrider 6 aufnehmen
miissen. Wenn dieser Punkt sich Deispiels-
weise in der Verldngerung der Achse des senk-
rechten Teiles des Hebels 5 befindet, wird
das ganze Gewicht der Maschine von den
Rollen getragen und die Scheiben 6 ruhen
durch ihr eigenes Gewicht auf dem Boden.

Die Stiitzrollen sind auf Tragbalken 7 in
Zapfenlagerung 9 (Abb. 2) gelagert. Der un-
tere Teil des senkrechten Hebels 5 ist ge-
lenkig mit der freien Achse 10 verbunden,
welche die Tragbalken verbindet (Abb. 1
und 2). Auf diese Weise wird durch die
Rollen 8 und Hebel 7 ein Gelenkviereck er-
halten, welches den Zweck hat, den Stiitz-
rollen 8 zu gestatten, in der Querrichtung
kleinen Unebenheiten des Bodens nachzu-
geben, ohne schidliche Verdrehungsbeanspru-
chungen in die Vorrichtung hineinzutragen.
In der Lingsrichtung schmiegen sich die
Rollen den Bodenwellen an, weil jede Roile
unabhingig von der benachbarten gelagert ist.

Bei der Ausfithrung nach Abb. 3 und 4 sind
die Blattfedern durch einen starren Schwing-
hebel 17 ersetzt, welcher auf der Fahrzeug-
achse 1 drehbar gelagert ist. Jedes Ende
dieses Hebels 17 ist mit einer Hiilse 18 ver-
bunden, die nach unten offen ist und eine
zweite Hiilse 19 aufnimmt, deren unterer Teil
mit dem Schwinghebel 11 verbunden ist, der

seinerseits auf Achsen 12 die Achsen der

Rollen 14 (Abb.4) trigt, und zwar zweck-
miBig durch ein Zapfenlager 20, wie Abb. 4
erkennen 1ift. Zwischen den Hiilsen 18 und
19 liegt eine Schraubenfeder 22. Bei dieser

Ausfithrung sind die beiden Rollen 14 fest

auf der gleichen Achse 21 angebracht, deren
Zapfenlager 20 eine doppelte Dreh- und
Schwingbewegung zulifit, wobei letztere Be-

wegung die Wirkung hat, daf die Rollen den |

* Unebenheiten des Bodens, wie in Abb. 5 und 6

angedeutet, nachgeben konnen.

Anderseits konnen die Rollen 14 bei be-
weglicher Achse 12 auch selbst in nach Art
eines Universalgelenkes ausgefiihrten Zapfen-
lagern 23 (ADb. 4) oder auf einem zylindri-
schen Zapfen 24 gelagert sein, welcher einer-
seits mittels einer Achse 25 um die Haupt-
achsen 26 der Rollen 1.4 schwingen kann. Die
beiden letzten Ausfithrungen gestatten den
Stiitzrollen, ihnliche Lagen wie die nach
Abb. 3 einzunehmen, wihrend in anderen
Fallen die Lage der Réder eine solche sein
witrde, wie sie Abb. 6 wiedergibt.

Die Unebenheiten des Bodens sind, wie
Abb. 5 zeigt, in vollkommenerer Weise ats-
veglichen als bei der Anordnung nach Abb. 6.
AuBerdem gestattet die Anordnung der in den
verschiebbaren Hiilsen dicht eingebetteten
Federn eine verhiltnismifig kurze Bauart
der Abstiitzvorrichtung, wahrend eine sehr
oroBe Nachgiebigkeit erzeugt wird.

PATENT-ANSPRUCHE!:

[, Stiitzrollenanordnung fiir die Lauf-
ketten von Kraftfahrzeugen mit unter
Federwirkung stehenden Stiitzrollen, da-
durch gekennzeichnet, dafl fiir jede Lauf-
kette zwischen den Fithrungsrddern an
jedem Ende eines Schwinghebels zwei
Stittzrollenpaare vorgesehen sind, deren
Achsen sich zueinander und gegeniiber
dem Schwinghebel einstellen konnen.

5. Stiitzrollenanordnung nach An-
spruch 1, dadurch gelennzeichnet, dab
swischen dem Schwinghebel und jedem
Triger der zusammengehorigen  Stiitz-
rollenpaare eine in einer Hiilse -einge-
schlossene Schraubenfeder eingeschaltet
ist, deren unteres Widerlager mit dem
Stittzrollentriger gelenkig verbunden ist.

3 Stittzrollenanordnung nach An-
spruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet,
daf die das eine der beiden zusammen-
gehorigen Stiitzrollenpaare tragende Achse
an ihrem Triger um eine in der Lingsrich-
tung der Laufkette liegende Achse
schwingbar angeordnet ist.

4. Stiitzrollenanordnung nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die
Achsen je zwei zuammengehdriger Stiitz-
rollenpaare mit ihren Tragbalken (7) einen
gelenkigen, rechteckigen Rahmen bilden,
auf den durch die Stiitzen (5) die Last
sowoh! in der Lings- wie in der Quer-
richtung gleichmafig verteilt wird.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen.
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