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[Brevet d'invention dont la ddlivrance a été ajournée en exéeution de Part. 11§ 7 delaloi du b juillef 1844
modifiée par la loi du 7 avril 1902.] :

Dans les véhic_ules automobiles propulsés
ar chenille ou bande sans fin souple, on ob-
tient Padhérence nécessaire pour I'entraine-

ment de la bande, soit par simple tension; .

5 soit au moyen dun moyeu spéciél. Ce der-

nier produit, sous Teffort moteur; un serrage |

latéral des deux jantes, composant la poulie
motrice, sur les cOtés de la partie en saillie
de la chenille. oo

10 On-congoit aisément que le véhicule étant
appelé & se déplacer sur tous les terrains, le
coefficient d’adhérence de la chenille sur la
poulie motrice varie dans de trés grandes
roportions suivant la nature du tegrain. Par

15 exemple, dans la neige fondante ou dans la
boue, le coefficient d’adhérence sera de beau-

coup inférieur & celui obtenu dans le sable

et, par conséquent, le serrage de la bande
sans fin devrait varier dans les mémes pro-

20 portions cest-d-dire étre plus grand dans les
ferrains gras et glissants que dans ceux qui
sont secs ou sablonneux.

La pi'ésente. invention a pour objet un -

dispositif de poulie dont 'adhérence contre

25 la bande sans fin est obtenue automatique-

ment quelle qué soit la nature du terrain sur
lequel le véhicule se déplace.

Afin de rendre :aussi claires que possible

les explications qui vont suivre, on a repré-

30 senté, 4 titre d’exemple, sur le dessin annexé,

la poulie faisant 'objet dela présente inven-
tion.

Sur ce dessin :

“ La figure 1 est une vue en demi-coupe
d’une forme dexécution de la poulie. , 35
La figure 2 est une vue en demi-coupe

d’une variante. :

La figure 3 est une demivue extérieure
d’une des poulies. . ’

Sur Tarbre moteur 1 (figure 1) est monté, Ao
4 frottement doux, un moyeu 2 mobile longi-
tudinalement, sur ledit arbre 1. Ge dernier
entraine le moyeu 2 au moyen de claveites 3
ajustées dgalement A [rottement doux. Le
moyeu 2 peut done se déplacer d'une certaine 45
quantité, dans le sens longitudinal, sur
Tarbre 1. - :

Sur cet arbre, est fixée, & demeure, la
demi-poulie 4. Le moyeu 2 sert aussi de sup-
port a une demi-poulie 5 dont la jante a-un 5o
diamétre et une largeur plus faibles que la
demi-poulie 4. ) -

L'arbre 1 entralne encore par son extré-
mité extérieare portant une denture appro-
priée 6, une rondelle 7 dont une face est 5
taillée en plans inclinés et dont L'autre unie,
Sappuie contre un écrou spécial 8 solidaire de
Parbre 1. ; : -

La face & plans inclinés de la rondelle 7 est .
ajustée sur une aatre rondelle 9 solidaire du 6o

LAY
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disque 10 qﬁi sert de support 4 la jante 11,
montée librement sur la demi-poulie 5.

La rondelle g et son dxsque 10 sont mon-

1és fous sur le moy eu 2. Is § appment seule—
ment contre la flasque 12 de ce moyeu.
La partie centrale 13 de la chenille ou

bande sans fin vient s aJuster exactement entre

les disques des demI-pouhes liet 5 prévus -

A cet effet. Les parties plates 14 dela chenille
reposent sur f[a demi-poulie 4 et sur la fausse
]ante 14, .

Le fonctionnement est le suivant :

Lorsque par suite du manque d’ adherence'

les deml-pouhes lt et 5 commencent & patiner
sur la bande sans fin, elles se deplaeent d'un
cerfain angle par rapport i la jante 11
puisque cette derniére n’est pas entrainée par

[’arbre moteur, mais est en contact étroit avee
la chenille. It se produit don¢ un décalage de_|.

la. rondelle a Plans inclinés 7 solidaire de
Parbre moteur + par rapport & I'auire ron-

delle & Plans inclinés g solidaire de 1:1 ]ante 11

par Pintermédiaire du disque 1o.
On comprend aisément que ce décalage

o5 aura pour effet de rapprocher-la demi-poulie 5

de la JemI-pouhe &t cest-b-dire: Caugmenter
*2le serrage- -de Ia partie médiane 13 de la che”
nille pour. prodmre Ventratnement: désiré. .

La figure o représente une variante de la

3o poulie représeniée sur-la figure.a. . .

A

En se référant & cette figure, on ioﬂ qué
- Tarbre 1 entratne fe moyeu 2-au moyen de

clavettes 3 ajustées 4 frottement doux sur
Tedit moyeu .- -Ge dernier peuﬁ ainsi coulisser-

35 longltudmaiement sur Yarbre 1, d'une- ion—

 gueur -eonvenable. Deux demi-poulies sem-
"~ blables 4" sont fixdes 3 demeure sur Yarbre 1

et le moyeu 5, par lears flasques respectwes.

Sur les demi- Pouhes Zl, sont -montées-

Lo libres des fausses jantes 11’ qui epousent ia

forme de la chenille 13. Les fausses jantes 11/
" sont réume_s, au moyen de deux disques
flexibles 15 & un faux moyeu en deux piéces
16 et 17. Une des parties de la piéce-16 du

45 faux -moyeu s'engage librement- dans une

5o

saillie formée sur I'arbre 1 entre Téerou 18
“qui en est solidaire et 1a ﬂasque de Parbre.
“La pitee 17 porte intérieurement un- file-
tage. L'extrémité intérieure du moyeu 2 porle,
extérieurement, un ﬁletage mais de- sens op-
posé a celui de 1a pitee 7.
Un éerou 19 ﬁietc mteneurement et exte~

rieurement s'ajuste librement str le moyeu a
etla pitce 17.

Une butée ao solidaire du moyea 2, ol bb
‘une autre butée 21 solidaire de Ia piéce 17,
limitent la course de I'écrou 19.

En considérant que les pas extérieur et in-
térieur de I'écrou 19 sont de sens opposé, et
~en “tenant comple des butées 20 et 21, on 6o
comprend que, quel que soit le sens dans Te-
quel on fait tourner le faux moyeu 16-17,
par rapport & Yarbre 1 ef au moyeu 2, le
fonctionnement de Fécrou aura pour effet ﬁnal
~de rapprocher Tune de Vautre les deux 65
flasques de T'arbre 1 et du moyeu 2.

Cecl étant posé, le fonctionnement de 1.1
- poulie est le suivant :

L'entratnement de la chenille se fait par
Vintermédiaire des fausses jantes 11’ qui sont 70
interposées entre les demi-poulies 4’ et 1a
chenille 13, et principalement par- pressmn
Hatérale des dxsques desdites demi-poulies -
confre {a parue correspondante des fausses
‘jantes 11, . - 75

La matitre 3 mterposer ‘entre ies demi-
poulies 4’ et les fausses jantes 11’ doit étre
telle qu'elle puisse donner, dans tous les cas, -
un coefficient d’adhérence plus faible que
« celui de la chenille sur fes fausses jantes. 8o

- De catte fagon, le ghssement se produira’
toujours enire les jantes 4’ et les .fausses-
jantes 11", Ce glissement aura pour effet de
décaler, -~ par ~P'intermédiaive - des - dlsques ,
flexibles 15, Je faux ‘mioyeu'16-17 par rap--85
port & 1arbre 1 et au moyeu 2, provoguant:
ainsi, par le jeu de Téerousg, un déplace-
ment-longitudinal -du moyeu 5 sur Parbre 4.

Ce déplacement, grice aux butées 20 et a1,

se traduira finalement, quel que soit le senslgo
de mtailon, par un rapprochement des deux
cleml-pouhes k', provoquant ainsi le serrage
nécessaire & Tentrainement de la chemlle ou
bande sans fin 13. ..~ -

" 1 est évident que T'on peut obtenir le méme ¢5
résultat en rempiagant la conibinaison vis et

- écrou, par ‘des plans inclinés, par exempie,
on Peut aussi se contenter d’une seule fausse
]ante ou méme de toule autre dlsposltlon sans. .
| changer pour cela les caractéristiques fonda- 100
mentales de T'invention. - :
, P RESUME :
"t Une pouhe motrice pour bande sans fin
souple de. section en forme de T compo-rtant ,
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une combinaison de jantes ou de disques in-
dépendants ou combinés I'un & Tautre, pas
tous en contact avec la bande sans fin, et dont
une- partie seulement est entrainée direcle-
ment par le moteur. Les autres parties, non
entraindes directement par le moteur, étant
en contact immédiat avec la bande sans fin et
reliés au moyeu moteur par un systéme &
rampes, concentrique A cc moyeu. e tout est
disposé de telle fagon que le décalage angu-
laive, résultant d’une amorce de patinage,
des éléments jantes ou disques, entrainés di-
rectement par le moteur, par rapport aux

autres éléments, jantes ou disques, en contact

immédiat avec Ia chenille, produise le rappro-
chement énergique des éléments de la poulie
dans le but final de provoquer“l’entrainement
de la bande sans fin par serrage latéral de sa
partie médiane. o

2° Une forme d’exécution de la poulie sui-
vant 1°, dans laquelle : '

a) Une fausse jante montée libre sur 'une

[563.578] 3

des jantes d'entrainement de la poulie, com-

- mande un dispositif & plans inclinés concen-

trique au moyeu et s’appuyant sur le moyéu
de 1a demi-poulie correspondante, en vue de
rapprocher les deux demi-poulies T'une de
Tautre; ,

b) L’armature extérieure de chacune des
demi-poulies est montée libre sur une jante
d’entrainement; les armatures extérieures étant
reliées par des disques flexibles & une combi-

ab

Jo

naison de vis et écrous reliant les moyeux des

deux demi-poulies, de telle fagon que les dé-
placements angulaires des armatures exté-
{érieures, par rapport au reste de la poulie,
produisent le rapprochement des deux demi-
poulies, dans le hut de donner le serrage né-
cessaire 4 lentralnement de la chenille ou
bande sans fin.

A, KEGRESSE.

Par procuration :

G. Breron, P. Auy, J. Rovsszr, A. VERe¥.
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