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For at en Paahw®ngsvogn skal kunne taale
store Korehastigheder, maa den opfylde visse
Betingelser i Henseende til Fjedring, og disse
Betingelser maa tilfredsstilles dels gennem Hju-
lene, dels gennem Vognens Ophangning.

Der findes mange Slags Paahw®ngsvogne,
der ikke opfylder disse Betingelser, og som der-
for ikke kan hegtes bag paa Automobiltraktos
rer, der karer med stor Hastighed. I saa Hense-
em%e spiller Artillerimateriel en meget vesentlig
Rolle.

Opfindelsen angaar en aftagelig Hjulunder-
stilling, der hurtigt kan anbringes paa de om-
talte Paahengsvogne, og som tillader disse uden
Vanskelighed at kere med samme Hastighed
som de moderne Automobiltraktorer.

Paa Tegningen er vist en Udferelsesform
for Opfindelsen, idet

Fig. 1 viser, set fra Siden, en Paah®ngs-
vogn med en Udferelsesform for Hjulunderstil-
lingen ifelge Opfindelsen og med Vognens egne
Hjul loftede i Vejret.

Fig. 2 Paahengsvognen set fra oven,

Fig. 3 Paahangsvognen set bagfra delvis i
Snit efter Linien A—B i Fig. 1 og

Fig. 4 og 5 ®ndrede Udferelsesformer for
Hjulunderstillingen ifelge Opfindelsen.

Paahangsvognen er i alle Figurer vist som
en rektanguler Kasse 1, der hviler direkte paa
en Aksel 2, hvis Ender berer almindelige Hjul 3.
Dette Koretgj har ingen fjedrende Ophw®ngning;
det kan folgelig ikke kore med stor Hastighed.
Ifolge Opfindelsen kan Paahengsvognen derimod
bringes til at kere med stor Hastighed ved to

ens Anordninger, af hvilke der horer een til hvert
Hjul.

: Hver Anordning bestaar af et Stetteben 4,
Fig. 1 og 3, der er anbragt paa Akslen 2 ved
Siden af Hjulet 3. Den nederste Del af Stotte-
benet 4 barer et Led 5, der tjener som Omdrej-
ningspunkt for to parallelle Fjedre 6, hvis Yder-
ender er fastgjorte til to Aksler 74 for to Hjul 7,
som eventuelt kan have en Kautsjukbandage.

Det hele er indrettet saaledes, at Hjulene 3,
naar de to Anordninger er paa Plads, er lof-
tede nogle Centimetre over Jordoverfladen. Stet-
tebenet 4 er bragt i stiv Forbindelse med
Paahzngsvognen ved en vilkaarlig Anordning,
der paa Tegningen er vist som to Skraasten-
ger 8.

Det beskrevne Arrangement virker paa
folgende Maade. :

Naar Hjulene 7 lofter sig under Paavirkning
af Ujevnheder i Jordbunden, paavirker de Fjed-
rene 6 og overforer saaledes gennem Stette-
benet 4 dempede Sted til Paahengsvognen.
Ledet 5 tillader Hjulene # at bevaege sig i et
lodret Plan uafhengige af hinanden, hvorved de
af Hjulene # modtagne Stedpaavirkninger, der
gennem Stottebenet 4 overfores til Paahwengs-
vognens Aksel, yderligere deempes.§ Stottebenet
kan vere anbragt aftageligt enten paa selve
Paahzngsvognens Aksel som vist paa Tegningen
eller paa enhver anden passende Maade, uden at
Opfindelsens Ramme overskrides.

Ved Hjalp af den beskrevne Hjulunderstil-
ling forbedres Paahengsvognens Karsel i al
Slags Terrain.



Paa haard Jordbund giver Hjulene 4 og
Fjedrene 6 Paah®ngsvognen den til Korsel med
store Hastigheder forngdne Fjedring.

I blod Jordbund treenger Hjulene 7 nogle
Centimetre ned i Jorden, indtil Hjulene 3 be-
gynder at bezre, og man faar saaledes en stor
Bereflade, der begreenser Nedtrengning i den
blede Jord og felgelig begunstiger Paahwngs-
vognens Korsel paa blsd Jordbund.

De beskrevne Anordninger er ligesom Teg-
ningen kun at opfatte skematisk. Der kan
foretages mange kanstruktive ZEndringer, uden
at Opfindelsens Ramme overskrides. Saaledes
kan f. Eks. Fjedrene 6 erstattes med stive Bere-
stykker 9, Fig. 4 og 5, medens Stottebenet 4
gores fjedrende i Lengderetningen, idet det er
delt i to Dele, af hvilke den overste Del Ja er
rorformet og afstivet imod Paahengsvognen ved
Hjzlp af Skraastiverne 8, medens den nederste
Del 4b, der er fastgjort til Ledet 5, udger en
Stang, der kan glide i den rorformede Del fa.
Mellem de to Dele 4 og b er der anbragt en
Skruefjeder 10, som ved.den i Fig. 4 viste Ud-
forelsesform er indsat i den rarformede Dels Hul-
hed mellem dennes Bund og Endefladen af De-
len 4b, medens Fjederen 1o ved den i Fig. 3
viste Udforelsesform er lagt omkring Delen .40
mellem et Anleg, som kan udgeres af Ledet 5,
og Endefladen af Delen fa.

Ivisse Tilfzlde kan endvidere en Paahangs-
vogn med en Hjulunderstilling som den foran
beskrevne benyttes uden de almindelige Hjul 3.
Det er da muligt at anbringe Hjulunderstillingen
direkte paa Paah®ngsvognens Hjulaksel i Stedet
for de almindelige Hjul. Der vil i dette Til-
fzlde iklke opnaas Fordelen ved en bred Bare-
flade for Hjulene ved Korsel i bledt Terrain.

‘Naar Paahangsvognens almindelige Hjul
mangler, er den til Raadighed for Hjulunder-
stillingen vwrende Plads meget storre under
Bibeholdelse af samme Sporvidde, og det bliver
muligt paa Paahengsvognens Aksel at anbringe

2

en Hjulunderstilling med Hjul af langt storre
Diameter og storre Tversnit, end naar Vognen
ogsaa skal have almindelige Hjul.

Patentkrav.

1. Anordning ved stive Vogne eller lig-
nende, der kan anvendes som Paahmngsvogne
til Traktorer, Automobiler eller lignende med
forholdsvis stor Kerchastighed, kendeteg-
net ved, at Vognkassen r er forsynet med en
Hjulunderstilling, som for hvert af Vognens
Hjul 3 bestaar af to Hjul 7, hvis Aksler 7a er
forbundne indbyrdes ved Hjalp af et Bere-
stykke 6, som er leddet forbundet med et op-
retstaaende Stetteben y, livis gverste Del er
stift forbunden med Vognens Aksel 2 eller med
en anden Del af Vognen.

2. Anordning som angiven i Krav 1, ke n-
detegnet ved, at Forbindelsen mellem hvert
af Stottebenene  og det til dette horende Par
Hjulaksler 4a udgores af et fjedrende System,
der bestaar af en Bladfjeder 6, som danner det
i Krav 1 nzvnte Berestykle.

3. Ved den i Krav 2 angivne Anordning
den Andring, at Bladfjederen 6 er erstattet
med en stiv Stang ¢ i Forbindelse med, at hvert
af Stottebenene ¢ er delt i to i hinanden forsky-
delige Dele 4a og 40, mellem hvilke er anbragt
en Skruefjeder 10, der kan vaere enten indsat i
den rorformede Del .za’s Hulhed eller lagt om-
kring Delen .70 mellem Endefladen af Delen 4a
og et Anleg 5 paa Delen 40, Fig. 4 og 5.

4. Anordning som angiven i Krav 1, ken-
detegnet ved, at Stottebenene 4's Leengde
er afpasset saaledes, at Vognens egne Hjul 3
er loftede nogle Centimetre fra Jorden, naar
Understillingen er anbragt paa Plads, saaledes
at Vognens egne Hjul automatisk kan trede i
Virksomhed ved Kersel i saa blodt Terrain, at
Hjulene 7 synker ned i den blode Jord.
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