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Transmissionsscheiben fiir Riemen mit trapezformigem oder anderem Querschnitt.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 21.Juni 1921 ab.

Fir diese Anmeldung ist geméfl dem Unionsvertrage vom 2. Juni 1911 die Prioritat auf Grund
der Anmeldung in Frankreich vom 22.Juni 1920 beansprucht.

Es ist bekannt, daB bei Transmissionen
mittels Riemen mit trapezférmigem Querschnitt
der Adhisionskoeffizient zunimmt, wenn der
durch die Seiten des Riemens gebildete Winkel

5 abnimmt. Mit anderen Worten, je geringer
dieser Winkel ausfillt, um so vollkommener
legt sich der Riemen an und um so besser
erfolgt dementsprechend die Mitnahme der
Scheibe. In der Praxis hat man sonach ein

1o Interesse, trapezférmige Riemen zu verwenden,
deren Seiten einen méglichst kleinen Winkel
bilden. '

Geht man aber mit diesem Winkel bis unter
einen gewissen Wert (ungefshr 30°) hinab, so

15 findet sowohl beim Auflaufen als beim Ab-
‘laufen des Riemens ein Klemmen desselben
in den Rillen der Scheiben statt, Diese dem
Riemen hochst schadliche Klemmung hat
aufferdem noch den Nachteil, daB sie den

20 Wirkungsgrad der Transmission so weit herab-
setzt, daB diese unter Umstinden vollig un-
brauchbar wird.

Es ist ferner bekannt, daB es zwar fiir die
Ubertragung veranderlicher Krifte unter Um-

25 stinden niitzlich sein kann, Scheiben mit
selbsttitiger Adhasion zu benutzen.

Die den Gegenstand der Erfindung bilden-

den Scheibenausfiihrungen sind mit Einrich-
tungen versehen, welche gestatten, bei Ver-
wendung trapezformiger Riemen mit beliebigem
Winkel die selbsttitige Adhiision herbeizufithren.
Abb. 1 zeigt eine Ausfithrungsform im Schnitt,
Abb. 2, 3 und 5 zeigen weitere Ausfithrungs-
formen teilweise in Ansicht, teilweise im Schnitt,
Abb. 4 zeigt eine Hilfte der Scheibenanord-
nung nach Abb. 3 in Stirnansicht,
Abb. 6 veranschaulicht die schiefen Ebenen
in Abwicklung.

Jede Scheibe besteht aus zwei Scheiben-.

hélften 1 (Abb. 1, 2, 3, 5). Jede Scheibenhilfte
kann auf ihrer Achse lose drehbar sitzen oder
sich mit ihr zusammen drehen. In allen
Fallen verlaufen die Achsen der beiden Schei-
benhilften nicht parallel zueinander, sondern
schneiden sich in einem Punkte, dessen Lage
verschieden sein kann.

Bei der Ausfiihrungsform nach Abb. 1 be-
stehen die Achsen der beiden Scheibenhilften
aus einem einzigen Stiick 2, welches in der
Mitte geknickt ist und mit seinen Enden in
Lagern 3 ruht.

Das Treiben einer oder der beiden Schei-
benhélften kann beispielsweise mittels Ketten-
rdder 4 (Abb. 1) oder Zahnrider usw. erfolgen.
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Infolge der Anordnung der Scheiben auf
sich schneidenden Achsen liegen die Scheiben-

seiten, welche die Rillen der Scheiben bilden, |

nicht parallel zueinander, was zur Folge hat,
daB der Riemen 5 auf einem verhaltnismaBig
geringen Teil des Umschlingungsbogens ge-
klemmt wird, wihrend er an den Auflauf- und
Ablaufstellen vollkommen frei bleibt, ja so-
gar an diesen Stellen einen gewissen Spiel-
raum erhalt, der von dem Winkel abhingt,
den die Achsen unter sich bilden. In dieser
Weise wird jede schidliche Klemmung voll-
standig beseitigt.

Um den Spielraum nachholen zu kénnen,
der mit der Zeit infolge der Abnutzung zwischen
dem Riemen und den Wangen der Scheiben-

_ rillen eintritt, ist die Einrichtung nach Abb. 1
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mit Nachstellvorrichtungen 6 versehen.

Abb. 2 zeigt teilweise in Ansicht, teilweise
im Schnitt eine Vorrichtung, bei der die selbst-
tatige Adhasion mit der kombiniert ist, welche
die beiden Scheibenhilften in bezug aufein-
ander besitzen miissen.

Bei dieser Ausfihrungsform drehen sich die
Achsen der beiden Scheibenhdlften zusammen
mit den Scheiben.

Die treibende Welle 7 (Abb. 2) empfingt
die weiterzuleitende Kraft entweder unmittel-
bar oder mittelbar durch ein bekanntes Or-
gan, z. B. ein Treibrad, ein Kettenrad usw.
Diese Welle kann in einem gabelformigen
Trager 8 gelagert sein, dessen #uBerer Schen-
kel g die treibende Welle 7 frei, jedoch ohne
Spielraum hindurchireten 1Bt. Der innere
Schenkel 1o dient zur Aufnahme des aus
Teilen 1z und 12 bestehenden zylindrischen
Gehauses. Das Ganze wird durch die Bolzen 13
fest zusammengehalten. Der Teil 1T dieses
Gehiuses 1aBt ohne Spielraum die treibende
Welle 7 hindurchgehen, der er als zweiter
Trager dient, wahrend der erste Trager durch
den Schenkel g der Gabel 8 gebildet wird.
Zwischen dem Teil 11 des zylindrischen Ge-
hiuses und dem Schenkel g ist auf der Welle 7
die eine antreibende Scheibenbalite festgekeilt,
Der andere Teil 12 des zylindrischen Gehduses
dient einer Hilfswelle 4 als Tréger. Diese
Welle verliuft nicht parallel zur treibenden
Welle 7. Vielmehr schneiden sich die Ver-
lingerungen dieser beiden Wellenachsen im
Punkte 0. Auf dem #uBeren Ende der Welle 14
ist die andere Scheibenhilfte festgekeilt.

Da die Wellen 7 und 14 der beiden Schei-
benhilften nicht parallel sind, so sind es die
die Rillen bildenden Wangen ebenfalls nicht.
Mithin tritt die bereits erwdhnte Klemmung
ein, wobei der Riemen an den Auflauf- und
Ablaufstellen frei bleibt.

Auf der Tnnenseite ist das Ende der Haupt-
welle 7 mit einem Kopfstiick versehen, welches
eine aus schrigen Ebenen von besonderem
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Profil bestehende Verzahnung 15 tragt. Abb.6
zeigt in schematischer Darstellung die Ab-
wicklung dieser Verzahnung. Die Hilfswelle 14
ist auf der Innenseite mit einem Hohlzylinder
versehen, in welchem der vorerwdhnte Kopf
der Achse 7 mit geeignetem Spielraum hinein-
ragt. Dieser Hohlzylinder ist auf der Innen-
seite mit Nuten 16 versehen, auf welche
mittels der Innenmutter 17 ein Kranz 18 be-
festigt ist, der eine aus schiefenen Ebenen be-
stehende Verzahnung tragt, welche der Ver-
zahnung 15 des Kopfes der Hauptwelle 7

_entspricht.

Wenn beachtet wird, daB die Hilfswelle 14
und die entsprechende Scheibenhalfte sich in
dem Trager 12 seitlich verschieben konnen, O
ist die Wirkungsweise dieser Scheiben leicht
su verstehen, Die Hauptwelle 7 dreht die
auf ihr festgekeilte Schejbenhalfte mit der An-
triebsgeschwindigkeit. Die Hilfswelle 14 und
ihre Scheibenhilfte werden durch die schiefen
Ebenen 15 mitgenommen, deren Wirkung sich
in der Hervorrufung der selbsttitigen Adha-
sion duBert.

Da die aus schrigen Ebenen bestehende
Verzahnung 15 mit Wellen zusammenhingt,
deren Achsen sich schneiden, so kann sie
nicht auf ihren ganzen Durchmesser in Be-
riihrung treten. Dieser Mangel kann, wenn
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es sich um die Ubertragung groBer Krafte

handelt, MiBstinde verursachen, welche durch
folgende Vorrichtung vermieden werden.

Die beiden Scheibenhilften sitzen frei, aber
ohne Spielraum, auf den Ansitzen 20 und 21
(Abb. 3) des oberen Endes des Tragers I9.
Die Achsen dieser Ansitze 20 und 21 verlaufen
nicht parallel, schneiden sich vielmehr im
Punkte 22. Die erstrebte Klemmung des Rie-
mens in der Rille der Scheibe wird sonach
innerhalb der Grenzen erreicht.

Die treibende Scheibenhilfte kann in der
mannigfaltigsten Weise angetrieben werden,
2. B. durch Kardangelenk 23 (Abb. 3), durch
Zahnrider 24 (Abb. 5), durch ein Schnecken-
getriebe, durch ein Kettenrad usw.

Auf der treibenden Scheibe ist mittels Bol-
zens 25 (Abb. 3) die Hilfswelle 26 starr be-
festigt, welche zu diesem Zwecke einen geeig-
neten Flansch trigt, durch den die Mitnahme
bewirkt wird, Die Welle 26 geht mit geeig-
netem Spielraum durch die Ansitze 20, 2I
hindurch und ist auf der dem Befestigungs-
bolzen entgegengesetzten Seite mit einem
Schraubengewinde mit Mutter 27 versehen,
hinter welchem Nuten 28 angeordnet sind.
Sowoh! diese Nuten als das Schraubengewinde
dienen zur unverriickbaren Befestigung des
Kopfes 29, ‘an dem eine mit schrigen Ebe-
nen 30 ausgestattete Verzahnung vorgesehen
ist (Abb. 3).

Auf dem - zylindrischen Teil des Kopfes 29
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ist eine Halbkugel 31 mit geringer Reibung
aufgeschoben. Diese Kugel besitzt einen Ra-
dius R, dessen Mittelpunkt auf dem Kreuzungs-
punkt 22 der Achse der Scheibenhilfte sich
befindet. Diese Halbkugel 31 besitzt eine
Verzahnung mit schrigen Ebenen, welche in
die Verzahnung 30 des Kopfes 29 hineinpassen.
AuBerdem trigt sie auf ihrem gréBten Durch-
messer noch eine weitere Verzahnung 32 beson-
derer Art (Abb. 3 und 4), welche zur Mit-
nahme der zweiten Scheibenhilfte dient, die
ebenfalls mit einer der Verzahnung 32 ent-
sprechenden Innenverzahnung ausgestattet ist.
Der seitliche Druck, welcher durch die Rie-
menklemmung hervorgerufen wird, bewirkt,
daB der hohlkugelformige Teil der zweiten
Scheibenhilfte stets gegen den entsprechenden
kugelformigen Teil 31 geriickt wird.

- Die Wirkungsweise dieser Anordnung nach
Abb. 3 ist folgende:

Die durch die erste Scheibenhilfte getrie- !
i Scheibenhilfte vorgesehenen entsprechenden

bene Welle 26 iibertrigt ihre Drehbewegung
auf die Halbkugel 31 mittels der mit schrigen
Ebenen versehenen Verzahnung 30. Diese Be-
wegung wird durch die passend geformte Ver-
zahnung 32 auf die zweite Scheibenhilfte fiber-
tragen. Die Verzahnung 32 besitzt den er-
forderlichen Spielraum, um die relative Zahn-
verschiebung zu gestatten, welche von der
Neigung der Achsen der in Beriihrung befind-
lichen Teile herriihrt.

Im vorliegenden Falle liegt die schrige
Ebene an ihrem ganzen Umfange an, da die
in Berithrung befindlichen Teile aufeinander-
sitzen und demzufolge die gleiche Achse haben.

Der erwihnte seitliche Druck wird von dem
zu diesem Zwecke vorgesehenen halbkugelfor-
migen Teil aufgenommen. Da der Mittelpunkt
dieser beiden Halbkugeln auf dem Kreuzungs-
punkte2zderAchsensich befindet, sofolgtdaraus,
daB die in Beriihrung befindlichen halbkugelfor-
migenFlichen durchnormale Reibung dierelative
Verschiebung der zweiten Scheibe und der
Halbkugel 31 absorbieren, welche beide auf
verschiedenen Achsen sitzen, die sich im
Punkte 22 kreuzen.

Ein geeigneter seitlicher Spielraum gestattet
der zweiten Scheibenhilfte und der Halb-
kugel 31, sich unter Einwirkung des durch
die schrigen Ebenen gebildeten Systems um
die erforderliche GréBe zu verschieben, wobei
die selbsttitige Adhdsion erzielt wird.

Abb. 5 zeigt beispielsweise eine Abdnderung
dieser Ausfithrungsform.

Die beiden Scheibenhilften drehen sich auch

hier um den Kopf des Trigers 19, d. h. um
die beiden Hohlzapfen 20 und 21, deren Achsen
sich im Punkte 34 schneiden (Abb 5), der den
festen Mittelpunkt des Radius R bildet. Die
Hilfswelle 35 lauft auf der Seite des Punktes 34
in eine Verzahnung 36 aus, die #hnlich aus-
gebildet ist, wie die Verzahnung 32 bei -den
Anordnungen nach Abb. 3 und 4. Diese Ver-
zahnung 36 (Abb. 5) greift mit passendem
Spielraum in die an der treibenden Scheiben-
halfte vorgesehene entsprechende Verzahnung
ein und bewirkt die Mitnahme der Hilfswelle 35.
Die Innenfliche des Kopfes dieser Welle ist
dem  Kriimmungsradius R entsprechend ge-
wolbt. Gegen diese Fliche stiitzt sich der
entsprechende Teil der treibenden Scheibe.
Das andere Ende der Welle 35 wirkt mittels
eines auf ihr festgekeilten, durch eine Mutter 38
gesicherten Kopfes 37 auf die zweite Scheiben-
hilfte ein. Der Xopf 37 trigt schrige
Ebenen 39, welche in die an der zweiten

Vorspriinge eingreifen. Die Wirkungsweise
dieser Scheibe ist die gleiche wie die der
bereits beschriebenen Ausfithrungsform. -
Die Triger, in denen die Scheiben gelagert
sind, konnen natiirlich in den verschiedensten
Formen ausgefithrt werden, ohne daB hier-
durch an den grundsdtzlichen Anordnungen
etwas gedndert zu werden braucht. So kénnen
die Tréger, z. B. wie bei der Ausfithrungsform
nach Abb. 1, doppelt ausgebildet sein oder
auch eine dreischenklige Gabel aufweisen, Im
letzteren Falle ist der dritte Schenkel so ein-
gerichtet, daB eine Verlingerung der Hilfs-
welle durch denselben hindurchgeht. Die
Scheiben konnen auch durch duBere Triger
oder durch eine Kombination eines duBeren
oder mittleren Trigers usw. gestiitzt werden.

PATENT-ANSPRUCH:

Transmissionsscheiben fiir Riemen mit

trapezférmigem oder anderem Querschnitt,
gekennzeichnet durch zwei Scheibenhilften,
welche auf Wellen mit in einem Punkte
sich schneidenden Achsen angeordnet sind
und einander gendhert werden koénnen,
entweder durch eine Kombination von an
und fiir sich bekannten schiefen Ebenen,
gegebenenfalls in Verbindung mit den
Schub bewirkenden halbkugeligen Teilen,
oder durch eine mit Muttern versehene
Nachstellvorrichtung.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.

BERLIN. GEDRUCKT IN' DER REICHSDRUCKEREI,
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Abb. 2.
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