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La présente invention est relative au sup-

port-de la bande sans fin dans les véhicules &

chenille. I

Dans les systémes 4 bande sans fin souple
‘ayant un train e’ galets et des poulies por-
teuses de bandes articulés sur un des essieux

C2T

du véhicule les galets et les poulies, suivant -

les dénivellations du terrain, décrivent dans

leurs mouvements oscillatoives autour de V'es-

10 dieu, des arcs de cercle dont le rayon-est égal

3 1a distance du galet ou de la poulie consi-

déré A Vessieu. S

_.L'essien étant nécessairement disposé &

une cortaine hauteur au-dessus des galets,. il

15 gen suit que ces derniers doivent disposer

* pour leurs oscillations d'un jeu longitudinal
relativement grand.- -

D'autre part, & attaque d’un obstacle, en

creux ou en relief, il arrive trés fréquemment

20 que les arcs* déerits par la périphérie ‘des

galets tendent & couper ceux déerits- par les |

~ poulies; dobr il -résulte une contrariété dans
la_marche puisqualors les galets exirémes

viennent buter conire la poulie. voisine: ou

95 vice ¢f versa. Pour éviter ces inconvénients on
est amené 4 ménager dans les systémes tonnus
un beartement relativement grand entre les
galets. extrémes et les poulies porteuses de
bandes sans fin au détriment du bon guidage
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‘coupe transversale passant par Paxe A-Bdela

de la bande et des capacités,de fonctionnement 30

- général de Vappareil, principalement pour le

franchissement. des obstacles. En plus, dans
les mémes systtmes appelés & marcher a
grande vitesse sur les terrains durs, il se pro-
duit des vibrations qui ont pour effet de 35
détruive les mécanismes les mieux. construits.
. La présente invention a-pour objet un dis- " -
positif-d’attelage & palonniers oscillants pour
Jes trains portedrs de bandes, supprimant les
inconvénients qui viennent d'dtre cités: ko
- Afin de- rendre aussi- claires que. possible - -
les explications ‘qui vont suivre, on a repré-

senté 1 titre d’exemple, aux dessins annexés,

un mode de réalisation praiique de linven-
tion. . B
La figure + représente en élévation- avee
coupe partielle le systéme d'atielage. .
La figure 2 est une vue de-hout avec demi-

4b

figure 1. - 7 : .
- La figure 3 présente en élévation et coupée
artiellement une varianfe du méme systéme.

*Lia figure 4 est une -coupe fransversale de

la figure 3.

" - Lafigure 5 est nne. variante en’ élévalion 55

coupée partiellement dansiaquelle les ressorts.
ont été remplacés par des palonniers rigides
montés sur des garnitures dlastiques. .
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par A-B de la figure 5. ..
"La figure 77 donne vue-de face une variante
dans laquelle les axes d'oscillation des ressorls

sont rontéds sur la téte pivotante .du sysieme'
de liatson d'une des poulies porteuses de la

bandesans fin. .

La figure 8 est une vue en plan de dessus
de Ia figure 7. -

Sur Tessien 1 (ﬁgures 1et2)du vehlcuie,
est montée une piéce 2 rendue solidaire de
Pessieu 1 au moyen de clavettes -3. TCette
piéce 2 porte des oreilles 4 entre 1esqueﬂps

passent entre les ressorts de suspensmn 5du

systtme de galets.
Ces ressorts 5 sont fixés 3 des Pléces spe—

ciales 6 qui portent des tourillons 7 alustes, .

7 librement dans les oreilles 4 de la piéce 2.

20

et les balanciers 11..

30

ho

So-

Aux extrémités des ressoris 5- sont- montps;
libres sur I6s axes 8 les supports g des tou-

rillons 10, antour desquels sont artlcules les -

balanciers 11 qui portent eux-mémes & Iems
extrémités les galets du train porteur. =

“Enfre les axes § et les ressorls 5 sont-dis-
posées des bagues em matidre élastique.1.2 qui
sont également prévues entre 1es t(mrﬂlons 10

Les figures 3 el 4 montrent une variante
du systéme d’attelage dans laquelle Je Tessort
inférieur est remplare par des ]ambes rigides
et 1e ressort’ supeueur consntue par deux es-

-sorts paraﬂeles ~1e montage Stant falt de ia

mameresuwanfe T

Auxextrémités de: 1’esmeu 1 est ﬁk«‘e I‘lD'l—
dement une piéce 14° portan[ trols “axes- 15
Autour de Taxe supel'leur‘sont artlcules des

Yessorls 16 dISPOSGS cote-A cbte oua une- cor=-

Taine distance Pun-de Paotre “comme -sur1a
figure 3. Les deux tourillons inférieurs seryent
Qarticulation” 3 des jambes-rigides 47 “dont
Tautre extrémlte est-touritlonriée -en 1 1g sur
Tes cupports g, dont™Pextréniité inférieure
porteletouritlon-du balancier suppor tant l(;a
galets. )

-Dans iavamante représenide par‘lesﬁgures 4

______

‘et 6, les"deux ressorts de la ﬁgure r ontgté

remPIacés par des’ paionmers “rigides 21 et

"239. Le balancier infériear 22 est moniré,

4 titre d exempie plus court qué 1o balancier
supeneur ‘pourbien faire Lomprendre les- pos-
sibilités d’établissement du train porteur dont
le déplacérment des’ galets dans 1e sens de la

-

de Linyention. - 2 o=~ 27 22T
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La figure 6 montre une coupe passanl |

hautear se fera suwant une hgne de moindre -

| encombrement longltudmal tout en permet-

tant de loger le mécanisme A Pintérieur du

-systéme & chepilles lui-méme.

25

On voit également sur les figures 5 et 6

_que toutes ies arlicalations sont montées sur

“des bagues en matitre dlastique 23 servant &
localiser les vibrations.
On comprend sans Eeme le fonctlonnement

de tels-systénres+- = =- 25

Siun des galets se soaléve, les supports 8
(fighres 1 et 2) correspondant, se soulévent
également, suivant une ligne cblique se rap-

7 Prochaut de la verticale Pmsque les axes de

rotation du systeme sont sU;ués 3 une distance
convenable Pun de autre Pour former un
parallélogramme articalé, -

_ e Dans les ﬁgures 7 et 8‘ les axea 15 de
- Plvotement -des ressorfs-1.6 6t ceux 18 des

jambes rigides 1 7-sont_montés sur une téte o/t
solidaire du systéme de liaison 25 d” une Pouhe
parieuse de chenilles 26 & Pessieu 1 du véhi-
cule. Cette téte 24 est articulée sur essieu 1.
On re rend comple aisément-quedes débat-
tements-de la poulie 26 autour de Vessien 1
auront pour effet de faire osciller egalement
autour de Pessien les axes de pivotement des
ressorts 16 et des ]ambes rigides 175l existe
alnsz une liaison- constante entre les posmom

" du train porteur des gaiets et fa position cor-

respondante par raPport & la pouhe Porteuse
de bande sans fin: -
Hest: bien entendu- quef Ies dwersﬂmodes

: de réalisation- -de- Finvention qui- wennent

- 6o
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d’dtre déerits sont _simplement: ¢ donnes a htle :

- dexemple, et qu'on sereserve-& en varier les

dispositions constructwemanssortm du cadré |

—

Dans un_ Vehlcule & hande sans ﬁn un
dxsposmf de Haison- entre: ies supports -des
hoggies dutrain porteur debande et 1é chéssis
du_véhicule; -constitud _par “deéux- balahciers
superposés oscillant chacan autour dun axe

90

situé en son milieu; ces-deux balanciers étant

- articulds aux supports -des - hoggles avec les-
queimls forment un Paraﬁélogramme ar tu:ule*.

etleurs axes d'oscillation étant- portés par &es

'pmces relides au- chissis--du -véhiciles des

diverses articulations, pou\ant ‘Btre mantées
‘ounon sur des douiles-élastiquesi- = 7. =%

100
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2° A titre d’exemple un mode de réalisa-
tion du-dispositif suivant 1° dans lequel les
deux balanciers sont constituds par des ressorts

"% lames formant eux-mémes 1a liaison entre

les supports des boggies et les axes d'oscilla-

tion.
3° Une premiére variante du systéme de

- haison suivant 1° dans laquelle les deux pa-

10

1b

lonniers articulés sont constitués 'un par un
ou deux ressorts 4 Jame montés cote A cote,
Pautre par deux bielles disposées 1'une en
avant, l'autre en arridre de lessieu, ayant
chacune une extrémité articulée sur un axe
voisin de l'essieu, et Pautre extrémité aux

supports des boggies.

[563.250] 3

4° Une deuxiéme variante du méme dis-
positif dans lequel les palonniers sont consti-
tuds tous deux par des piéces rigides arli-
culbes. ' ,

b°. Un systéme de liaison suivant 1°, 2°, 3°
et 4° entre les boggies du train porteur et le
chassis du véhicule, caractérisé par le fait que

1es aves d’oscillation des palonniers ou ressorts

sont montds sur la téte, articulés sur l'essieu,
du systéme de liaison d’une poulie porteuse
de bande sans fin.

~ A. KEGRESSE.

Par procuration :

Société G, Breroxn, P.'Atmr, J. Roussgr, A. Venct,

.
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- Pour la vente des fascicules, s'adresse 3 I'lmpminsme Namonarr, 87, rue Vieille:du-Temple. Paris (8°). -
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