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Es ist bekannt, zwelarmige, Stiitzrollen
tragende Schwingen an Gleisbandfahrzeugen
gelenkig anzuordnen, um -eine .selbsttatige
Einstellung der Stiitzrollen- entsprectiend den
Unebenheiten des Bodens zu bewirken. Die
bekannten Gelenkverbindungen bediirfen in-
dessen einer steten Uberwachung und Unter-
haltung, wenn ein storungsfreies, gerdusch-
loses Arbeiten gesichert sein soll. ‘Man hat
nun an einem Schwinghebel in gréBerer Ent-
fernung von der theoretischen Schwmgachse

- Vorspriinge oder Rippen angeordnet, die in
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feste Polster des Fahrzeugrahmens eingrei-
fen und eine Schwenkbarkeit des Hebels er-
moglichen. - Diese Schwenkbarkeit ist aber
verhiltnismiBig gering und wiirde nicht aus-
reichen, um. die bei Gleisbandfahrzeugen er-
forderliche weitgehende Anpassung des Gleis-
bandes und der zugehorigen Stiitzrollen an
die Unebenheiten des Bodens zu erzielen, und
auBerdem 1iBt sich durch eine solche Ge-
lenkverBindung nicht ein gréferer Lastdruck
iibertragen. Man "hat ferner einen nachgiebi-
gen Stoff dazu verwendet, um Federschwin-
gungen zu. dimpfen oder aber Gerdusche
2u beseitigen, und zu diesem Zwecke einen

Hebel mit seinem freien Ende in einer mit

nachgiebigem Stoff ausgefiillten Buchse ge-
lagert. Bei diesen Gelenkverbindungen dient
der Hebel aber nicht zur Ubertragung einer
Fahrzeuglast, sondern er driickt die nachgie-
bige Masse lediglich in Umfangsrichtung zu-

_ saminen, wihrend zur Ubertragung der Fahr-

zeuglast besondere Mittel vorgesehen sind.

Drie,Erﬁndun.g, besteht darin, dab der zwei-

armige Traghebel in seinem mittleren Teil

oder in dessenr Nihe vorspringende Rippen

tragt, die in einen nachgiebigen Stoff ein-

greifen, welcher im Innern eines am Fahr-

"zeug befestigten Gehiuses festgelegt ist. Vor-

zugsweise besitzen dabei zwei eine Schwinge
bildende Schilder nur je auf der einander zu-
gewandten Seite an der Stelle der theoreti-
schen Schwingachse gleichartig gestaltete
rippenférmige Vorspriinge, die unter dem
Druck eines Verbindungsbolzens in die mnach-
giebige, im Gehiuse befestigte Masse ein-
greifen.

Eine Ausfithrungsform des Gegenstandes
dér Erfindung ist beispielsweise auf der
Zeichnung veranschaulicht, und zwar stellt

Fig.1 eine Amsicht der Einrichtung mit
abgehoben gezeichnetem Deckel dar.

Fig. 2 gibt einen waagerechten Schnitt nach
der Linie A-B der Fig.1 wieder, widhrend

Fig. 3 einén Querschnitt zeigt.

Fig.4 veranschaulicht eine abgeénderte
Ausfithrungsform im lotrechten Schnitt mach
der Linie A-B der Fig.s.

Fig. 5 stellt eine Seitenansicht der glei-
chen Amnordnung dar.

Bei der gezeichneten Ausfiihrung ist am
Fahrzeugrahmen ein Gehiuse 1 befestigt, das
eine beliebige #uBere Form besitzen kann.
Das Gehduse ist bei der Ausfithrungsform nach
Fig.1 bis 3 mittels Befestigungsflansche 2
durch Bolzen am Fahrzeugrahmen 3 befestigt.
Im Immern des Gehduses ist ein Korper aus
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hachgiebiger Masse 6 angeordnet, der-eng an
einer Stiitzrollen tragenden Schwinge 4. fiir
Gleisbandfahrzeuge anliegt. Der zweiarmige
Traghebel 4- weist in- seinem mittleren Teil
ein seitlich. vorspringendes Kreuzstiick 5 auf
Die nachgiebige Masse
kann mehr oder weniger in dem Gehduse-zu-
sammengepreBt sein, wodurch der Ausschlag

des zweiarmigen Traghebels 4 mehr oder

weniger begrenzt wird.

Bei der Ausfithrungsform nach Abb.’q4und 5
besteht der zweiarmige Traghebel aus zwei
Schildern 7, die je auf einer Seite einander
dhnliche Rippen 8 tragen. Beide Schilder
sind durch einen Bolzen g miteinander ver-
bunden, der durch ein am Fahrzeugrahmen
befestigtes Geliduse 1 mit eingeschlossener
nachgiebiger - Masse 6 hindurchgreift. Die
nachgiebige - Masse 6- begrenzt in gleicher
Weise wie bei der Ausfithrungsform nach
Fig.1 bis 3 den Ausschlag des Stiitzrollen-
traghebéls und ermoglicht eine Schwenkung
desselben, ohne dab fiir die Wartung und
Uberwachung der Gelenkverbindung beson-
dere Aufwengdungen erforderlich sind.

Die Form der an dem: Traghebel vorge-
sehenen Rippen kann beliebig sein; sie kon-

nen beispielsweise auch je nach der von der
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Schwinge aufzunehmenden mehr oder weni-
ger groBen Belastung und der etwa in der

- einen Richtung stirker wirkenden Verstell-

kraft so. gerichtet werden, daB sie dieser
Kraft widerstehen konnen. Aulerdem kénnen
die Rippen ungleichmifige Abmessungen be-
sitzen, wenn etwa in einer Richtung geringe-
rer Widerstand zu leisten ist als in der ande-
ren, und es kann zur Ubertragung des.Last-

35

druckes der obere Teil des nachgiebigen .

Stoffes dicker sein als der untere oder um-
gekehrt.
PaTeENtanserUCHE:

1.. Gelenkige Anordnung zweiarmiger,
Stiitzrollen tragender Schwingen an Gleis-
bandfahlzeugnen, dadurch gekennzeichnet,
daB der zweiarmige Traghebel (4 bzw. 7)
in seinem mittleren Teil oder in dessen
Nihe vorspringende Rippen (5 bzw. 8)
tragt, die in einen nachgiebigen Stoff (6)
eingreifen, welcher im Innern eines am
Fahrzeug befestigten Gehiuses ( I) fest-
gelegt ist.

2. Anordnung mach Anspruchi, da-
durch - gekennzeichnet, daB zwei eine
Schwinge bildende Schilder (7) nur je
auf der einander zugewandten Seite an der
Stelle der theoretischen Schwingachse
gleichartig gestaltete, rippenférmige Vor-
spriinge (8) besitzen, die unter dem
Druck eines Verbmndungsbolzens (9) in
die nachgiebige, im Gehduse befestwte
Masse (6) eingreifen.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen

BERLIN. GEDRUCKT 1N DER RETCHSDRUCKERER:
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