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1-the K1 & P7
2 -the P 15N
3-the P 17

4 - the P 107
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The trip on Finmark

In 1929, Citroén had a charming trip with a P15N
in the mountains about Jotunhaim, the result was
that Citroén sold at least two cars after this trip!
So in summer 1930 attempted Citroén with a sec-
ond test trip, this time it went into the northern end
of Norway: Finnmark, near the border with Finland
and Sweden.

They took 3 Kégresse P17 with torpedo body, one
was registered with norwegian plates, and the two
others did’'nt have a lisenseplate at all, probabily
they came directly from France.

Purpose of the trip was to test the ability to have
a permanent postal route through the trackless
landscape.

The participants of this trip was the prominent
people from Citroén and Road administration.
The director of Road administration wrote a report
about the trip. A film crew was also with. All the
film recording was cut into two films.

The first part is on16 minutes and tells the journey
by boat from Oslo to Bosekop. There is not much
car in this film because it shows many of the Nor-
wegian landscape and fjords.

The second part is on 36 minutes, starting when
the Kégresse are loaded from the ship until they
arrive at the Swedish border.

After the tour, two of the cars were loaded up

on trains and sent back, the one with norwegian
registration was sent to Kiruna in Sweden for a
demostration.
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The trip on Finmark

Half-tracs on Finnmark country?

Preparation for expedition to Finnmark
Aftenposten: 14 april 1930

Aftenposten: 22 july 1930

Expedition completed
Aftenposten: 6 august 1930

Beltebil-ekspedi-
sjonen gjennem
Finnmark.

Ekspedisjonen ankommet
til Finnland efter en
vanskelig tur.

Spesialtelegram til «AHenpastens

Faramond and Vethe spend the Easter holly-
day in Bjoberg, partly they were inspected the
P15N Maristuen has for winter route. Partly they
presented the idea of making an expedition in
Finnmark this summer.

On photo: one P17 touring, without advertising
and apparently registered. Faramond and Vethe
are on the picture. Report on preparations for the
journey and program of the expedition.

The expedition through
Finnmark just completed.
They arrived in Finland after
a difficult trip.

|
Kautokeino, 5. augnst, i

) . . skolighste i ' Alle Naze wikk til topps i Kauto-
eltebilen, | e o L ; o [l

y [ ot keino da Citroens beltebil-ckspedisjon|

| 1| stdende re komamuni- i ink|

= knsjonsmyn Tecnbann n e S e lS On Som S a kom frem ofter fire dagers r-nuumkj
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The trip on Finmark

On car in Finnmark
Aftenposten: 6 january 1931

Nr. 9 Tirsdag afi

Vinterekspedisjon med

The winter trial with the half-trak

Med beltebil pa vintertur

over Finnmarksvidda.

Ferskfiskforsen-
delse fra Alta til
Finnland og
Nord-Sverige?

Forsek vil bli drevet
i naste mdned.

Gammel og ny transportmAte,
En ralde forlater Alta.

Som bekjent falt forsekene isom-
med med Citroiin-bilenes ferd over
Fianmarksvidda i helt uveisomt ter-

reng meget heldig ut. [ nwste m
vil der muligens bl giort forsok meil
anvendelse av beltebiler pd vinterfure
i samme egn. Bilene blir da forsyut
med ski pd forhjulene og brede Lol

ter bak pd drivhjulene, hvorved de

ikke synker dypere i lss sne enn en |

almindelig  skiloper. Forovrig vil
bilene ogsA bli av en noget annen
typas enn de i sommer anvendte, bl
a. vil de fd lukket karosseri,

Fra Alta skrives der til «Alten-
vostens om disse forsok —
direkteren for Citroéns selskap i
Norge, kaptein Vethe, hiber kom-
mer istand —
oplysninger:

som

folgrnde interessante

Citroén-selskapet har stillet 2 belte-
hiler til disposisjon for Altafiord Han-
delsstandsforening og en sammenslut-
ning av interesserte i Alta og Kauto-
lieino for & gd proveturer over Finn-
marksvidde pia  vinterforet. Rilene
<kal starte Ira Alta | januar—februar,
Ilandelsstandsforeningen vil disponere
en av bilene for en
Finnmarksvidda til Finnland og Nord-

Sverige med en provelorsendelse av

provetur over

ersk-lisk og nogen passageror. Don
wnnen bil skal gd proveturen mellem

\lta —~Kantokpine,

Citroén beltebll under forsokskjorlng ved Brelstelen.

I en sumtale med en av styremed-
Altafjord Handelsstands-

forening, kjobmann Nielsen, Bosse-

lemmene |

kop, forteller han at praveturen star-
ter i januar sd snart man har fatt
ordnet det formelle ved gjennemgang
Dilen skal
ta med en proveforsendelse av forsk-
fisk ox

furretni

for bilen i nabolandene,

der skal folee med et par

swenn som skal undersoke

markedsforholdene for fersklisk og

eventuelt inn forbindelser. ‘Turen

gdr helt til nmrmeste jernbanestasjon
i Nord-Sverige. Man skal ogsi un-
dersoke mulighetene for eksport av
ferakfisk denne vei til de store mar-
keder pd kontinentet,

Tror De at det hay vare ut-

or  fersklisk-eksport

denne

Vi i Handelsstandstoreningen
har svamrt godi hih, For fersklisken
fra Altafjord og Vest-Finnmark Ap-

s aye muligheter for & nd hurtig

frem til forbrukerne i utlandese. De
klimatiske forhold, men jevn kulde
over innlandet er en fordel man ber
regne med for & fd ferskfisken frem
i god stand. Transporten denne vei
skulde bli  konkurransedyktiz, og
kanskje betydelig billigere. Vi har
tenkt A begynne med en ukentlig rute
som kan ta med ca. H000 kg fersk-
fisk

Hir det fere beltebilselskaper
her*

Nel, meningen er & (i sammen-
Altafjord
Handelsstandsforening og interesserte

arbeidet et selskap  av
1 Alta og Kautokeino,
Dlandt

store

interasserie  setter man
beltebilena,
proveturene Finnmarks-
vidda faller heldig ut. Hvorvidt man
denne gang vil gd en provetur med
boltebil fra Alta til

Porsanger o Karnzjok

forventninger til

hvis over

Skoganvarre—
er ikke be-

itemt

beltebil over Finmarks-
vidda.

car in the Finnmark country.
Citroén company has made 2
Kegresse available to Altafjord
trading association for a trial trip
over Finnmark in January.

v

Gammel og ny transportmite.
En ralde forlater Alta. Nederst: Citroén beltebil under
forsekskjoring ved Breistglen,

Direktor Vethe skal
kjore en vogn Ira
Alta til Kautokeino.

Departementet stiller et
belep til radighet til
forsekene

Som bekjent har der allerede {1 et
par fr arbeldet for & fA satt
lgang en beltebilrute over Finnmarks-
vidda fra Alta til Kautokeino, og da
Stortingets vel- og Jernbanekomité si-

Overst:

1930 en prdvekjoring efter denne ruta
og videre til ByIvAJEF tFhmhnd g
Karesuando 1 Nord-Sverige. Turen for-
lop semrdeles vellykket, og hele tiden
siden har der veret arbeldet for 4 fA
istand en preveklering ogsd pA vinter-
fore,

Efter hvad vi erfarer blir nu denne
tanke realisert, idet Arbeldsdepartemen-
tet efter en henvendelse fra stortings-
mann J. M j¢en har stillet et belop til
disposisjon for Alta bilselskap til pro-
vekjoringen,

Direktor Vethe har erklert sig vil-
lig til & reise nordover med en vogn, of
det er meningen, at turen skal starte
fra Alta omkring 1. mars., Direktgren
vil selv kjore vognen, som er en av de
tre vogner man benyttet pA sommertu-
ren over den samme strekning — en li-
ten 4-cylindret vogn — en sikalt <halv
snevogns. Denne type av beltevogner

Fortsatt slde 2, spalte 5.

veret

On car in Finnmark
Aftenposten: 10 february 1932

ste sommer var pa befaring | Finnmark,
var sporsmalet oppe til droftelse, Der
var

Director Vethe will drive a car
from Alta to Kautokeino.
The Ministry will finance the trip

stor interesse for saken,
Som det vil erindres foretok direk-
tor Vethe, «Norsk Citroéns, sommeren




The trip on Finmark
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a Ae ded av et belte, 0g ﬂcl' motsal d“
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' 3 Sikmids wpent terrens, Fimponerende ut -

. de av storre og min
godt vadested ca. 1 km syd for det vanlige sted.
For 4 komme op pi Biggevarre (ca. 500 m o. h.)
matte sommerveien forlates. Man gikk omtrent
rett pa fjellet, som blev , tatt i flere trinn”. Den siste
bakke som var lengst og brattest hadde tildels en

i 5 : ime. Til tross
stigning mellem 35 og 40°. fildels pagh time efter time.

Efter 4 vere kommet op pa fjellet, var der giennem- ""“n & im"mm egentige whell pa turen-
géende godt terreng frem til Nedre Miron. Dog hadde Ek_m“ i stenet terreng s det fm ut
man ogsa her en del stenet og skogbevokset terreng Nar der ki mderliggende

yrides av de W

ene skulde vrides av o
dte derfor at nogen av
e som star midt efter beltenc
5. To blev endog Klemt
atskiftes. Likeledes

som sinket fremkomsten. P4 denne strekning var et
parti pa ca. 16 km som blev tilbakelagt med er
giennemsnittsfart av ca. 4 km pr. time. Nar may
tar hensyn til, at der var 2 vanskelige bekkeovef

som om belt
styreruller. Det
gienne styreknastene
ity biid of matte aprette
helt Tlate mot beltene ag matte

peknaster
ganger med blot myr og krattskog og et par kilomet O Sidene staende gripeknas
bjerkeskog ma denne hastighet sies 4 vaere meget by matte 34 av d; \:m‘ Sar det kua disse Knaster
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pa strekningen Kautokeino—Karesuando

KI. 15 ankomst Galanito.
e uten post og telegrafforl

rer, som trengte frem over elven,

Start fra Kautokeino kl. 7,15.
n Kjentmann vi inntil nu hadde benyttet, ikke
godt kjent med terrenget syd for Kautokeino,
jertes der kjentmann nr, 2, en lapp som hadde

4r. Det var nu min plan 4 kjore pa vestsiden
tokeino-elv til Galanito, da Kautokeino-elv
t stor ved kirkestedet Kautokeino, og jeg
jopet av denne dag 4 rekke henimot den finske
Dette sted er
ndelse, og de
syntes 4 veere meget engstelige for disse

giennem
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skogen og over
vi videre kl. 16.

myrene. Efter en times hvil reiste
Det forste stykke var terrenget bra,
men efterhvert kom vi op i forferdelig storstenet
vanskelig lende. Vi gjorde en meget liten giennem-
snittshastighet. Ofte brukte vi 1 time pr. km. K.
1,50 stanset fremrykningen for denne dag. Vi hadde
da kjort uavbrutt i 18% time. Vi matte dessverre
sl leir i et meget vanskelig terreng. Der fantes ingen
hus, sa de 2 medbragte 4-manns telt, soveposer og
ulltepper blev tatt i bruk.

Naste morgen foretok Kjentmennene en hurtig
rekognosering pa sydsiden av et vann Vi var rukket
frem til i hap om at der skulde vise sig lettere frem-
kommelig enn pa nordsiden, hvor vi svidt hadde
begynt fremrykningen aftenen i forveien. Speiderne
kom imidlertid tilbake og meldte at terrenget var
ganske ufremkommelig. Vi hadde da ingen annen
utvei enn 4 forsoke 4 rydde oss vei pa nordsiden av
vannet. Alle folk, under ledelse av ing. Hofseth,
blev satt i sving med spader, okser og spett, og det
Iyktes oss ved den storste forsiktighet 4 komme ut
i bedre terreng.

KI. 14,15 nadde vi den finske grense, hvor lunsj
blev inntatt. P4 finsk side av grensen er Kolossale
myrer, som er opfylt av svare tuer, s vognene full-
stendig hadde sjogang. Enkelte steder er der ganske
frodig vegetasion. K. 20 ankomst til Syvarjirvi,
hvor vi overnattet. Den pafolgende morgen drog vi
videre. Terrenget fremover bestod fremdeles meget
av myrer og sviere bjerkeskoger, og senere motte vi
storstammet kraftig furuskog. Myrene beredte oss
de storste hindringer denne dag, og det hendte 2
ganger at vi matte trekke op vogner som hadde satt
sig fast. Fremrykningen gikk imidlertid sikkert, og
KL. 18 var vi fremme ved Muonioelv pa finsk side,
i s Karesuando.

Direktor de Faramond hadde fra Stockholm gort
henvendelse til de svenske myndigheter om de kunde
veere ckspedisionen behjelpelig med overferjing til
Karesuando, en henstilling som blev. efterkommet,
og vi fant til var store glede ved fremkomsten pi
finsk side en flate liggende ferdig.

Denne var forarbeidet av 10 bensinfat & 200 liter.
Jeg regnet hurtig ut at brutto bareevnen av disse
vilde viere ca. 2000 kg, netto ca. 1450 kg. Dette var
rent utilstrekkelig i betraktning av at vognene uten
nogen som helst bagasje veide ca. 1800 kg. De tre-
materialer som var anvendt i flaten, var imidler-
tid av noksa store dimensjoner, og jeg beregnet at
flaten ved 4 senkes helt under vann, vilde kunne
i bere i heldigste fall ca. 1900 kg. All bagasje blev
fiemnet fra vognene. Jeg kjorte da forreste vogn ned
pa flaten, og det viste sig at flaten sank helt under
vann, men ikke dypere enn at vognen Klarte sig.
I lopet av 2 timer var alle 3 vogner bragt over, og Vi
blev pa svensk side mottatt av myndighetene, lands-
fiskalen og ordforeren, pa det mest hjertelige. Samt-
lige flagg var heist til topps, og landsfiskalen arran-
gerte en mottagelse hvor han uttrykte sin store glede
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The P17 reg. nr.

4 pictures from Hedemark Museum.

All are taken in 1935 during a trip in the moun-
tains. The P17 car broken down, the rubber track
probabily not resist. P17 was towed by a P15N
and mounted on a transport truck.




Unsolved Kégresses

In Autogenial no. 220 from 2007, a swedish
Citroén car magazine, there is an article by Lo-
rentz Osterling with this undated photo of a P10/
17 with registration number A 2517.

The license plate hangs with a cord on the radia-
tors, so it may be that it is not permanently regis-
tered with this number.

Is this car one of those from the trip in Finmark?

The model seems to be the same, but on this
picture one cannot see the brackets for the skis
on the side of the body and on the front wheels.
In addition, the Citroén sign on the radiator does
not appear.

RAPPORTTNNIFRAN

Foto from Bue David-Andersen, undated, a
particullary P10/17 lost the body for a cabin! Is
difficoult to tell if this car had a propper body or
was a open car.




Kégresse survived

Knud Hetlelid

He tells the previous owner claimed that the
Germans would send it to Sahara / Africa but
changed their minds at the last minute. | think it’s
a little too lively fantasy ...

Picked up on a farm, out, on top of a gml. truck,
below church at Garmo in Vaga. Which is close
to Lom. East of Stryn, over the mountain and a bit
down the valley.

The pictures show Knuds P17.

Henrik Rosenlid

He have two Kégresses in very poor condition.
the upper one is with Kégresse rearend and with-
out motor and body. The bottom is without that
but has motor, cooler and bonnet. Here you can
see that the chassis is of later model with straight
frames. They are both of P10/ 17 chassis. They
are both bought together with the two from Gun-
nar Thomassen from the Technical Museum in
Oslo. All four cars were later imported to Norway.
It is said that they may have come during the war,
but it has not been confirmed.

Henrik tells:

| have found chassis no: P17E 10561. All the
Norwegian cars we know have the same starting
point. They came with the Germans during WW2,
along with some other older French material. Ro-

galand war museums have, among other things, a

Unic halftrack during restoration.

They are all tractor for cannons more or less.

My car was found at a scrap dealer in the 60’s
and 70’s and given to a technical museum in Oslo
that stored 2 pcs outdoors until we took over them
at the beginning of the 2000s.

We also picked up a chassis in north norway of
the same type.

Gunnar Thomassen

He also has two Kégresses in very poor condition.
They are both of the P10/ 17 chassis, in the only
picture we have, one can seem that the chas-

sis is from a earlier model. They are both bought
together with the two from Henrik Rosenlid from
the Technical Museum in Oslo.

All four cars were later imported to Norway. It is
said that they may have come during the war.

The Technical Museum in Oslo has probabily
some Kégresse remains.
www.tekniskmuseum.no

A collector of military vehicles in Gudbrandsdalen
has remains of a Kégresse, most probably some
kind of truck.



The unknow

This photo was found in a French forum.

| was told that the picture was taken in Oslo areas
around 1960. The owner of this Kégress was a
Citroén enthusiast and also had two C4 torpedo.
It has never been confirmed.

We still want to find this car!




Overwiev

Model Year Bodywork Reg. Owner When Where Source
P17 1930 Touring 5 prs. C 3841 Citroén 1930 Finnmarktur
A 1303 Army 1935 Hurdal-Skreia, Finnmark? Aftenposten 12 april 1935
P17 1930 Touring 5 prs. Citroén 1930 Finnmarktur
P17 1930 Touring 5 prs. Citroén 1930 Finnmarktur
P17 Touring 5 prs. A 2517 Autogenial Lorentz Osterling
P10/17 Woody Bue David-Andersen
P17 wreck Rosenlid
P17 wreck Rosenlid
P17 wreck Thomassen
P17 wreck Thomassen
P17 unrestored Hetlelid

P17 unknow 1960 ca.



