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LES VOITUBES A CHENILL]* SOUPLE
: K_]_JGBESST‘ I—lI\‘STIN

Expémences de c1rcula.t1on de vmtures automoblles '
- sur la nelge, da.ns les Alpes en févrler '1922

Un conéours orﬁ‘amsé pat it Automobﬂc Club, ]e Tou-.:";' |
| Irmg Club ct le Club Alpm tait ouvert & tous les véhi-
cules de coustruction francaise susceptlbles de. clrculer_ |

sur la - ne]gc par ious moyens de propulsmn (roues
patlns chenilles, hélices aériennes, ete...). " |
11 devait comporter : R

° Une oprcuvc de crrcu]atlon sur rouies de *mon-)

tagne, sur ume . ceniaine de kllométres ‘de longueur,

tant sur des routes - cou-vertes ‘de neige non- déblayées.
ou pa1t1e11e111ent déblayées que sur des routes dépour-
vues de neige; | S | |
2° Une épreuve de manceuvre sur -champ de nelge.”
Deux demandes d’engagement avaient seules été pré-

sentées, J'une par la maison Andeé Citroén, Départe-
ment ‘des appareils Kegresse; I'autre par M. Joecelyn
Ennle Ollivier, de Saint- Gel‘vals (Haute-Savoie). Ce der-

nier concurrent devait envover une voituréymunie de
skis amovibles & l'avant et de ceintures de roues amo-
\f_ibles'ga'rn-ies de crampons articulés & 1'arridre, mais
1] se désisla au dernier moment.

Les seules voitures qui prirent part au concours fu-

rent cinq voitures de série 10 HP’ Gitroén, munies du
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LLS VOIT’UBES A GI[LNILLL KEGBESSE—HINS’I‘IN my R

o pr opu]sem I(egresse—Hmstm ‘avec sk]s amowbles aux
rOUEs. e savant Une sxmémc vmtuae de service, sem-":"jf-.__-',

blalnlc aux prcmlt.,res suw;t en'alement le rconcour

" Des voitures de e type avazent deﬁx pris. Ipart un: an:,_.i"_{
qupal avant exactement au concours de ‘chars ‘de- mon=: -
tagne organisé au mont Revard (a]tltude 1.500- m) 1)1es
'_'d AIX-—]LS-—B&]BS, pal lAutomoblle Club de Franlce (1)

Les vmtures du can*caurs de 1922 ne d1fférent de'?,-:'.[;;'.:'_7';_‘,_-'_.-'f_;:‘-,'__;.;. L
" -col]es du cencoms du mont . Beva'rd que pal quelquesé_g;
modlﬁcatlons de- detml (perfectlonnements, | renfm*ce--'-__.,; BN

o u_':??'-‘ . T
-

.munts, alluwemenfcs)

In: dehors de. la l‘I]lSG aw fpom-t -du systémse porteur
on dmt 81 crnaler 1a commande dcs frems des- chemlles-’_f-i.f_‘_, I
par ]a da-rechon (dlsp@smf d@(}l‘l’( rplucs 1@111) ql;u- ! ems-._;f__"i E

tait’ Pﬂ‘* en:” 1()2 - et lamehoratmn dw refrmdlssemcnt;_; .
du’ moteur, Cette dermére a ét-re obtenu par 1! ad Jon‘ctlonz";;’; :
au radiateur:d'uné¢ nourrice plus vol!ummcuse, placee_;.}ii_":
A la p*artle supérleure et & lavant du capot,. et pourvue e
de lltl\’ures on contact dlrect avec lalr- En outre,-; R T

dans los anont{«-es et passams d‘]fﬁC]]eS e eaipot lpeut
tlre m*lmttnu pa'rt]ellemem ﬂonlcve (voir phofe n° 3),
de manidre & pelmettro la ci -rcu]at:on do Pair. frais’ au- "
lour du moteur lui-méme. Grice A ces- amehoratlons
Peau di 1.?1(31]&“’111‘ peut servir mdeﬁmment o

On donnera ci- aupl'(’:s une’ desmlptlon detaﬂ]ee dulf'
.p}opulseur‘ o | | I

I 11111@1*&11‘0 A parcourn par ]es concmu ents étalt le
suivant : | | | o . .
" éiap‘e ‘— Anmeey 3 Chambéry, par les cols de
Leschaux et de Plaimpalais (53 km environ); _
2° dtape. — Chambéry & Saint-Pierre-de- Chaltrcn.se
par les cols du Fréne et du Cucheron (36 km environ);

(') Voir Nalure, n° 2451 du 26 mars 1921.
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78 ~_"REVUE DU GENIE MILITAIRE

3° étape, — Saint-Pierre-de-Chartreuse 2 ‘Grenoble,
par le col de Porte et le Sappey (35 km environ).
Trois voitures envoyédes par chemin de fer 3 Gre-
noble avaient parcouru litinénaire en sems inverse

avant le concours, les trois auires voitures av'aient été

débarquées” directement 3 Anneoy la veille,

Les routes des cols avaient été parhe]]ement dé-
. Dblayées par les chasse- -neige des Ponts-ei-Chaussées,
sauf au col du “Gucheron ct aw co} de Porte, o la
neige élail cncorc fraiche par *smto d'une chute ré-

cente assez imporilante.

Les trois ¢ltapes se firent sans la momdre difficulté

el sans mc]dent notable. Comme il n'y avait qu’ un

seul concunult les six vmtures resierent en CoNnvoi,

sans chercher & réaliser la vitesse inaxima avec une.
‘voiture particuli¢re. Tous les membres du jury purent
prendre place dans les voitures A neige clles-mémes

pendant deux étapes sur trois et certains pendant tout -

le concours, ce qui permit un contrdle trés str,

Parti d'Annecy & 8 heures, le' 5 février, le convoi
arriva & Chambéry 3 midi et demi aprds divers arrdts
neutralisés pour des vérifications et causes dlverses
faisant bo minutes au total. | -

La montée du col de Leschaux & partir de ]cmbran-
chement de la route prés du lac &’ Annecy se fit en

une heure environ pour une distance de 12 km et une

différence de niveau de 450 m (bord du lac 450; col
de Leschaux, goo).

Au-dessous de 8oo métres d’ altitude environ, il n'y
avail pas de neige. On trouva o m 6o de nelge ‘au col
de Léschaux et 1 m au col de Pl'ump'i‘la]s Sur la
route, particllement déblayée par les Ponts-ct-Chaus-
sées, les automobiles ordinaires pouvaient passer au
col de Leschaux, mais non pas a celui de Paimpalais.
A partir de 1.000 m d’altitude, les roues patinaient

el une voiture automobile ne pouvait plus monter. Les

f,

s

o et D oot
SR



LES VOITURES A CHENILLE XEGRESSE-IIINSTIN 70

yoitures 4 neige paséaient au contraire sans la moindre
difficulié. 11 ne fut méme pas nécessaire de placer les
skis aux roues d'avant ce jour-la. Sur la descente du
col.de Plalmpalals 2 Ghamber)1r prés.des « Deserts », A

la cote- 1. 000 m environ, on renconira un car alpm'

P. L. M. venu d’Annecy par les routes des vallées avec
les membres du jury qui n’avaient pas pu prendre

place sur les vmtures & neige. Ce car Stait arrwé ala

limite ol la neige lempéchalt d’c avancer et me pouvalt

méme é vide, se. sortlr par ses propres moyens de Ven-
d1 oit ol il s’était enlisé. 1 suffﬁt de" quelques minutes

a I'unc des- vmtures du concours pour dépanner ce car
en le tirant. au- moyen d’un cordage.

Le 8, le convoi partit- de ‘Ghambéry (alhtude 095)
vers 7 heures, et dut metire les skis-au roues d’avant

au bout d’une heure, en arrivant au col du Fréne. La
mise en- placc des skis est trds rapide, elle put étre
faite en neuf minutes pour Yune des voitures..

A noter que les skis sont pourvus d’un éwdement_

dans lequel passe la roue, de sorte que sur terrain résis-
tant les skis ne touchent pas le sol et les roues suppor-

tent 'avant de la voiture. C’est ainsi que les skis purent -

étre laissés en place pendant tout le reste du concours
jusqu’a larrivée, place Grenete, & Grenoble.

Au col du Fréne, on ‘trouva o m 6o de ne]ge séche et
gelée, mais au sol” du Cucheron Yaltitude 080), ‘on
trouva 1+ m’ de neige séche et friable provenant d’une
chute récenie et non d»ebla\fee

I’arrivée A Saint-Pierre-de-Chartreuse (8.:)0) eut lien
sans incident vers 11 heures, avec 68 minutes d’arréis
neutralisés pour diverses causes (pose des skis, exer-
cices dans un champ de neige au col du Eréne, trou-
peaux barrant la route).

Dans Yaprés-midi du méme jour, eu licu unc pre-
miere ¢preuve sur champ de neige 4 Saint-Hugues-de-
Chartreuse, Les voitures montérent sans difficulié Ja
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80 . REVUE DU GENIE MILITAIRE

‘bulle voisine suivant des pentes de 3o % environ (‘l

~franchirent de méme un remblai de 2 m de hauleur

environ dont les talus avaient une penie de 5o % en-

viren. Dans ces. diverses evoluhons, la voiture s'ar-

réle et lepan sans: dlfﬁculté & n'importe que] moment
el & n l]]’l‘])Ol le quel cmplaoement - -

| ,0‘() le’ convoi “parti’ de Saint-Pierre dv-Gharir(,use-
vers 8 hcures passail le col de Porte (altitude 1. %0) o

Sans dlfﬁcu]tc sur- la nelge fn‘l‘che non debld\fw et

arnvan au qupe\r (altliude 1.000" m) VErs 10 hemes.
I...?l eut lieu une deuxitme épleuve suq'-rchamfp de
neige (épaisseur moyenne Bo-em) dans 1aquelle toutes

les vonmt,s 1‘cnouvr~=] ]{“]]1 Tes :n'ltn'.nes omrcmes en ter'

rain varié {ranchissement dc p(ﬁmm jusqu'd o %
sur de grandes longueurs, pasbaﬂeq der ravins bOPdé’b de

1alns raides jusqu’d 50 %.
Dans 1 aprés-midi, le 1eiour dw Sappey sur Gr eno])lo

'Ldlffu‘enm de niveau 800 m. d]qtdn{'v 13 km) czui lieu

en m{)ms de /o mmufm

C &

Description de la voilure & chenilles Kegresse-Hinstin

Le propulseur 'de l'ingénicur Kegresse est un dispo-
sitif A chenille souple.destiné en pl"in-c;is])ef?y1"eniplalcer
I’essicu arridre d'un véhicule automobile.

Le moleur, les transmissions el avant du véhicule
ne sont pas modifiés. Seuls som enlevés ]o systéme de
suspension ct les roues arriéres.

Le propulscur Kegresse se co:mposo de trois parties :
le wqiemo portour la chenille ef le systéme d’entraine-
ment. o - g‘*ff

Lés deux premitres, principalement le systéme por-
{eur, différent suivant qu’il s'agit de voitures & neige
ou de véhicules pouvant circuler sur tous {errains.

1° Voilures a netge {pholo n°® 1, — Le systéme por-
teur, de-chaque c6té, se compose de huit demi-galets G
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dlSII.JI(IJS'ES '31'11* ':dé'tix ﬁlseas "symetfrlques '-'nidépendantes etd-
. xalis pa
| éIasthues

?:l u‘ne- plécef:; A ﬁxée sllii"'le

G A i‘éiéé l-reues 'éwan‘t _et;[;

o e) ,J"correspendant:; _ netdes o SRl
- flf?%?'% it -
o derieune A, _allelum dun _
k ses.,extrémltévs “surles a:{tes—fg g _ .. .
- volsing sur la mémo: ﬁls?-“-"-S}lr,chaque p;lston prénd aps. S

3 o pul‘zd’autre' (p‘art un, ::sfort,,ressorﬁ‘sﬁ boudm_ aglsﬁﬁ_nt e o

: la pal‘tle5-511}3(51:]@_111’!_3&:,‘1?1_011 ;paszsur 1e fond du cylmd're G, 5? L

I
~
H

Thais: sur Vextrémité: d'un. petit. ‘balancier qui- pénétre

- dans la/partie supérleure du cylmdre"}G PaT -Wiri¢

:-"‘

o ey
~

-"’fe'l‘iié"tfé‘%—apér‘ e b eet eff “

: tL,, Ce sécond balancler-g--__;aglt'
- ' ainsi- sur- les ressortsd es: deux cyhnd_res lplongeurs ,]11-
| melés & uner méme extrénilté du ‘balancier’ By i
- Parr le ‘jeu des trms sémcs de’ ‘balanciers: et des res-—
| smrts A boudm, Tes * hisit: dem; galets "peuvent se dé- -

-
H

.

placer les' uns. par rap‘port aux: autres suivay _t,les 1néga—-
“lités du terl‘am “et. par:: émte la ‘chenille peut épouser
trés o amlement sa forme sans que la scharge cesse d’8tre
répa'rtlc égalem nt sur les deml—ﬂalets et par su1te é
- peu 'prés unlforrnément sur-la chemlle Les deux ﬁles
'*\,! de: dexm galets roulent de part et d autre de:Ja nervure :
S ce'ltralc interne. de” ]a chenille formiée par la file des
~ blocs- gmdeﬂ dont ilisera parlé: plus loin, T
La chenille est une bande sans fin comlpatrable é une -
courroie. et conshtuée A la {agon: des pneus d’automo-

bﬂes par ‘une’ épaisse lanidre de caoutchouc armée de

: fortes toﬂus. Cette bande porte & ]’mterleur suwant sa -
S nnvui‘: DU ai&m'}:-'- Jm:.m:iT 922 : 6 .
" . ' £ 10
‘ | | g I
4
T T e L e e e e i b [ R LR
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8o m:.VUh DU GENIE nili;il*&inia |
hgnc, medaa:ne*5 une ﬁle de blocs guldes servant &, ]cn-—:? | |
- trainement (vou"photo n° 1 s0us la partie. supurleum,f RN
o _f":_.de la ohemlle) L~e1asernlb1e de ces bl@cs-—guldes forme :
x -comnie une sorte. de nervure: coupée de: crans: espa-cés:"“ e
o ..réguhéremf..nt de- m‘amére qu-e la Dbandée pu1sse ép@user -
" lacourbure des pouhes qui‘la supportent Ghaque blou SR
| j'-:',--gulde en- forme de” trone de p)’l‘alﬂldﬁg CGDJPOPLG un -
S "51'110)*5111 de’ hege do mellleure q'llﬁht‘c enrobé .de caout-.‘_ji'.._'---}.-_.'_-_.;‘;._ o
o ch@uc et fmt corps d’une i‘agon abselue avee la'bande,: e
'_ - Sur- la pav‘me externe, la- chemlle fp@:c'te des sa;lhes._;:_
,""I_f-'_.suwant des lignes ‘transversales ;)our‘asmrer VYadhés
- rence qaarfalte Tua chemlle est teladu-e entre une peuhe”,,ffr" |
.- motrice A Yarr idre. et une- pou{he folle & l’avant Ces:"‘___ |
) 'deux peuhes sont; placévs dﬁ te]le sorte que sm‘ 'un ters -

rain plat, ‘elles ne-touchent. pas; le. sca] tout Te pmds de

 Yapritre dela voiture portant umquement sur les:demiz ¢
galets, La pouh ‘avant, qui ne sert.qu'a la tension, est.f R
| I‘-pmtte par I e‘.xtlwémlté d’un étrier lengstudmal arti-"
culé sur le méme axe que le balancier B. Cet étrier est

- muni: d’une crémall]ére pour le 1‘églage de Ta tensmn.'. |

Au moyen d'un levier qui s’ ommanche sur le caré du
pignon, ce réglage se fait {rds. vite et la crémailldre. est‘“- |

calée & sa position par un é»crou Le mouvement de la

-.:‘pou-lle vers. le bas est limité par des butrées que portent
les cylindres plongeurs: avant. Sur la pauhe avant, est
_'.menagee une gorge oentrale 'peur le passage des blocs-— .
- gmides

“Le systeme d’entrainement comportc une poulae me-

__trlvce spéciale; en deux pidces, reliée au pont arriére,
“lequel n’est pas fixé au -GhﬁSSIS, .mms simplement sus-

pendu ‘par deux fortes courroies (voir photo n° - 4).
L’écartement entre Paxe du pont arridre et la pidce A -
est maintenu de chaque c6té par une bielle de pous-
sée D, La demi-poulie motrice externe, -qui est calée
sur l'extirémité de 'arbre du différenticl entraine la
demi-poulie interne par l?inte"rmédipire de deux bagues
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Y })Iagas m,dmés {llqp@s dﬁ talle 5‘31"3‘3 que ]31I91t “3*72
. sistant dendd rapprocher les deu:x dGIIll pouhes La file ,,
_,;;djes bloes-fguades ‘est-ainsi ser’ ée entre eles et le_ serrage;__f;‘i’;}

g f__-es“t d"autamt 5plus »émrglqm rpar 1=efﬁet déé"p]ans m-;?_". :
e ::-‘,;chnlés que- ]a Tésistance. a"l’avancement est plus 001151-*;;"':
T :='-':"-"de1‘able Par cetbe dlS’pGSl’thIl 1 entram(,ment de la c.he- IR

Y .*"-.f'_?f@ur m‘ com;nme ea,u momeni du fremagze. FTIEE s
f-"f lies: mulemenis 21 1311.1{35_ et Te mé{:amsme d’entl’ame—
ments@nt plfoi,égrés A une fagom‘ ‘absialue contre J
o .causes; «ade .deagradaimns ezxtu‘leures (,nelge eau sable,
el pam “des. boites: me‘taﬂhqhes etanches ‘et “alumis
_;mxum A ha,ute resmtanue. Le: méme metal est employe

....

:"'-".'meua‘ les galets 43.1 dnnerses aum es *plé@ﬂs ,z:f:_*-'.'-'-' :

Vu'ages._ T Le velant de dlrectlon commande 1es i
roues avant, :cemnme dans une ‘voiture: automobﬂe 01'd1f17'-??‘

———

| _-'_.-.nau‘c, 1] actlonne féﬂ'alcment les frems de lmoyeu ar--
. L ribre, ce J.qqu permet de; faite varier la vilesse relative:
S f'_f-udles demx chemlles et; par suite; de faolilrter lexécutlon_,
" du. virage, Ge résulat est obtenu par le ‘dispositif sui-. -
“vant :les frems e moyeu armére sont’. piaoés sur les |
e »'-j'mamses internes.‘des’ rp@uhes mmtrwes Lies cﬁbles des,-,j
" feux. frems aboutlssent A un- palonmer velid par son-,:
_,_-,cent*re, 3:1 Ta commande de zfrem Y :mam tandlns que Se8
N extrém\tes sont ‘rehées du‘ectemcnt par icﬁblcs Y l’extve— o
‘mité inférieure de la tige: de dlrectmn sur laquel]e ils”
'-i'senrou’lt,nt plus ou moins, de mamére A agir automa.
| -,—'thuemen‘t smvant les besoms sur l’une ou 1’autre-
"‘__chen]lle o T e

| Hcducwur dc vmesse — Paur permea‘;trc A Ia vmturcf
'é neige: de franchir de fmtes pentes, le constructeur i
ajouté au c«hano‘mmmi de vitesse ordinaire, -qui-com-
porte -trois vitesses, un 1‘éductcu1‘ de mtesse par . traln.-.

balladeur -qui- réduit de moitié les trois wvitesses pri-
_nu,twns ‘de sorte que la vmturru & nelge présmtee aw - an
P,
| s
"
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S REVUE DU GENIE MILITAIRE

concours posséde six vitesses, allant de 3,600 km a
32 Jem. | | |

Dans les voitures du concours, le réducteur de vi-
tesse était commandé par une manette placée prés du
conducteur, 3 sa droite, <’est-d-dire au milien de la
voiture, puisque dans les « Gitroén », la conduite est
d gauche. 11 en est résulté un léger accident : le pas-
sager voisin du conducteur ayant touché & cetlle ma-
neite par imadvertance, le réducteur de vitesse fut dé-
brayé, le moteur s'emballa el la voilure, engagée sur
une forte pente de neige, commencga A redescendre en
arricre a vive allure. La voiture ful rapidement remise
en état, mais la commande du frein de la chenille de

gauche par la direction ful supprimée. Malgré cette

avarie, la méme voiture put continuer sans difficulté le
concours el exécuter le lendemain les mémes exercices
que les autres sur le champ de neige du Sappey.

- Skis. — Les skis amovibles, dont les roues d’avant
doiveni éire munies pour circuler sur la neige, sont

conslitués, comme le montrent les photographies, par
deux t6les d’acier flexibles superposées et assemblées
seulement dans leur pariie centrale, ce qui leur donne:

la plus grande souplesse.” Le systeéme d’attache permet
de les fixer d’une fagon irés sire. |

2° Voiture dite « Tous Terrains ». — L’ingénieur
Kegresse construit une variante de son propulseur qui
miéresse plus directement les services militaires, c’est
le propulseur dit « Tous terrains » (photo n° 8).

Il différe du précédent : o

1° Par la largeur moins grande de la bande souple
de la chenille et par la disposition de ses saillies exté-
ricures dont il a essayé divers modales, dont un dispo-
sitif en chevrons; \
° Par le sysiéme porteur qui est simplifié et ne
comporle -pas les balanciers transversaux, ni les pe-
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LES VOITURES A CHENILLE KEGRESSE-HINSTIN 8D

tits balanciers inféricurs. ILes demi-galels sont in-

dépendanis dans chaque f{file; par conire, chaque
demi-galel tournc sur le méme axe que le demi-galet
symétrique de l'autre file, de sorte qu’il n'y a plus
quune file de .cylindres plongeurs C.

Lies ressorts 4 boudin portent directement sur le fond
des cylindres. |

Pour une voiture de méme force que la voiture a
neige 4 huit demi-galels de chaque ¢61é,.i]l n'y a plus
que. six demi-galets. |

Enfin, le réglage de la tension est obtenu, non par

- - [ ] ’ ’ -
une crémaillére, mais par une vis sans fin. Une mani-
velle que l'on place-sur le carré du pignon permet ce
réglage instantanément. |

Tandis. que pour la voilure i neige, le construcieur

admel une pression sur le sol de 100 & 1bo grammes
par centimetre carré, il adopte pour la voiture « Tous
Terrains » de 300 4 4oo grammes.

(C’est ainsi que la largeur de la chenille des voiturcs
a neige qui ont pris part au concours est de 24 cm
pour un écartement des axes des poulies de r m /jo,
tandis que celle de la chenille des mémes voitures équi-

pées en « Tous Terrains » n’'est plus que de 15 centi-

metres pour un <£dcartement des axes des poulies de
1 m 15. Pour un camion de 2 & 3 tonnes, la largeur
de la chenille pour « Tous Terrains » est de 27,6 cm
pour un écartement des axes de » m bo.

Observaiions diverses

a) La substitution du propulscur Kegresse-Hinstin &
chenille souple aux roues pneumatiques ordinaires ne
diminue la vitesse d'une voiture de tourisme que de
36 % environ. La vitesse moyenne obienue pendant le

concours en terrain ires accidenté a été de 15 km A

I'hcure environ. Mais il faul noter que dans les des-
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S6 REVUE DU GENIE MILITAIRE

cenles i fournants rapides lelles que celles du Sappey, a
Grenoble, ouw a dir modérer Fallure pour éviter les
accidenis. Sur unc roule ordinaire horizontale sans
neige, la voiture présentée au concours fail facilement
du 30 km 3 Pheure. Avec-les véhicules de poids lourds
pour lesquels on ne recherche pas de grande vitesse,
il v a lieu de prévoir que la perle de vilesse due au

remplacement des roues arridres par le propulseur

KegresselHinstin & chenille souple sera moins impor-
tante. |

Dés que Pon aborde des pentes un peu fortes, il
n'y a plus alors aucune comparaison de vitesse A éta-
blir avec les voitures & roues qui-sont bien vite arré-
{ées, landis que la voiture « Tous Terrains » monte
sans la moindre difficulté et 3§ bonne allure les talus
des fortifications de Paris, par exemple, c'est-d-dire des
penies de Go % et les redescend de méme, aussi lente-
ment q-ué Pon veut, '

b) Sur la neige non tassée mais gelée, la voiture a
neige n'enfonce pas du toul. Sur la neige frafche, elle
enfonce de quelques centimtres sculement et se frave
avec Ja plus grande facilité un passage ol une deuxiéme
voilure semblable n’enfonce plus du tout.

¢) La neige, méme glacée, ne s’attache pas & la che-
nille en caouichouc, ce qui assure la conservation de
I’adhérence.

() Le roulement de la chenille est absolument silen-
CICUX. | |

¢) Elle ne cause absolument aucune détérioration A
la route, ce qui se comprend par ce fait que le ﬂerou-

lement est absolument régulier et qu'il n'y a aucun.

frotiement sur le sol en raison de la grande adhérence.
Pour la méme raison el par suite de la répartition uni-
forme ef constante de la charge, la bande caoutchoutée
ne chauffe pas et son usure est insignifiante.

- ) Le temps nécessaire an remplacement d’une che-
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LES YOITURES A CHENILLE EKEGRESSE-ITINSTIN 8"}

nille est tres court, et inférieur a celui qui est nécessaire

pour le remplacement d'un pneu. On peut d’ailleurs

choisir le moment ou il est plus commode d’effectuer

cetle opération, tandis que le remplacement d’'un pneu

éclaté doit se faire 4 ’endroit de Paccident.

g) Pour unc voiture du type du concours, 4 heures
suffisent pour enlever le propulseur Kegresse-Hinstin
et la transformer. en-voilure & roues or dlnalre Ou pour

effectuer la substitution inverse.

" Pour des véhicules d'un plus fort tonnage, il fau-
- drait évidemment un plus long temps, mals lopera-

tion pourra 101130111'3 se faire n Jmporte ol et assez ra-
t})]dement

Franchissemen! des obstacles et coupures. — Les

voitures munies du propulseur Kegresse-Hinstin peu-
vent franchir des obstacles & bords francs, fels que
pelits murs verticaux de o m 30 & o m /4o de hauteur
par la seule force de poussée de la «chenille qui pro-
voque le soulévement des roues avani, peu chargées,
au-dessus de 'obstacle.

Pour des obstacles plus importants, le constructeur

a préva un dispositif qui permet, par exemple, au.ca-

mion de 2 & 3 tonnes muni du propulseur Kegresse-
Hinstin de passer une coupure 3 bords francs (murs en
bonne magonnerie de 1 m de largeur).

Ce dispositif comporte deux balanciers munis de
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‘galets a ‘chaque exuérmté et fixés sur- l’essmu d’avant a
1111t:e11eu1"et =contre »chacune des roues, de sorte .que
lorsque les roues deﬂ:cendent dans la coupure les galets . -

~ avant des balanciers-portent de I’ aubre. coté et la ‘poussée .

du pmpulseur fait remonber les zoues sur. l’autre berd o

("von‘ figure)is o ot e e
e pmpulsmr Jui- méme est mum & l’avant d’un
T -deml-—halanclel semblab]e qui lm permci également def__--

& S I 'f~ranch1r la courpure._ PO SRR NN SOSTR TN
H‘zsiorbque — T nest peut-étre 'pas mdlfférent de
é,: _'_-_'_,'_du‘e ici’ quelques mots sur lorlfrme dtu propulseur
é" = T “'chresse—Ha—nstm e e
%;@ Sl - Mo Kegresse :a etc, avant la gucrre Dll‘eﬂt:GUT tech-—

% - -nique des garages nnlpérlalm de.. Bussm depuls leutr
R S ,créatlon (1gob) jusqu 'a-Ta: I‘é\’@ll'l_ltl()n de 1917, o

‘En .raison: de . ]vmpoqmbllltfé de - mrculer prauqfur- v

e " menten lmrer en automobile surla‘majeure: paTtle des’

oo ~routes russes,. il enirepr]t en 1gog des-études: pour: 16
o :soudre la questlon des transports mécamques sur ]a-';"' '_
gl B j\nelge Aprés un grand nombre de’ démonstrations ét
"2 d'essais, le mmmiére de aaﬁ—ﬁuu're russe comunanda_'. |
aux-usines Poum]off 200 appamel]s propu]seurs portéurs.
souples ‘pour -autos b]mdées, camions de 3 tonnes: et
autos-neige. et & la Manufacture russo-américaine de
el Pétrograd « Treueugolmk » Iplus de 5oo bandes sans
E | | fin. D’autres apphcatlons & des engins de’ guerre étalent
g | "_également en honne voie de:xécutlon lorsqu arriva’ ]a'.'\'
! révolution russe, en partlcuher une auto’ blmdée A
L " chenille régnant sur toute la- longueur avec bande
i sans fin souple et armée, vérltable char de combat E
g A | Igrande vltesse | o | 3 - 5‘%
E; . - N a\fant pu reprendre son affalre en Bussm, M Ke-

giresse rentra en France en 1920 et s'associa 3 M. Jac-
‘ques Hinstin pour l’explmtatlon des nomb‘reux brevets
relatifs A son mventxon . Les premlers essais exéeutés
sur quatre vmtures ‘10 HiP Citroén enthoumasmélent'
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Les voitures a chenille souple Kegresse-Hinstin

Erpiriences de circulation de votlures awlonobiles sur a neige

dans les Alpes en février 1922

:.l;_'l"_th_‘.

Le propulseur KegresseMlostip pour voitures a

Fig.




Fig. 4. — M. Kegresse geimpant un talus de neige (le eapot soulevé),




Fig. 4 — Sur la route de la Grande Chartreuse (on voil les conproies
(ui supportent le pont arreiére).

. :
: TR
e e T AL
B B -]
L B

Fig. i, — A Saint-Hughes de Chartreuse,




™

Fig. 6. — A Saint Hughes de Chartrease, Pescalade d'on lalus & 5092/,

Fig. 7. — A Saint-Hughes de-Chartrense, une voiture montant la butte,
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ce censtructeur qm s’ assura lexclus1v1te du systemef
Kegxesse ainsi que la- collaboratlon de MM Kegresse
En Outre des concours de’ 1921 et 1922 aumquels ont S
prls part les vmtures A neige,’ d’autres dsémonstratloris"f_I"-*f-:‘f'-"'-:--'_'-";F_}‘-f_;f'f}_"i?%f"{f"ff
furent faites en septembre 1951 dans’ les sables des R
duncs d &roachon avec les vmtures « Tous terrams Wi e
chtuellement les constructeurs prépalrent la traver—
sée “d Sahar epouw octobre prochfam' Dis’ mamtxe-“}
nant des. vmtures de ‘rawtalllement font le servlce deif’-" SR LT
Touggourt A Ouargla (distance, 180 km) & travers les-:i )
~sables: du désert sans. aucune d1ffiscu1té et é Ib}en meﬂ-—lj?'.’_'_:-fi
leur compte que Tes camwnnettes F1at é A roues ju- . 2
| meh,es qui- falsalent préoéd-emment ce: servme avec ;des
~avaries fréq11entes ct une consommatlon d’ essence dou-[ e
“ble. La dernidre photographie- 'inontre les voitures~de
"ra 1f1t'11llement Citrogn ‘K.-H. dans le Sahara,?au sud‘ o |
d’Ouargla, sur la route .de. Hasm-lmfel EERE
Concluswn — De. tout ce qm préoéde on peut con-". IR
clure _que le propulseur Kegresse—Hmstm est appelé‘-""] .
& 1‘ecovolr de nombreuses. apph'catlons par- son adap-- .
-tation aux véhicules. militaires, tant pour ceux .qui. de~ - .
vront_cireuler dans le terrain bouleversé :le la: zone: de';"j_._ SRR
lavant dun ohamp de bataille moderne en Europe, -
que pour ceu:s. k) utlhser aux- 1colomes dans les réglonSr
non pourvues d un bon réseau routler |

i

.

Chef de .B~ata¥i.1-19n- Roux. -

Bt T T o T PP AP S






