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Plan de la notice d’entretien et de réparation des propul-
sears Kégresse-Hinsting des tracteurs d’artillerie légére
ol des voilures de dragons poriés.

AVANT-PROPOS.

Chapitre I, — Deseription da propulsenr.

Chapitre 1I. — Entretien du mutérie] en service normal,

Chapitre 111. — Héparations du 1% ef du 27 degré.

Chapitre 1V. — Preseriptions relatives an  matériel
stockd.

Chaplitre V. — Utilisation des propulsenrs.

Clomdiite des véhicules.



AVANT-PROPOS

Le propulsenr Késresse-Tlingtin, dont sonf munis
les tracteurs 2 chenille Citroin-Eégresse Carlillevie
légeére ef les voltures tous Lervaing des bataillons de
dragons portés, est un ensemble important dont les
organes trayvaillent fréquemment i un taux de fali-
me ¢levé pendunt la marche des véhienles en terrain
vurie,

La durée du propulsenr dépend avant tont de son
entretien, qni doit faive P'objet de soins constants
de Ia part du personnel de conduite, en méme temps
que d'une surveillance attentive de la part des ea-
dres 4 tous les éehelons de Ia hidearchie,

La présente notice, Glablie en fenanl compile -de
Pexpérience tournie par P'utilisation, en service cou-
rant, des traclteurs 4 chenilles Citroin-Kégresse
dPartillerie Iégere et des voitures des bataillons de
dragons portés, a pounr but

1° De mider les pradeés et chauifeurs anxquels
incombent les soing d'entretien;

2° De fournir des indications concernant les répu-
rations qui penvent étre entreprises sur les propul-
seurs dans les ateliers du 1" et du 2° degré.

Elle annule, en ce qui concerne les propulseurs,
les indications (pages 17 & 23) de la notice (1) d'en-
tretien de surveillance et de réglage du chissis .
17. (couverture juune clair) et les instructions spe-
cinles velatives & Pentretien dn propulsenr conlenues
(pages ¥ el U) dans la nolice (2) de conduite wvec
nomenclature des piéees des auto.chenilles Citroin
munies de propulsenrs Kégresse-lHlinslio (couverbure
verle). Toulelois, le texte et les dessins de ce dernier

(1) Noméro de référence du constructeur : A, O, 2882,
(2) Numéro de référenee du coustructenr : A. €. 1423,
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document permettent une vompréhension plus facile
des explications de In présente notice, en méme femps
qu'une identifieation exacle des organes dont la dési-
gnation est conforine i la terminologie adoptée par
le constructenr.

Les propulseurs P 10 (A ou B), dont sout équipés
les véhicules des bataillons de dragons portés, sont
d'ane conception identique & celle des propulseurs
I*. 17 (A on ) des tracienrs Farvtillerie légore.

Llg présentent néanmoins, avee ces derniers. quel-
ques divergences de détail dues a la présence de guel-
ques organes de dessin différent.

En particulier, les propulseurs P. 19 sout munis
de poulies motrices plus grandes et de poulies folles
plus petites que celles dont sont équipés les propul-
seurs dn type PP 17,

Cetle disposition permet utilisation des mémes
bandages et de leurs ¢léments amovibles sur les pro-
pilsenrs des denx modéles,

La désignution et le numérotage des éléments des
propulseurs Kégresse-Hinstin P, 19 A et P. 10 B
sont contenus dans les deux opuscules suivants :

1% Catalogue des pitces détachées pour auto-che-
nille ', 19 en vignenr a pariiv du 1" février 1931 (1) ;

2* Catalogue des piéces détachées pour auto-che-
nille P. 19 en vigueur i partir du 1I'" octobre 1931
{illustrations) (2.

(Mest & ces deux documents qulil convient de se
reporter ponr Pidentification et la désignation cor-
rectes des organes dont la conunande est passée au
Magasin central automobile, -

(1) Numéro de référence du constructour : AQ, 1822
(2) Numéro de référence du constroctenr ; AC, 1051,




CHAPITRE L

DESCRIFTION DU PROPULSEUR.

Linppareil propulseur Kégresse Ilinstin comprend qua-
tre parties principales :

— le train porfeor;

— les poulies motrices:

— leg poulies folles et le systéme de Lension:

— les bandages.

Train porteur.

D chagque e8¢ du vébienle sont montés guatre galets
doubles réuniz denx par deux par des halaneiers en thle
smbontie Tormant ainsi denx hoggies artienlds en lenr
milien par un ol sur les exirémités dun balancier su
périenr.

Twx halanciers supérieurs sont enx-mémes articulés en
lenr centre sar un essien (nbolpiee relié an ¢hissis par
denx ressorts droits et portent ainsi la partie arvrldére don
vithienle. Ces ressorts, montés enr point fixe i Uarriére
et coulissant o Uavant, assurent, en méme temps que o
guspension, la ponssade du véhicule, ]

Poulies motrices.

A chuque extrémité do pont arvciére, et dang le pro-
longement des demi-arbres de pont, sont montées les poi-
e motriees vecevanl Peffort motenr. par  Pinterme-
digirve de véductenrs plandtaives A denx vitesses dont 'one
en prise divecte,

Chague poulie motrice est composée de denx  Jantes
(en tole d'ncler emboutie), fixées sur un moyen monté (1)
sur l'arbre de sortie du réductenr.

(1) A eannelures dans les propulseurs % 10 28, P17 A
el 1" 10 A.

A cone ot clavette dans les propulseurs P. 1T B et O o
P. 1% B,
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Les deuts d'entvainement du bandage sont rivées sar
I périphérie de la jante (P. 1029, P.1TA et IW19 A) on
venues de fonderie avee uue couroune en acier could fixée
par des rivets aux jantes des poulics motrices (P17, B
ol ¢, P.1DR):

Les freins gur les poulics motriees, sont du type &
raban extérienr, en acler peconvert dune garnlture spe-
clale of sout commandés, soit seuls directement par le
levier de frefn, soit conjugnés avee cenx des rones avant
par la pédale de frein, par lintermédinive d'une coni-
mande mécano-pnenmatigne, au moyen d'uan servo-frein
Citrotn {(licence Westinghouse),

Poulies lolles et systéme de temsion.

La tengion des bandages est assurée par les poulies
folles, on tole d'acier emboutie, rivées sur un moyeu
monté =ur un axe ponvant, nu moyen des vis de tension,
coulizser A Vintérieur des jambes tendenses, articulées sur
Tessten portenr duo véhicnle,

Kn toucnant ces vis, on pent augmenter oun diminner
Pentre-axe des ponlies motrices et [olles, ¢est-ii-dive ten-
dre on détendre ln bande sans fin,

Banduges.

Le bandage est constitud par une courroie sans fin on
caoutehoue entoilé,

Chagne bandage recoit @
— qur &a face ecterns, les plagquettes métalligues mu-
nies en leur eentre d'un bloe de roulement en caoutehone ;
- gur sa face dnterne, an cenlre, les talons de guidage,
gur les bords, les dents dentrainement.

j Tous ces cléments sont amovibles et sonl reliés 4 la
| courrole an moyen de boulons et éerons.

=]
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Curoetéristiques essentielles
monleés sur les tracteurs Citrogn

DESTGNATION

P, 10, 20
HMPAPTREMENT 2|35
N ANl & G518,

P, 17 A 1r* SERIE
EMPATTUMENT 2™ 500
N 7001 k 7418,

Pont nrriére, . ...,

Roessorts A, I

DLreain portiar, |

Gulets portenrs, .

Poulie motrice, . ...

Poulia folle, .,

|Suspension e poulie

Couple by pofda
T2 0 1 D.

Renforeement de la
lixation par ad-
Jonetion  d'un  boi-

Lier en tile effectud
dans Jes corps,

Articulution des ha-
Inneiers inférieurs
& hilles, sans grais-
- TS

Jante métalligue.

Réducteur plandtai-
re aver pignons en
acier demi-dur. Axo
e poulie  motrice
exlindrigue 4 can-
nelnre. Filetage &
droite des denx en-
L.

Montage des dents
gans dents d'usure,

Jdante en tole acier
de 3 millimdtres,
protection des rou-
lements par  des
rondelles (e fanrrp
dans les éerons de
Bluca e,

Train porteunr mouté
sans tube des liai-
son,  tirants e
suspension en tige
d'ucier comdép,

Coimme T, 10 249,

Remforcement de 1
fixation effectuée
I'nsine & parlie de
ln 151% voiture.

Comme ', 10 24,

Comme T 10 24,
Comme B, 10 29,
Comme ', 10 29,
Comme P, 10 20,
Comme T 10 240,




=Ly

des propulseurs Kégresse-Hinstin
Kégresse dartillerie Iégire.

Comwe I'. 10 24,

A parcir e Ju THHOC
voiture, éeron d'axe
de poulic motrics
cilé gauche fileté
ganche.

Montaze aver dents
d'asnre,

Clomme T'. 10 249,

Addition do tube de

ligigon des jambes
avee eollive de sere
ruge & un bonlon,
Montage des tiranta
e  suspension on
acier forge.

roulean X L]:Ll G
meree  avee Frais-
S

Gulets eaoutehontés,

Rédoeteur plandiai-
FE HVEr DIgnens e
avier 819 Anberr
el Duval,

Axe de poulie morri-
e il cone aver denx
clavettes Woodrall,
Filetage & gauche
coté ganehe, filotage
i dreoite coté dreoit
sur  les axes  de
ponlie motrige,

Montage des poulies
AVSC  COUPrOnNe  en
acier conle.

Jante en acier (e
A", protection des
roulements assurée
pur le méme dispo-

sl gque pour les
walots,
Montage du  eollier

e serrage plus lar-
ool nvee 2 Lou-
lons.

P, 17 A, B* SARIE ' 17T B e 47 ¢
EMPATTEMENT 20,600 | BSUATTEMENT 210,500 | EMPATTEMENT LW 500
N¢ 7420 4 TE20, No 9501 i SO0, No gpoal & v
Comme I'. 10 20, [Comme 1%, 10 20, [Comme I*. 10 29,
l_‘.uru_ltm I 10 29, Patin de fixagion de]Comme 12 17 K.

miis effectud i Tu-| vessort modilié.

sing,

Conune 1 10 20, |Articalation des bo-[Comme P 17 B.
lanciers  inférienrs ;
sur  roulement §

Junte métalligne.

Comme P, 17 B,

Comme P, 17 B,

Comme P, 1T 3.

Comme P, 17 B.
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Carnctéristiques des propulseurs Kégresse-Hinstin mon-
tés sur les véhicules des balaillons de dragons por-

téa.
— — — F— -
|
T v : P10 i r.1mae
DESIGNATION | L pmpypyr 2750 | caraTTEMENT 27,60
DES ORGANES. B001 i BOTE. 2501 .

Pony  arrvide. .

|
"'rain  porteur.

[3alets porteurs.
Réducteur. .

1 + T
oulie motrice.

Poulic folle. ..

(Disposition does
poulies  folles.

Couple hypoide

S 49,

Articulation des ba-
lanciers  inféricurs
A malets en cages
cepenies,
Graissige sons press
sh0il.

Galets canntehoulés.
Réductenr planétai-
re avee pignons on
aciey cémenté.

Axe de poulie motri-
e¢  cylindrigne @
cannelnres,

Moutage des dents
dtentraine-
ment  avec  dents

o usre.

Jange en tole du-
cier de 35/10%.
Protection des rou-
lements  semblable
n celle des galets
portenrs.

Voia 1™,235,

Comune 12, 19 B
Corps de pont allon-
gé.

Articnlation des ba-
laneiers inféricurs|
sur roulements |
ronlenux. |
Gruissnme Sous pres-
siomn.

Gulets cnoutchourés,
Pignong  de  réduc-
teur en  acler ou
nickel-chromé trem-
pant @ l'air.

Axe de poulie motri-

oo 41 cOnes  aved
deox evlayetb -
tes Woodrnff, |

Montage des poulies
aver  couronne  en
acier coule.

Comane I 19 A, |

YVaoie 1234,
Tulw de linison plus
lourd. |




CHAI'ITRE IL

ENTRETIEN DU PROPULSEUR EN SERYICE
NORMAL.

Comme pour teul autre matérie]l automobile, les opé-
rations d'entretien du propulseur Kégresse-Hinstin com-
prennent @

— un entretien journalier:

— des opérntions périodiques de gralssapge;
- une visite hebdomadalre ;

— une visite détaillée,

Armicne T

Entretien journalier.

Lientreficn journalier comprend :

— 1¢ lavage et le nettoyage du propulsenr;
— une vérification des principanx organes;
— (es opérntions de graissage.

Lavage.

Avant de procéder an lavage, s'assurer que les orlfices
de remplissage 'lmile dn pont suviére sont fermds de
facon étanche ef que leg vig bonchon-gralssenr des galets
portenrs sont on place.

8i cette preseription n'esl pas observée, T'ean pénétre
dans les orifiees de graissage, oxyde les mécanismes et
peut ainsi provequer de graves dégradations.

Laver & grande eaun et de prdfdrence an jet touted led
parties du propulseur en utilisant, &1l ¥ a lien, 1o brosse
passe-partont.

Nettovage des orgones du propulseur aprés lavage.

a) TRATX PORTEUR.

Nettoyver extérienrcement les balanciers supérienrs et
inférienrs, leg ressorts de suspension et de butde, le dis-
positif de tension, l'essien portenr et le pont arridére au
moyen de chiffons imbibés de pétrole ou d'un pincean
pour les endroits particulidrement difficiles i atteindre,
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gesuyer aussitdt avee des chiffons sees, Avolr soin,
pendant le nettoyage, d'éviter les projections de pétrole
sur les ehenilles qu'il esl prudent de protéger, aa besoin,
par des chiffons placés sur la partie hiférienre du ban-
lagme,

) POULIES MOTRICES ET POULIES FOLLES.

Inlover la boue gue le lavage n'a pu faive disparuaitre,
i I'nide d'une curette en bois.

Compléter, s'il ¥ a lieu, l¢ nettoyage local avee une
éponge Imbihée dean pore, essayer avec des chiffons
BOCH.

T nettoyage des jantes des poulies folles ek des pou-
lieg motrices 4 'aide de chiffons bnbibés d'un corps gras
e.. formellemeni interdit.

) BANDAGKS,

Nettoyer les bandages & U'ean pure, au moyen de la
brosse passe-partout. Séeher ensuite immédiatement a
I'aide d'éponges ot de chiffons les handes de roulement
ofl 'ean ne doit jamaiz séjourner.

Ies projections d’hunile, de graisse, de pélrole on d'es-
gence nulsent f la conservation des bandages dont la
gomme cf les toiles sont rapidement détériordes par eces
matitres.

Tortes meswres doivent élve priges avee le plus grond
goen, powe ceiter la sowiliure des hawdages pir cos divers
ingrédients,

81 un bandage a &t¢ sonillé, nettoyer les parties attein-
tes avee un pinceau dur trempé dans de 'eszence : foniller
les interstices qui existent eolre la conrroie, les dents
d'entrainement et led talong Qe gaidage. Bolever ensuite
tomfe traee d'egsence aver un chiffon propre,

Vérification des principanx organes.

1) TRAIN PORTEUR,

Vérifler gque leg graissenrs (ou vis-bounehong) des axes
de galets sont en place ef bien serrds. Sassurer que
dez corps &rangers ne sont pas colneés entre les jantes
des galels,

B) POULIES MOTRICES (1).

Slassurer que les boulons d'ussembluge des demi-pou-

(1) Pendant la premiére semnine de mise en serviee d'un
géhicule neuf ou sortant d'un stockoge prolongé; vérifier
toug les jours le serrage de 'éerou de blocage des poulies
motrices (voir plng loin, uarticle 1I1 : ¢ Visite hebdoma=
ilaire *).
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lies molriees sont serrés i fond o maintenns par lenrs
arrétolrs.

Vérifier que los dents rivées ne sonl pas éhranlées, en
sassnrant A la main que le rivet d'assemblage ne pre-
sente auenn jei. Pour cetts opération, inspecter diabord
los dents qul ne sout pas an conkaet de la chenille; dis-
placer ensuite le lractenr pour permettee examen des
autres denis.

) PoOULIES FOLLES KT 8YSTEME 1E TKNSION,

Saeguver que les rivets fixant 1o jante des pounlies fol-
los sur le moyen ne sont pas Chranlés, Virifier que los
poulies folles se trouvent it égale distance des jambes
tendenses intérienres ef extérieurcs eof ne [rottent pmas
sur les plaguettes de gnidage.

Verifier gue les mancttes de verrouillage des vis de
tension ont (irigées vers le basg,

Qassurer que Vécron de blocage de poulie folle n'est
pas desserré et que arrétoir de 'écron est en pliee,

Vorifier que lex rivants de suspension de poulie folle
e sont cpas hrises,

W) BARDAGES,

Virifier Ventriuement du bamilage et procéder, sl
n liew, au véglage de 1a tension des chenilles:

ILFGLAGE DE LA TENSION (fréx fmportant), — La marche
antisfnisanto du véhicule we pent ftve abtontte que si 1o
pis de e bande correspod dune fogon absolie a eelui
der T poulie motvice, On oblient la concordance des pas
en apissant sur le systéme de tension.

Pour vérifier que le pas est correet 1l fant :

1" faire déplacer trds lentement en Hgne droite sur un
sol horizonial le tractenr non chargé et dépourvn de re-
worgue, Dans ce mouvement, exéenté en marche avant,
ntliser la démulfiplication de transmission la plng faible
(1™ vitesse nvec réductear) ;

90 (Mserver, pendant Je mouvement une dent (1Y) prise
sur la bande, en an paelie supéricnre, & proximilé de la
poulie motrice el voir si cette dent pénélre dans son
logemen! dans frottement exeessif sur la denture (d) de
la ponlie.

Trois cas peuvent nlors se présenter

— 1o pas i bandage est correel:

— 1o pag du bandage est lrop court;

lee pas «dn bandage est trop long.
Pas conneor (Az 1). — Les dents (I d'entrafnement

du handage =e logent exactement dons Pintervalle gud
gipare denx dents snecessives de In poulie motrice (d}.



=

—— ———t e~

Plur tard, pendant la fraction, la face d'entrainement
des dents (d) viendra s'appuyer sur les dents (D).

L'entrainement ecorrect ecst obtenu en aglssant conve-
nablement sur le gystéme de tension. Ao cours de celle
opération, 1l convieni de rechercher molns une tension
apparemment convenable des chenilles qu'un engrénement
parfait de celles-ei sur les ponlies motrices.

Il est & noter gue, frégquemment, les bandes neuaves
nécesgitent une ftension ussez forte pour obtenir leur
engrénement correcl. D'effort résistant résultant de cette
tension peut méme empéeher momentanément 'utilisa-
tlon des véhicules i leur vitesse normale d'emplod.

Dans ee eas, le véhieule étant au repos, tendre forte-
ment 1a bande pendant nun certain temps. Procéder en-
suife an réglage de la chenille, en gfinspivant des direc-
tives précédemment indiquées

Fig. 1. — Bandage ayant un entrainement correel.

Pis TROP COURT (fig. 2). Les dents D d'ontraine-
ment du bandnge montent sur les dents de la poulie mo-
trice dn cOté oppesé 4 la face d'entrainement.

Remeéde, — Aglr sur les deux vis de tension, pour re-
enler la poulie folle. Faire tourner les vis dans le send
des aiguilles "une montre,

Tne bande pent étre extrémement tendne.

Aprés un eeriain travall, surtout lorsqn'on falt de ln
rractlon, 1la bande gallonge légdérement ot le brin supé-
ricur « {loite » un peu.

Il fant le laisser « flotter » légérement, car, en tendant
i bloe, lorsque la bande s'est un peu allongée, on fora



garier le pos et on amépera une usore anormole de la
denture des poulies et des bandes sans fin,

o N maeens wsmnz

Fig. 2. — Engrenement d'un bandage neul a régler.

Pis TRop rowe (g 3). — Les dents (D) dentraine-
ment. du bandage montent =ur les dents {d) de la poulie
motrice du cité de la fuce d'entrainement.

Deux causes peuvent provegquer ce résultat :

1™ cause. — Exets de tension du bandage;
M iz x § pnl e Wy macels wrane
i ——a

Fig. 3. -— Engrenemen! a vide d'un bandage ayanl subi un
axces de lension ou dont la courroie s'csl allongée en travail.
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Reaméde, — Donner dn mon en détendunt le baodago
Jusqu'a 'oblention dun engronement correct,

2¢ cause. — Le bandage g'est allongéd, En détendant le

bandage, on augmenterait le flottement du bandage.

Roméde. — Aungienter le diametie de 1o poulic motrice
a l'aide de frettes (1) en tdle déconpée de 4 a4 6 milli-
métres d'épaissenr, ponr convrir In jaute el les dents,
[ixées par des vid ou des rivets & t0te noyde,

La traction d'une remorque peut amener les denls (1Y)
dentealnement duo bandage # soaler par-dessus  les
dents (d) de la ponlie molrice.

Cet ineldent risque de s produire lorsque ln bande
prend la position indiquée par la fignre 4.

M«_J_I’HH‘:}.‘&L_' rf._-'*'w:‘;v.'“ =

Fig. & — Engreénement co trdection d’vn bondage allongé.

Normalemenl, ce phénomeéne indigque la lHmite de pnis-
sance du tracteur. 1l convient alors des réduire effort
#11 COnséquence.

Toutefois, sous Uefort d'un teavail intensif ou pro-
longd, eerlaines conrroies penvent avoir subi un allonge-
went tel que Veffort maximum du tracteur ne puisse plus
Gtre atteint.

Dans ¢e ens, remplacer les courrcles ou, si leur étut
permet encore de les utiliser, fretter les poulies molrices
comme il est indiqué ci-dessus.

Notra 1. — I1 est bien entendn qne les frattes de ponlie
motrice doivent étre relivées guand on rewmonte des banda-
gos NOFMANX.

(1) Ces freites sont fournics par le constructeur. Adresser
les demandes au Magagin eentral antomobile.
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Nora 1I. — Te réglage de In tension des bandages est
une opération qui ressert novmalement de I'unite détentrice
du matéricl.

oTa TI1. — Aprds exdeution du réglage de la tension des
vhenilles, le tracteur doit parcouriv une vingtaine de metres
au grand ralenti, afin gque le bandage prenne sur leg poulies
motrices s position normale,

VERIFICATION DU BANDAGH MONTE, — Virlfler 'état des
Bloes de ronlement, des talons de guidage el des dents
il'entrainement.

Tne usure rapide des dents d’entrainement dénote tou-
jomrs une eorrespondance imparfaite du pag de la che-
nille et du pas de la poulle motrice.

Tog dents d’entrainement s'usent alors rapidement d'an
senl ehlé: lenrs houlons de fixation viennent au contact
de la poulie motrice et font alors entendre un bruoit ca-
ractéristique.

Les dents dentrainement et talons de guidage digradés
oun mumguants sont signalés A T'atelier du 17 degré,
chargd de lenr remplacement.

I'échunge des dents et des talons ne doit éire effectné
quaprés assortiment des pidces i monter avee les piéces
anciennes (1),

U'ne dent on nn talon neuf ne doiven! pas étre placés
entre des dents on des tulons @i demi uses.

DEMONTAGE B'UN DANDAOE. — Celte opération est effec-
tuée an moment dn bespin par l'unité détentriee du ma-
téricl.

Procéder de la facon sulvante @

1° Placer le wohienle snr un sol horizontal sain el
sonlever 1¢ ohassis de 15 centimdtres, & l'alde d'un erie,
dun eoté on s'opdre le démontage ;

20 Distendre le bandage en portant la poulie folle &
fond vers lavant;

a® Doemonter le flasque extéricur de 1a poulie motrice;

4° Dégager la bande de la pounlie motrice, puis de la
poulie folle et enfin des galets de ronlement.

Tour le remontage, procéder dans 'ordre inverse. Fm re-
montant 1a jante extérienre de la ponlie mofvice, placer
exnclement soz dents en regard de celles de la jante
intéricnre en ullilisu:ull'. leg repéres prévas h cet effet.

Graiszage journalier.

Volr article IT ¢ Opératlons périodiques de graissage »,

i1) T x n intérct & conserver, dans ce buf, les &léments
anciens démontés an magasin du corps.

Fropulsaurs, i.
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AnTtricie 1I.

Opérations périodiques de graissage.

Les opérations de graisgage du propulsenr Képresse-
Hinstin doivent &tre surveillées do trés pros,

La Ipbrifieation de certaing organes est assez délicate,
par sulte de la position du groisseur, d'accés difficile.

Il convienl de veiller & ce que les opérations de grais-
gage soient correctement et régulitrement exdonlées. 11
importe, également, que le Inbrifiant employd soit exac-
tement eelui qui econvient.

Le praissage abondant de certaines artienlations ne
dolt jamals aveir pour congéquence la souillure des ban-
dages pur le lubrifiant.

Los indications concernant le graissage du propulseur
Kégresse-Hinstin sont contenues dans le sehiéma (fig. 5) et
le tableau suivant.
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Tableau des opérations périodigues de graissage.

LUBRI-
ORGANES : .

A FLANT ORSHRVATIONS,
4 LUBRIFIER. |, gyprovenm.

OFPERATIONS JOURNALIRRES.

Articulution  du|Graisse. Grgisser abondemment.
halancier supd-
rienr sur les fn-
sé0g  d'essien.

Axes de ponlies|Giraisse. Graisser jusgu's suintemont
folles, anx joints

ser doucement la pom-
pe de la tite des grais-
seurs que lenr longueur
rend fragiles.

Vis de Lension. . |Muile: usa-|Aprés nettoyage tros soignd
pde. nn pétrole, Lenir Ieg filets
des vis de tensi A
ment gras: utiliser, dans|
co but, de 'huile usagée
mise nu pincean.

|
[ |
ORERATIONS HI-MENSUELLES, !
(Aprés 300 kilométrez cwniran.) |
CHEil de balancier|Graisse. firaisser  moderdment  les
Auperieur, wils de DTalancier eom-
purtant un roulvwent &
rouleanx,

Graisser abendamment los
wils a tourillon lisse.

Axes de galetz|{iraissc. Inlever, &'l ¥ a lien, les
POrtenrs. viz-houchon et metire en
place des graisseurs, —
Graissage modéréd, Tn ex-
iy Je graizsage déforms
le cuir e protection des
roulements et peut an-
troiner sa déchirure par
frottement dit euir sur lo
cage de protection.

Lie graissage terminé, enle-
ver, il ¥ a lien, les
graisseurs et remelire en
place les vis-bouchon en
les serranl & fond.

Axe dn galet de|Craisse. Graissnge modéré,
soutien de che-
nille.
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URGANES ;':I.\n: 1'[
A LURKIFIFR. OBSERYATIONS,
A EMPLOYER

OPERATIONS Ri-MENSUELLES.
(Aprés 300 kilometres environ). (Su'te!

Réduetenrs. | ... [Huile D, Rérablic le nivean dans
chuenn des earters de ré-
dueteurs, Pour eela, dé-
vivser le bouchon de rem-
plissage et le bowchon de
wivean. Faire affleyrorp
I'hnile & hauteur de "ori-
fice du nivesu en versant
I'huile trés  lenlement,
ponr que le niveaun ait
le temps de s'établir: ne
Jamais  dépasser le ni-
Vi,

Levier de  com-|/Ilvile  usa-
wikle  des  pé-| gl
dnetenes,

‘
Clprés 120N Eidamdives.)

Ponl arritre. .. .i'iluilﬂ D. II"nIrn le plein,

(Aprés 5000 Lilamétres.)

Pont arriere. . . (Huile L) Id.

Rédueleny, o o, |Huilq: n, II'IlIutrtller la vidange.

Arricue ITT.
Visite hebdomadaire.

La visite hebdomadaive dn propmizenr fait partie de
ln vérification hebdemadaire du véhicule.

Blle est passée par les officiers, sous la direction dn
commandant d'unité,

onr cetfe vigite, le propulscur est préalabloment lave
ot degralssé extérvienrvement, 1 est ensuile suspendn sar
chandelles, Les chenilles sont détemines, apres repéruge
de la position (1), par un trait o ln peinture sur le

(1) En eas de changement de handages o, parliculiere-
ment, de mise on service de bandages ueafs, il eonvienl de
procider & un nonvenn repérage de la tension des chenilles.
Cette opération doit &fre exdéentée senlement aprés un par-
coneg lenviron 200 Kilomdlres, comportanl au  mwinimum
o Eilométres en tereain varié.



oy

aystéme de tension, correspomndant f la bension correcte
des bandages (fig, G).

Bandage detendu

Trait de
repére

ﬁandagé tendy

La visite hebdomadaire comprend toutes les opérations
de varification journaliére des principanx orgunes, nux-
iuelles s'ajoutent les opérations suivantes.

La premidre colomne du tablean solvone indigue la
snite des opérations @ effectuer.

Dans li 27 colonne dn mdéme tubleau, se trouvent des
rengeigmements eomplémentaires =e rapportant 4 chague
opernlion.

-
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Yisite hebdomadaire.

VERIFIOATIONS
A BFFRCTURR,

RENSEIGNEMENTS
COMPLEMRNTATRES.

Hevrage dos derous de
bomt  d'eszien  por-
teur.

Fitat  des  rondelles
d'étanchéité et des
rondelles  Slastigues
des  balanciers  sa-
perienrs.

Serrige carreet et
goupillnge des
écrons des axes de
galets,

Ruplure du congé de
la cage de protec-
tion  extérienre dn
galet portenr.

1° TRAIN PORTEOR.

Folever la plague de protection
porlanl le nom dun constrae-
tenr. Dévisser de quelgues filets
la vis darret cf agir sur
T'éeron avee la ¢lé ft ergols speé-
cianle,

Au remontage, serper §t fond la
viz «'nreét.

T desserrage de 'deron de houl
d'essien portenr sc¢  manifeste
par le déplacement de la jumbe
tendense dont ln partie arriére
g'dcarte de l'axe du chassis ef
so déverse & Lextdrienr.

Cette position de la jambe fen-
dense peul aussi provenir du
jeu priz par elle sar le hont
d'éggicn porteur (voir répara-
tions).

Apres destruction de la rondelle
¢lagtique, le fentre d'étanchéité
ne suffit pns & éviter 1'intro-
dietion de 'enn de ploie ou de
lovage dans l'articulation dent
les organes gont rapidement
oxydéa et dégradés.

Les rondelles d'étanchéité se ron-
zent lentement et sont &4 rem-
placer apriés gunelques  millers
de kilomet res.

Léepon intévienr des axes do ga-
lets doit tonjours ftre serré f
hloc.

Le blocage invorrect de la cage
de prolection provoque aa dé-
formacion par ganchissement cf
les ruptures au econgé. 11 peut
également entrainer la dégra-
dation du téton de centrage par
ceragement.

IIn examen minntienx peat seuol
permettre de déeeler le monta-
e défectnenx de In eage de pro-
tection et dy remédier,

La eage de proteetion doit dtee
maintenne fixe et hien centede.

Cer  conditionz  zont  réonlisdes
sl 3

1“ Lt eage est hien placée sur
le téton e cenleage;

2¢ [Jéerou de Poxe du galet por-
leur est bienm seeré,




TRRIFIOATIONS

A EFFECTUEH, |0m1.|h|r\-r.nmm
Détarioration des|Cuirs el feutres Formant  joiod
joints de galets por- 1‘.|I:I!It*lll suns limite =i un grais-
tenrs. trop abondant me ol pas
LOLI.HL’L le euie gui, en tonroant,
a'mge rapidement par  frotee-

Détérioration de
In eprnitnre (e
caontchoue des ga-

lets qui en cumpor-
tent,

Dwalisation du sup-
port de galet sou-
tien de chenille,

Déformation des con-
teanx raclenrs et de
lenrs spporis,

21‘

Serrage de I'éderon de

bloeage des poulies
morrices,

I

ment sur la eage de protection
immobile.

La garniture des gulets nvonl est
sonvent dégrudée, pur suile de
eontanot avee les racleurs, peun-
dant lu warche en terrain ¥a-
rie.

Liaxe du galet soutien de chenil-
le comporte, son exlrdmiré
plaedes du edré intérienr du pro-
pulseur, un deron pen necessi-
ble dont le serrage i fond doit
&tre assurd, afin déviter In ro-
ration  de  Tuxe  provoguant
Tovalisation de &om  passage
dans les “thl]l'l‘ﬁ

Réparation facile fi exéenter sous

retard, pour éviter des dézra-
durions dvenfuelles des bhandn-|
Eges.

POLTAE MOTRICE.

pirticulidérement
sur les tractenrs . 10 et P
17. A-1" série, dont lo moyen
de rédueteur gauche porte un
[iletage & deoite ef dont, par
congequent, 'derou tend L se
dévisser pendant  la  marehe,
Le desserruge de l'éerou  pro-
voique  le  cigaillement de  lu
goupille ol la dégradation dea
derniers filots du moyen de la
poulie motrieo.

Pour In vérvification ef exécution
du serrage, diévisser le bouchon
de moyen et enlever la goupille
de 'éeron. Hloguer ensuite 1°é-
erou fortement, puis remetire
en pace la goupille et Te bou-
chon.

B8i, nprés blocage, un créneau
de 'éeron ne se trouve pns en
face du tron «e la gonpille, il
fant gagner le crémnenn soivant,
en frappant Goergiguement avee
un jet de bronge ou un moreean
de bois dur et un marteau sur
le moyen de In poulie motrice,

Ne jumaiz desserrer Uéerou pour
rumener, en face du passage de
roupille, le erénean qui Ua dé-

Trég amportant,

passe,
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VERIPICATIONS
4 EFFEOTUER.

RENSEIGNEMENTS
COMPLEMENTAIKER,

Jen anx cannelures du

|'|'|.aLJ-_-.',|l| paree satel-
lites  extérienr et
aux cannelures eor-
pondantes  de  la
pomlie motrice.

Matage des flanes ¢o-

nigues des pluteaux
porte-satellites exté-
rienrs et de In par-
tie femelle corres-
pondante de Ia poi-
Tie motrire.

Bitanchéité des réduc-

teurs,

L jen est cansé par le bloenge
insulfisant de 'éerou des pou-
lies motrices.

T battement latéral de la poulie
eptraine @ son Lour le marage
dez eannelures.

Le bruil [ail par le battement de
la poulie doit averlir le con-
doucteur de Vurgence d'un ves-
gerrage de 'deron.

Auvenn mntage des canneliurves ne
ge produit guand écrou de blo-
cage des ponlies  motrices  ost
tonjours serré & fond.

Provient d'un cimmanchement in-
anffizant des ¢ones ¢f entraine
un  cisaillement reapide de la

nvette de séeurité,

Se pévéle apriés quelques kilome-
Lres,

Iroit #tre particnliérement suryeil-
I¢ pendant les premiers jours
de In mise en sery et upres
les premicrs gros cfforls en Ler-
rain varié demandés aux véhi-
cnles nenfz on sortant de stoc-
knge.

Veiller an servage & fond de Vé-
crou de bloenge des poulics mo-
trices, Opdper comme il a até
indiqué préccdemment.

Le défuut d'élunchéité du rédue-
teur provient de la dégradation
de la garniture en foulve de
éevon de  bloeage du ponle-
ment.

Le bouchon de moyewn se remplit
d'huile et les projections attei-
gnent la pavtie interieure dn
bandage. formant chemin de
roulement des zulets portenrs
et en provoguent le décollement.

De plus, huile projetée sur les
tambonea de frein nnit a 1effi-
eacité du freinuge.

Avarie o signaler sans délai &
Tatelier du 1" degré.
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VERIFICATIONS
A EFFROTUER.

RENALIGNEMENTS
OOMPLEMERNTA IRKS,

Derivetage ddu moyew
ot de lu junte de la
poulie folle

Fissure dn moyea de
poulie Lulle,

support de pomlie fol-
le cassié.

Rupture du tivanr de
SUSPENSIoN.

Fizalion des  dents
d'entraivemoent,

LUanre des Lolons de
guidonge.

3" I"oviies FOLLES.

SYSUEME DE TENSION,

Partienlierement  fréquent sur le
tracteur P 1020 et . 17. A,
1t série,

I ébranlement des rivels provo-
que une ovalisation de leur pas-
snge.

Avarie @ signaler sans délai &
I'atelier du 17 degré.

Tz figsures du moyen de poulic
folle onr pour origine Uéhranle-
ment des rivets signalé ci-iles-
gnsg et surtout un manvais ré-
slige des ponlies dont le plan
N pus et mnintenu paralléle
au plan axial du véhicule,

Vivifier In position de la poulic
a Vaide de Pappareil de réglage.
Tout returd upporté & la ré-
paration des deux défectuosilés
précédentes  pent entraiver lo
mise hors secvice des jantes.

(Voir chapitre : ¢ Réparations ».)

A signaler immédiatement i 'ate-
lier du 1% degré.

Avapric pen grave. facllement ré-
parable et mon suscepfible de
CANRLT UNe pHnne de roule,

4° DBANDAGES,

Aggurée par houlon dout 1'écron
est arrtlé par une plaquette de
tole qui doit Glre rabattue suv
un pan. Si la plagquette est ra-
battue sur une aréte, 'éeron
ar (dévigse ot In dent dentrui-
nement se perd.

8i la poulie folle n'est pas main-
tenne dang un plun porallele
nu plun médian  du véhicule,
par auite d'un réglage inégal
des vig de tension, les chenilles
ge déportent latérulement et le
flane des talons de guidage est
rapidement usé par frottement
dez jantes de gulels,

I en est de méme, 81 les écrous
de bout d'esgien porteur sont
dossoryis.

i



YEAFICATIONS
A EFFEGTURN,

RENSEIGKEMENTS
COMPLENBERTAIRER z

Uenre ddes  blocs de
roulement,

Les bloes de  voulement  s'nsent
d'abord assez rapidement & 'an-

gle dattagque du bloe sur le sol,

Aprés un eertain degré d'usure,
ne pas retourner lu bande, sous
peine e déformation anormale
des bloes de roulement.

Déformation des pla- | Hebanger ou véparer les plaguet-
quettes métalliques, reg avarides,

[Tsnre des bandages., , | L'usure des bandages correcte-
ment réglés ot préservés  des
aonillures de corps gras esl len-
L.

Les dégradationg duo  chemin de
roulement des galets porteurs,
ul metcent parfois Ia toile &
nn &ont peu dangereuses, mal-
gré lear apparcnee, Le rempla-
cement des éléments amovibles
{dents dentrainement, talons de
guidage, Dblocs de roulement),
effectné =ans précaulion, con-
teibue & acedlérer la mise hors
serviee  des  bandages (voir
¢ Réparotions »). Un bandage
dait ftre utilisé jusqu'a déchi-
riure complite de le chenille el-
Te-mine,

AriTere 1V,
Visile détaillée.

Lo visire détaillée du propulseur est passée sons la
direction de Uofficier méeanicien anlomobilizte, en méme
temps que la visite détaillée des véhicules.

Klles o poar but de rechercher leg Jdéfauts de fonelion-
nement el les dégradations qul ont pn se produire en
cours A'utilisation.

BElle permet ainsi de déterminer 'importanee of le
degré d'urgence des travanx i effectner pour remédier
anx ddéfectuosités constatées ot en éviter le retonr on
Muggravalion,

Au cours de la visite détaillée, il sera proeédé, gl en
est besoin, au démontage complet des organee dont Ia
vérification doit élre faite. .

Toutefois, le démontage du réducteur ne devra pus
ftre entrepris, sl des incldents de fonctiomnement de cet
ensemble n'en démonirent la nécessité absolue.
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La visite détaillée doit étre méthodique, pour dtre pro-
fitable, et il convient d'v consacrer tout le temps et le
s0in nécessinires,

Un guide, donl le modéle esi annexé en fin du présent
arricle, permet an visitenr de poursuivree ses opéralions
#n suiviant nn ordre logingue,

L'examon deit porter sur leg points saivanls @

Train porteur.
1° DBALANCIER SUTERIEUL.

Yiérifier Musure des coussinets el 'ovalisation corres-
pondante de la fusée d'essien,

Yoir 8%l y a du jen latéral,

Sassurer que les ergots on tenons de retenne des con-
pelles de protection des tétes des jambes Lendeuses ne
sonl pus cisaillés,

YVérifler que les articulations des wmeilz de balancier
supérienr ne prégentent pas un jen exagiord,

2" DALANCIER INFERIEUIR.

Vérifier 'état de la rondells dlastique on ecaontehone
et de ln rondelle d'étanehéitd.

Vérifier I'étnt des couteanx racleurs ef la solidité de
leur support.

3" Garers,

Vérifier :

~ que¢ le trom do support de galet soulien de che-
nille n'est pasg ovalisé:
- qne le galet soutien de chenille tonrne librement ;
ane le boulon Massemblage de ee galet est bien serré
ef goupillé;
— qu'il n'existe nocun jeun latéral an galet sention de
chenille ;
- que la hague de centrage ne présente pag J’'usure;
— que In cage de protection de galet ost bien immobi-
ligée et non ovaliste:
—— que le boulon central des galeis porteurs est hien
BETTE ;
— que la galet porteur ne présente pur un jen latdpal
sapérienr 4 1™™ 8.
-— que le feutre d'¢tanchéité n'est pas aplati ou usé;
que lo e¢nir de protection n'est pas eonpd om en
manvals &at;
— (e la eage de proteetion n'est pas dégradéns:
= que les jantes dea galets ne sont pag déformées :
— que leg galets porteurs tonrnent librement:
~— que ln garniture de caoutchoue cst en hon état.
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Poulie motrice et réductenr.

Virifier :

— que leg rivets des dents denirainement ne sont pas
fhranlés (leg sonner avee un marténu) :

— que les dents ne sont pas déformeées o0 USEes

— le nivean d’haile du réductenr.

Bnlever ensuite le houchon du moyeu de la poulie mo-
trice, et vérifier :

— #7il ¥ a fulte d'huile du réductenr ;

— @i In goupille fendue de écrou de blocage n'est pas
claaillée ;

e g I'éeron de Dloeapge est bien blogué (dans le cas
contealre, vérifier I'nsure des canuelures ou de Il ela-
vette de sécurite,

Tonr vérifier U'osure des cannelures, emlever la gou-
pille, démonter 'éerou de blocage et retirer le moyen de
la poulic motrice seil & la main, soit & 'alde d'nn outll
gpéeial (voir : &« Outillage »). Vérifier les cannelures de
la poulis motrice et celles din platean porte-satcllites ex-
{érienr an moyen de ealibres (voir : « Outillage »).

2fl existe une fuite d'huoile an réducteur, ce qui pro-
duit un praissage intempestif des tambours de frein et
des projections d'hmile sur les bandes souples. desserrer
1a vis d'arret de U'éerou de Lbloeage du roulement | démon-
ter Vécrou de blocage et vérlfier Uétat d'usure de In
garuiture de feutre de 'éeroun, en retirant la bague en-
Lretoise.

Vérifier I'état des rivels fixant ln cage du roulement
sur le carter extérienr.

Sagsurer que la téte de ces rivels ne présente ancune
trace d'usure, par suite de frottement sur le moyeu de
In poulic molrice.

Vérifier 1e gerrage des honlons dasgemblage deg demi-
pouliss motrices.

Poulie folle et systéme de tension.

Fxaminer :

—_ &i les rivets de fixation des jantes sur le moyen na
gont pas dbranlés;

— gi les trons de passage des rivets ne sonk pas ova-
lisds ;

— &l le moyeu n'est pas fissurd;

— &i la poulie folle n'est pas voilde;

— & I'éeron de blocage de poulie folle n'est pas des-
BATTE ;

gl In vis arrétoir de 'éeron de blocage de roulement

n'est pas perduoe;

— =i les entretoises ot Te snpport de poulie folle ne sont
pos fendus;
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— #i les riveta el lex honlons fixant les enfretoises ne
ol pas desserrés:

— 81 les Livaods de suspension des poulies folles ne sont
Pis cassis,

Bandages.

Vérifler

— la fixation des dents d'entrainement ;

— "opsure des dents d'entraivement (Hmite 'usore
quand Décron dun bonlon de fixation de la dent tonche
pendant la marche la dent de la poulie motrice) ;

— le serrage des bounlons de fixation des blocsg de rom-
lement et talons de guidage:

— l'usure de la courroic sans fin en loile caoulebontée:

— l'éfat : des plaguettes mélalligues (déformation) ;
des bloes de roulement ef des talons de guidage (degré
d'nsure).



Visite détnillée du propulseur Kézresse-Ilinstin.

GUIDE A L'UBAGE DU VISITEUH.

L
) 1].'“0 DRBIGNATION DIERIC TELIER
i DES FIECES. TUORITES. 7
TRAIN DTORTER,
174.270) Bague de moyen du ba-|Jeu Iatéral, uso-
lunvier supérienr, | Ao SR 1| H]
173585 Conpelles de protection | Brgots  cixaillés. 1
173 836]  des tetes des jambes
trndenses,
T4.407| Rondelle  &lastique  des| Détenite, . . ... 1
balaneiers inférionrs.
174.405| Rondelle  d'étanchéité. . | Détenite. . .. .. 1
176403 |(Fil de balancier infé-|Jou exagéré. ... |1 ou 2
rieur.
1.288 Support  du  galet-zou-) Tron ovalisé, ... 2
tiem de chenille,
171901 {Gulet soutien de che-|Blogué, desserra-
nille, ge de 'nxe, jeu
latéral, . ..z 1
11,308 Bague de centrage..... Ugle: o iiamiviens 1
171308 | Cage de protection delMobile on ovali-
galet-soutien. BOE, ety 1
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Vérification du nivean
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TOUE rh woare s ey i
171.208| Bugue d'entretoise de|Rpaisseur insuffi-
roulement el moyeu. | sante.  ....... 1
11.904 | Rivets fixant la cage du|Dégradés. . .. .. 2

roulement sur carter
et
extérieur,
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i of
Plateau porte - satelli-|Mémes dégrada-
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sur lef mMoyeux. saillés: . seia-
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lrous de passd-
ze des rivets..
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Al e e
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ponlie folle.
Vis d'arrét d'écron de|Perdue. . ...u..
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172.262
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BANDAGES.
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Tylons de guidage..... Id.
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Chenilles. o u »eaieesis 18] TE R e

on tordues. ...|
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CHAPITRE I1IL

REPARATIONS.

e

Presque ftoutes les réparations du propulseur Kégresse-
Hinstin sont du ressort de lVatelier du 1* degré et ne
présentent généralement ancune difficulté,

Tlles comportent principalement Uexécution de démon-
tnges el de remontages ayant pour objet e remplacement
d'organes dégradés ou lo ressercage de certaines articu-
lations,

En cours de démontage, 11 est bon de repérer les divers
éléments d'on méme ensemble et de lear restituer, au
remontage, ln place qu'ils occupaient antérienrement.

En eas de nécessité, le démontage duo réductenr peut
dire offectné pur les ateliers du 1% degré; mais cette
opération, du ressort du 2° degré, ne doit pas étre entre-
prise sans raisons sérieuses de nature & la Justifier.

Lesd inatructions spéciales pour le démontage et le Te-
montage du propulseur figurent aux pages 6, 7 et & de
ln notice de conduite, avec nomenclature des pitces, des
anto-chenilles Citrotn munics des propulseurs Kégresse-
Minstin (couverture verte).

Hn plus des réparations relevant des ateliers du 1% de-
gré, les ateliers du 2° degréd peuvent effectuer certains
travaux comportant Pusinage et Vajustage de certaines
pitces, ainsi que Vemplol de 1o soudure aulogbne.

Pour éviter toute confusion dang les commandes d'or-
ganes de rechange, il est indispensable d'employer, pour
it designation des pidces, la terminologle et le muméro-
tage adopté par le constructeur dans les différents do-
cuments &dités par lol A cet effet (1).

11 est également recommandé d'indiguer avee précision i

la modéle du véhicule (P. 10. 29, P. AT A, ete.), pour
leguel In demande de rechange est établie.

{1} Les nuwéros abiribués, dans cet article, aux différenls
¢léments du propulseur sonl domnés i titre purement indi-
catif. 11 est rappelé que des organes semblables sont iden-
tifiés par des numéros différents, snivant le type de propul-
geur anguel ils appartiennent,

Se rapporter, en cas de commanide, au catalogue spécial
-.I_c‘-l ,nil;!ma de rechange propre au modeéle de propulseur con-
gidéré,



Armiore T.

Réparations de P'ordre du 1™ degré.

Train porteur.

) JEU LATERAL 8UK L'ESHIEU PORTEUR.

I balancier supérienr 174.410;

Deg léles de jambes tendeuses 1T008T /5B,

L jen latéral est mesuré aprés serrage 3 fond e
I'¢crou de hont d'essien.

Pour réduire le jea latéral, mettre nne rondelle d'épais-
seur en acier, 4 la demande, enire les conpelles de pro-
toction 173,780 ot 173.820 des tétes de Jjambwes tendenges,

1) Usure DE LA pAcUR 174.279 DE MOYED DI BALANCIER
SUPRRIEUR.

L'usure de la bagne a le plus souvent pour origine un
graissapge insnffisant.

Le grippage deg porlécg entraine une usure trde rapide
de 1o bagne.

Suivant le degré d'unsure, procéder an polissage de la
bagune 2 I'aide d'un grattoir et d'un polissoir.

L'emplol de 'émeri est formellement interdit pour cctte
opération.

Remonter 1a hagoe ot effectuer un groissage Intensif.

Fn cas d'nsure aceentuée, remplacer In bagne (1).

Pour l'exéention des opérations (a) et (b) ci-dessns, il
fout procéder anx démontages snivants :

— détendre la chenille;

—— démonter les 4 boulons 2183 fixant la cornidre de
maintien de la vis de tension;

- retirer 'ensemble de la poulie folle;

-— démonter les deux boulons (2.105) fixant les entre-
toises  intérienres f la  jambe tondeuse extérienre
AT0.774/775) ;

— enlever les deux vis (1.329) fixant Ie chapean de
jambe tendeuse (170.001) ;

— démnter la vis (18.178) d'nrrét de 'éerou (170.084) ;

- enlever l'éeron (170.084) Q’arrdt d'essien porvteur:

— enlever la jambe tendense extéricure (170.774/775) :

— firer & soi Vensemble du train portenr:

— faire les réparations mentionnées plus haut ot re-
monter en sens inverse,

(1) Dans ce cas. examiner gi les portées de Vessiou ne
prisentent pas dovalisation. Dans I'affirmative, envover
I'essieu portenr an 2¢ demrd, pour rectification,
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¢) ERGOTR CISAILLER DES COUPTLES DE PROTECTION DES
TETES DE JaMues vENDREOsSES (1739785 wr 173.520).

Remplacer les conpelles, aprés avoir effectué le méme
démontage gu'an paragraphe précedent.

i) RONDELLE ELARTIQUE 174407 ET RONDELLE D'RTARCIIEITE
174406 NKS RALAKCIERS INFERIEURS DETRUITEH.

Remplacement desdites pigces nprés avoir effectué le
démontage suivant @

— démonter les boulons d'assemblage deg gilets por-
teurs 170,182, A ce sujet, I'éerou 170.133 de ce houlon
d'assemblage est assew difficlle & démonler sans une clef
i tube spécinle, dont les bords ont Até chanfreinés afin
de permettre son entrée dans le loegement do bouchon de
centrage du galel (170.134).

-- retirer de chaque ebté les bouchons de centrage des
gialets eb ceux-ci tombent, Enlever la rondelle élastigque;

— retirer le balancier inférieur, Opération qui g'effoe-
tue 4 laide d'vn apparcil spécial genre tire-rone, En
opérant aves denx tournevis placés de chague cOtd, entre
le tourillon et le balaneier, ce dernier élant en tdle trés
mince, on risque, en faisant pression, de fausser les wils
prévas pour le pussage des boulons de centrage,

Remplacer les rondelles dégradées ef proetéder an re-
montage dans ordre inverse.

€) SUITORT DU GALET SOUTIEN DE CHENILLE OVALISE
(17T1.288).

La réparation la plus rationnelle est le remplacement
de ce support, en forme de triangle, qui est fixé an balan-
cier smpérieur par trois rivels.

Ce remplacement néeessite les opérations snivantes :

— détendre la ehenille

— enlever le galet soutien de chenille;

— faire santer les rivots du triangle-support:

— river (1) le nouvean support sur le balancier supe-
Tieur ;

- remonter en sens inverse,
Tn autre mode opératoire pent Bire envisagh ;
- nléser le trom ovalisé et placer mne bague en acier

ﬁ.} En cas d'urgenee. le nouvean supporl peat sans incon-
vénienl dfre fixé sur le balancier supérienr par des boulons
utilisés an lieu ot place des rivets. Cette solution provisoive
donne satisfnction, &i tontes préeaputions sont prises pour
dviter le desserrage des derous.

Dis que les circonstances le permettent, ces houlons doi-
vent ftre vemplacés par des rivets.
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uginée f ln demande. Le tont maintenn en place par scr-
l'Ilgﬂ,

Clette opération, qui néeessite un tour, peut &rre tris
vapidement effectude par les ateliers du 197 degré.

NoTA. — T1 pent arriver que I'insuffisance de leugueur de
1a partie filetée du houlon formunt axe du galet soutien de
chienille empéche le blocage des pigees par l'écrou, qui vient
buter sans sereer sur la partic non filetde.

Dans ece cas, prolonger, an tonr, le filetage existant ou

meattre une rondelle d’épaissenr sous la téte du honlen.

{) CIAQE DE PROVECTION DE GALET PORTRUR CASSER (174.66G).

Remplacer, si Uovaligation afteint presque le diaméfre
de Uextrémité du balancier 174,357 ou gl le plat de cetre
cago ost casse,

A cel effel, démenter la goupille 48, 1'éeron 170.183,
enlever l'axe 170,122 Retirer le bouchon de centrage
170,134, lu roudelle 174357,

Yeiller nu eentrage rigonreny des eages lors du remon-
tage sar le bouchon e centrage,

@) FEuTRE p'irascofirt 174662 BT OUIR 0FE PROTECTION
174.663 aBImiL.

Les rvamplacer, apris pyoir effectné le démontage pre-
cedent.

ft) BANDAGE EN QAOUTCHOTIC DE GALET PORTEUR
sk PROPULSEUR I 1T, B.

Remplacer le galet.

Pour cela, enlever la gonpille fendue de lécroun d'axe
de galet.

Retiver V'axe el leg deux bouchong de centrage 4 l'nide
d'un jel de bronze,

Hortir le galet.,

¢) REMPLACER UN ROULEMENT DR GALET 6308, UN FEUIRE
m'ETANCHEITE 174662 OoU UN OUIR DE PROTECTION
174.603.

Démonter le galet comme ci-dessus.

Enlever de chagune ¢ité do galel les € viz fixant les
organes ile protection des ronlements.

Remplacer 'organe défectuenx.

#) Jer LATERAL DES GALETS PORTEURS.

Un jeu latéral est néeessaire pour le fonctonnemend
correct des gulets porteurs.

Te fen normal, ménagé an montage par le consiructenr
A cette fin, est de 1 millimdire avec tolérance de 3/10™
en plus on en moins.
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Duns cog limites, 1l convieut de ne pas ehercher & vé-
duire ec jen indispensable.

Un jeu plug accentué pent éfre provoqué par un mau-
vale centrage de la cage de proteclion 174.166.

Lorsque cette derniere porie i faus sur son téton de
econtyage, la rondelle entretoise 174,661 blogque imparfai-
tement le roulement, d'on existence d'un Jeu Jutéral exa-
wora,

3 Un serrage insuffisant de Véeron crénelé 170,184 du
houlon central produit 1o méme offet,

Réparetion.
Daus le premier cas, placer corréctement — on, éven-
tuellement, remplacer — la cage de protection, confor-

mément aux indieations du paragraphe f) ¢i-dessns.

Dans lé second cas enlever ln goupille fondue 48 et,
it I'alde ile la elof (figure II), visser d fond Péerou ere-
nelé 170.133.

Poulic moltrice. Réducteur.

) RIVETS NASSKMULAGE DES DENTS DE POULIE MOTRICE
(170,1058) GEBRANLES,

Meoig modiles successifs de poulles motrices ont Gté
Gtablis par le constructeur.

17 Sur les tractours P.10.29 et P.17. A, 1™ série, les
denta aont fixées par denx rivets.

2% Ta poulie du P.17. A, 2° série, comporte des dents
recouverfes par une dent d'nsure fixée par 4 rivels.

3* Hur les tracteurs P.17. B. et O, les dents sont ve-
nues de fonderie avee une conronne d'acier conlé rivés
sur la ponlie motrice. Auean Ghranlement ne peut se
prodiulre,

Tws dents rivées prennent da jen par snite @

@) De la elrculation en tereain rocaillons.

b D'un réglage défectucux dn pas de chenille non
wilapté o celui des ponlies,

Reéparaltion,

17 galution, — Faive sauter les rivets de 10 millime-
tres,

Redresser les dents Tanssées el remplacer 11 ¥ a lien
les dents nsded,

Asgembler les dents i In jante avee des rivefs de 12
milimttres.

2 golutton, -— Dans le cas on un nombre imporiant de
dents doit étre remplacé sur une méme poulle motrice,
i1 ¥ o intérat A enlever toutes les dents de cette poulic
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et & lenr subsiitper ln conronne dentée en acier could
dont somt équipés les propulsenrs du type K.

Catte solurion offre avantage d'¢Hminer définitivement
toute cnnse d'Intervention ulférienre coneernant la den-
fure des ponlies motrices.

I1 est, tontelois, indispensable de traiter simnltandément
de la méme maniore les deux Jdemi-ponlies dune méme
poulie motrice.

Procéder comme sult @

— enlever les houlons d'assemblage 1700157 et Uhérer
leg deux demi-poulies;

— dérlver Loutes les denls rapportées:

— embofter ¢ fond la couronne dentée d'entralnement
cn acier coulé dans la cuvette formée par chague demi-
pomlie,

— bloquer énergiquement les denx pitees (jante ef cou-
ronne) el empfeher tont mouvement relatif & Paide de
dispogitifs de serrage convenables:

— tracer et percer les passages de rivets nécessnires i
I'aggemblage des deux piéces en utilisant comme guide le
logement des anelens rivets ford sur la jante de la demi-
poulis;

— rendre la conronne solidaire de la jante par rive-
tiage an moyen de rivets de 10 millimdtres.

Nota. — L'emboitement de la conronne d’acier coulé dans
In demi-poulie motriee peut parfois présenter guelgues diffi-
cultés par snite de la déformation aceldentelle de catte der-
nidére pitee,

Mettre, dans co ens, ln poulia an rond en martelant légd-
rement (avee interposition d'une pidee de hois) les parties
déformées,

U) TILETE DU PLATEAU PORTE-SATELLITES EXTRRIKUR
(170.180) AnmrAcHES,

81 ln dégradation n'est pas grave, refaire les filels au
peigne. Dans le eas contraire, la réparntion on le rem-
placement de Ia pliee pst do ressort du 2° degré.

7 GOUPILLE FENDUE CISAILLEE (31.809).

Bien bloquer I'éeron de Blocage dn moyen (17T0.214) o
remplacer 1n goupille.

d) GARNITURE DE L'ECROU DE BLOCAGE DE ROULEMENT UAGR
(171.192),

Enlever 1a chenille avolr aveir démonté In jante exté-
rienre de la poulie.

Démonter le bouchon de moyen (170.151).

Enlever In goupille fendue (31.809).

Fnlever la rondelle placée derritre 'déeron (170.213),

Retirer le moyeu (170.150),

Enlever In vls da blocage (175.204).
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Ttetiver écron de Blovage de roulement (171191},

Retirer le feutre qui se trouve o Uintdrienr et le rem-
placer.

Hemounlage ¢t Sens i0Verse.

Nots. — Avoir soin, avant le démontage, de repérer la
jante extéricure de la ponlie motrice par rapport 4 In junte
intérieurs, eur une seule position d'une jante par rapport A
lautre permet davolr lox dents d'entrainement en fuce los
unes des antees, (Un trou de 8 millimdtres est percé a cel
effcl sur chaque jante, Le percer s'il n'existe pas.)

o) MoXTAGKE DES MOYEUX DE POULIES MOTRICES
pES REpUCTEURS P. 17 BT DL 198,

Denx caq penvent se produirve

1* Montage d'un nouvean moyeu de poulie motrice sur
Tancion plalean porte-satellites extérienr;

20 Mise en place simultanée dun nouvesu moyeun et
d'un nonvean platean porte-satellites extérieunr.

Dans le premier cas, proeéder i la totalité des opéra-
tions détaillées dans les rubriques A et B el-aprés.

Daus le socond cas, les opérations de la série B peuvent
otre considérées comme suffisantes pour nn monfage cor-
rect du réducteur,

1l est péanmoins rvecommand®, dans 1o mesare of les
circonstances le permettent, d'effectuer, dans tous les cas,
I'ensemble des opdérations prévaes aux rubriques A et B
qui suivent,

A) OPERATIONE PRELIMINAIRES D'AJUSTAGE W1 DE VERI-
FICATION. — Les elavettes Woodruff 176.909, étant enle-
Vees o

Vérifier au rouge les portées des flanes conigues du
pliteau porte-satellites extérienr 175.766/07 ot du moyeu
e poulie motrice 175.775;

Troeéder, s'il y a Heu, & un rodage moderd i U'émeri
dex eones en vue d'en améliorer les portées:

Monter le moyeu sur le platean:

Mettre en place la rondelle spéciale de montage (fi-
sure 17), en remplacement de la rondelle normale d'ap-
i (du moyen 175.774:

Serrer o fond 'éeron de blocage dn moyeu 175173

Repérer la cote d'enfoncement des cones par un trail
de pepere commun f U'éerou de blocage du moyen el au
platean porte-satellites extérieur

Démonter ensnite le moyen;

Mettre en place les clavettes Woodruff

Remonter le moyen en prenant les dispositions sui-
vintes @

— 1% les eneoches de la rvondelle spéelale de montage
doivenl otre exactement en regard des claveties)

— 2" les repéres précédemment tracés dolvent étre
amencs en cotncidence
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Sassurer du passage d'une cale de 4 @ § dixviemes de
millimatre entre ¢ moyen ot la elavette Woodonil ;
Démonter le moyeu de poulie motrice.

E) MORTAGE DES MOYEUX DE POULIES MOTRICES P 1T R.
Er PLI9B.

Bloguer U'éeron de bloeage du roulement (175.7658-764)
an moyen de la elef spécinle (Agure 10) ;

Remonter le moyeua 175975 et vérifier qu'il w'y a pas
frottement du moyewn |

— sur les riveis 11.901;

— giar la ecage de roolement 170,207 -

sar Uéerou de blocage du roulement 175, T68/60

Démonter le moyen 175,775

Mettre en place nue lpmelle d'éerusement on plomb:

Remaonter noyeu el sevrer & fond éeron de blocage
n moyen IT5.774,/70 ;

éemonter le moyven;

Retirer la lumelle de plomb of mesurer eaoactement son
Gpaissenr

Chueisir nne bague d’écrasement 175.771 de & dicitmes
de millimétve plug dpaizge que la lamelle en plomb:

Remonter e fout avee cette bague et hloquer énergi-

quement 'éeron comme il a ¢ preserit ao chapitre 11
(visite hebdomadaire).

Nora I. An moment du montage fludl, ntiliser la ron-
delle norinale dappui du moyen 175.774, au licu de la ron-
delle spéciale de montage (fgure 17).

Nora IT. — Une planche illustrée concernant le montaze
des moyenx de pouties motrices des rédncteurs P, 17. et P
19. B, u é1é éditée par Jo constructeur en novembre 1932
Elle peut étre demandée an magasin central automobile.

Nora 111. — La rondelle spéciale de montage pent étra
établie par les ateliers cn pratiquant des encoches conveii-
bles dans nne rondelle normale d'appul du moyen 175.774
demandée i cotte fin.

71 DEMONTAGE DU REDUCTEUR,

Voir réparations du 2° degre,

Cotte opération ne doit dire ontreprise par les atellers
du 1% degré qu'n titre exceplionnel of en cus de néces
sité absolue.

Poulie fole ot systéme de tension.

) BEERANLEMENT DES RIVESS FINANT LEY TANTES
SUE LES MOYFRUXN.

1% Lilrantement est vécent of pew inportand,

Dans ee cas, la jaute de lo poulie folle n'a pirs suhi
de dégradations. Si Pon peut chanffer les rivels, par
exemple ayvee le chalumenu, faire un resserrage A chaud,
Binon, faive sauter les rivets, aléser les trous de Ia
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jamte et du moyen an diaméire de 10 millimétres, et
remplacer lea rivets, i

Toutefois, en pérlode de manecuvee, les délenteurs de
matériel ne peavent prafiquement riveter, Il suffr de
remplucer provisoirement les rivets par des boulons de
10 millimétres, dont leg éerous sont blogqués el arrdtds
par plasienrts conps (e pointen.

Jette réparation sommaire a Uavantage de ponvoir
s'exéeuter n'importe on et dansg le minimom de temps.

or Lrébranlement des rivels a occosionnd une forte ova-
tisution dea frous do ta jante et du omoyen el chacun
de cos trons présente des mnorees de fissures.

IXans ce cas, faire sauter les rivets, Taire recharger o
I'nide dun chalumean oxy-acttylénigue In partie de la
jante on du moyen dont le métal a subi une dégradation,
Log anciens ftrous sonl complotement avenglés el les
nouyeaux sonl déenléz par rupport aux auciens, pour évi-
ter de retomber sur le métal dapport gqui offre moins
d'homogénéité que le métal d'origine et qui peat rendre
aussi le pereage plus difficile.

Eusuite, 1a poulie folle est fixée & son moyeu par des
rivets. Cotte véparation nécessitnnt nue installation de
soudure auntogéne st de Nordre du 2% degré Toutefois,
le 1" degré peual provisoivement percer 168 nouveanx
trous dans Uintervalle qui sépare les anciens tromng ot
remonler la ponlle folle an moyen de boulons pointés.

Tour changer les rvivels, il 80 nécessaive de démonter
1a poulie folle. Pour cela, enlever la chenille en la dé-
tewdani complétement et en retirant ln jante extérienre
de Iy poulie motvice mmintenue en plice par 8 houlons.
Ensuile, démonter les deax vig de Oxation de la cornidre
de maintien de la vis de tension; Pensemble de la poulie
folle pent alors étre sorti vers l'arriére.

L& remontage s'opére en sens inverse. Attention an
cenlrage.

Leg ponlics dont les trous seralent trop ovalisds doi-
vent étre remplucdes par commande de ponlies oenves
i rivetage renfore¢é du type monté sur les tracteurs
P.17.B. et O;

B} VOILAGE DE LA POULIE FOLLE.

Cette défecluosité peul provenir soit de ¢hoes recus,
soit de I'ébhranlement des rivets faisant travailler la pou-
lie folle dans e manvaises conditions.

Dang le premier eas, le redressage dn volle peut se
faire i 'aide d'un murteau et sans démontage, ou miecnx,
an moyen d'un serve-joint de dimensions convenables.

Daps le denxiéme eas, on est ramend i la répavation
précédente,

Sur les véhicules des (vpes POITR of POIT.C,, le voi-
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lgge of 'ébranlement des rivets zont bennconp moions fré-
quents, par suite do renforeement do moyen el du nom-
bre plug élevd des rivets,

) SUrroRT DE POULIE FOLLE cAsst (170.118).

Le remplucement est i envisuger, une sgoudure i 1'su-
togéne ne donnant pas nn résualitac dorable el dant de
plns dn ressort du 2° degré,

Pour changer le support de poulie folle, il suffit de
démonter les 4 houlons (2195) de fixation des entretoi-
feg Intéricures (170.120). On peat enlever la plagoette de
tée de poulie folle {(170,117), gui facllite lan sortle dn
sapport.

Emnlever le supporl assemblé anx enlretoises, Frire san-
ter les riveis d'azgemblage (11.004) el enlever le honlon
2,105 fixant lex entretolses, Remplacer le support of re-
monfer en sens inverse.

i) TIRANT DE SUSPENEION DE POULIE FOLLE 0ASsE (1700119).

Remplacer les tivants constitués cn fer rond de 12 par
tes tirants en per plat de 35X8 ou en fer rond de 14 mil
limétres, terminés par des bouts filetés, 4 la demanle
te la plaguette de butée de ponlie folle (170.117).

River les nouveaux Hrants confectionnés (170.110) sur
Ia lame support des tiraots de suspension de poulic folle
(170.122) nécessite le démontaze saivani

— enlever les écrons (1832) et contre-deron (35.502)
des étriers de resgort de suspension (170.139) :

— enlever l'écron (1020) du boulon éroquian de res-
sort (170.143) en ayant soin de maintenir les lames de
reggort en place au moyen de serrve-joints:

— enlever le boulon d'assemblage du boiticr :

—- enlever la plaguette d’étrier de ressort (170,138).

On pent alors retirer la lame-sypport des tirants
(170.122).

Faire sauter les anciensg rivets, aléser et rivetor de
nouveau les tirants et ln lame-support.

Remontage en sons inverse,

Sulvre les instructions de la page 8 de ln noties do
construocteur i convertnre verfe,

€) REGLAGE DE L4 POULIE FOLLE (IMPORTANT).

Cette opération o pour but ;

1 D'assurer le purullélisme rigourenx des poulies fol-
les el o plan axial du véhicenle ;

2% D placer 1a poulle folle dung une position telle que
le plan vertieal passant entre les denx Jantes eoincide
avec le plan médian de la chenille,

Ia‘fimm:'ﬁil riglementalre servant an réglage est cous-
titné par une régle gradudée avec index i enrseur. Une
des extrémités de lo rigle, en forme de fourche, se place
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sur 'essien porteur; dautre purt, une butée Laisant eorps
avec la régle prend appui sur la jambe tendeuse, tandis
que lindex & curseur s'appoie contre l'axe de la poulie
folle.

MoDE D'EMPLOL — Enguger bhieu a4 fond la fourche sur
l'egsien portenr, la butée venant s'appuyer sur la face
supérienre de la jambe tendeuse; smener lindex & cur-
spur en contact avee 'axe de la poulle folle, entre cetle
dernitre et la jumbe tendeuse; repérer la position e
I'snppareil au moyen de la graduation.

Faire la méme mesure pour 'antre extrémité de Naxe
de la poulie folle, en s'appuyanlt sur la chenille,

8i les deux mesares faltes sont concordantes, axe de
In poulie Lolle est paralléle a P'essien portenr.

Dans le cas contraire, rendre 'axe de la poulie paral-
lele & lessieu en aglssanl dans le sens convenable sur
I'nne on d'autre des denx vig de tension (174.803).

Bundages.

) REMPLACEMENT DES DENTS D'ENTEAINEMENT USRS
(172.001).

Démonter, 4 pide de Pappareil spécial (ligure T)
ivoir ; ¢ Outilloge spécial #), les ferous (12.645) des
boulons de fixation des dents (172.292),

Rtetirer les honloms ot les dents.

Placer les dents neuves en utilisant seit les anciens
honlons, soit des boulons neals,

1) REMPLACEMENT DEE BOULONSE DE FIXATION DES DENTS
TORDUS, CASRES OU UBES (172.202),

Démonter comme préeddemment, § 'aide de Pappareil
cilessus, les éerons (12.648) des boulons. Retirer le hou-
lon et mettre le boulon neuf en place,
¢) JEU DANS LA FIXATION DE BLOC DE ROULEMENT (170.512)

ET DU TALOX DU gUIDAGE (170.308).

Rexserver avee une elef i tabe Péervon (170.3800 da hon-
lon d'assemblage (1T0.87T9) du blo¢ et da talon sur la
bande de ftoile.

i) MEMPLACER L sLou (1T0.G512) 0U LE TALON DE GUILAUE
(170.306) .

Démonter avee une clef i tube l'écron 170.880. Retirer
le boulon, Changer Ia pitee détériorde,

#) I'LAQUETTE DE DANDAGE DETERIOREE (172.262),

Démonter les boulons de fixation des deux dents d'en-
truinement,

Démonter le bomlon d'assemblage du bloe ef du talon
de mnidage,

I'our le remontage, opérer dans Uordre inverse, en
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veillant an sens de la plaguecte dont leg deux bords n'vnt

pas la méme bhanteur.

Le bord le plus bas d'mne plaguette placée sur le brin
gnpérionr de la chenille doit &tre orvientd vers lavant du
véhionle.

f) Covpnoie sans FIN ROES D'Usace (170.377).

La courroie sang fin est ntilisée jusqn’a lHite extréme
dnsare, cest-A-alire jusqu’d déchirure.

IMmonier la ehenille.

Témonter les deuls, les blocs et toloos de guidage.

Diémonter les plagues,

Remonter tontes cos piéces sur nne courroic nenve,

Dans le cas on les pitess amovibles fixées sur la hande
sont en bon état, proeéder & leur démontage, pour récu-
poration el conservation en magasin.

ArTrore TIL

Réparations de Pordre du 2° degré.

Log réparations du 2° degré sont eclles qni néces=ifent,
goit wn important ef minutienx démontage, soit nn tra-
vail dusinnge délicat.

Tlles comportent, en partienlier, Uemplol de la gouduore
antogéne. ¥

Rectifieation de Pessien porteur.

Tne usure acceninée de la bague (174.279) de moyen
dn balanecier supéricur conduit fu rvemplacement de ect
organe.

Liexamen des portées de T'essicn mizes it nu révéle alors
fréquemment nne ovalisation justiciable d'noe rectilien-
tion qui doit étre nécessairement exéentée avant mise cn
place de la nouvelle hague de moyeun.

Rectifier 'esslen de la quantité minimom strictement
indispensable a Uabtention de portées parfaitement ton-
fdes,

Confectionner ensnite a4 In demande la bague de moyen
en bronze en lui dennant g eoles intéricures convenahles,

Soudure & la jante de ponlic folle ¢l an moyeu.

Yoir réparation du 177 degre, Toulefois, sile moyen de
poulie folle est fissuré dans toute sa longuenr, l'emploi
de Ia sondnre n'est pus recommuandd pour los raisons
sinivantes

— trap faible épaisseuar o moyven:

— dilets intéricurs dégradés of qu'il est assez difficile
de refaire o toar:

— dans cc cas, le remplacement dn moyen s'impose.
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Support de poulie folle.
(voir réparation du 177 degré).

Le support de poulie folle se casse wénéralement an
comle (e Uoreille rlvée nux entrefolses. Li réparation
par sondurve autogéne ne parait pas suffisgmment solide
ot me peul ftre @ envisager que comme une aplution pro-
visoire.

Toutefuis, Patelier du 2° degré est capable d'exéculer
cotte opération afin d'éviter Uindispouibilité momenta-
née d'un véhicnle.

Filetage du pluleau porlesatellites extérienr (170.189)
(voir réparation du 1°" degre). :

En ecag de idégradation dua filetage, procéder i un ra-
jeunissement au tour, en réduisant le moins possible le
dismeire de la partie filetde, Usiner ensuite A la demande
un nouvel éerou de blocage du moyeu.

81 celte opération ne peut &lre envisagée ou ne donne
pus de résultats satisfaisants, remplacer le plateau porte-
saiellites extérienr.

Tonr effectner li réparation ou le remplbiecment de
it pitce, nn important démontage (dont le réductenr lni-
meme) est néeessaire

Détendre la chenille;

Démonter 1l clenille en enlevant la jante extérieure
de la poulie wmotrice;

Desserrer 1o honehon du moyen (17.031) ;

Eulever la goupille fendue 31.809;

Enlever U'teron de bluenge 170214

Faulever la rondelle de I'éeron 170.213:

Enlever le frein, pour celi retiver :

o goupille 4S8,

— Péerou 28.833,

— la rondelle 1,152,

e axe 170184, b

— l& levier de commande de frein 1713410

Eunlever l'Gerou de réglage de la tige de commande
170153 ;

Enlever la tige de commande de son gaide 170.187;

Ietirer ensemble du frein;

Demonter les 13 boulons (385) dluassembluge des car-
ters s

Bulever le couvercle extérienr do carter 170203

Sortir le réducteur et le démonter. Pour cela

— démonter les 6 vis 18247 fixuut la convonne sur
le plateau;

enlever le platesnu-support de la conronne;

— démonter 4 boulong 20.065 d'assemblage des pla
tenux porte-salellites.

On peut ensuile libéver le plutean porfe-salellites exté-
vieur 170.189.



Faire le remplacement ou la réparation et remonter
&N SeNs inverse.

Nota 1. — Le démontage du véductenr entraine le rem-
placement des vis do fixation 18.247 du platean support de
conronme 170,198 sor la couronne fi denture ntérienre
170,196, Arrdter ces vis avec le plus grand soin, par matage
wu burin de leur téte sur o courcnne,

NOoTa Il. — Aprés remontage du réducteur, procéder au
riglage du frein, Coelui-ci étant desserrd, Ja portion supérienre
doit dtre & environ 1 millimétre du tambour. Dans le cas
eontraire, serrer ou desserrer leg &dcorons 14732 ot contre-éerous
A8.592 de In tige de eommunnde.

Usure des eannelnres duo moyen de poulie motrice
et du plateau porte-satellites extérieur.

Enlever les bavures o la lime. Vérifier 1'usure des can-
nelutes an moyen de calibres maxima.

Un léger matage des cannelures ne présente pas d'in-
convénlents sérleux sl l'écrou de blocage dn moyeu de
poulic motrice cst serré & fond ef immobilisé dans celie
position, Une usure dépassant 3/10" et s'étendant sur
plugicurs centimeétres de longucur des cannelures reprdé-
gente une limite maximum i ne pas dépasser.

Dans ce eas, éehanger simultanément le plateau porle-
gatellites extérienr 170,189 ef le moyen de poulie molrice
170,150,

Pour procéder fi ceite réparation essentiellement du
2 degré, il ¥ a licn de procéder an démontage complet
du réeducteur, comme il est exposé o la répacalion pré-
cédente.

Pour les .17 et 19 B, cette réparation n'existe pas,
I'emmanchement i cannelures élant remplacé par un em-
manchement & cones,

Confections diverses.

Confectionner la bague en bronze du moyeu du ba-
laneler.

Confectionner les boonchous de centrage des malels.

Confectionner leg entretoises.

Confectlonner les bagues des satellites du réductenr,
ete... ;

Confeclionner, en un mol, tous les éerous de blocuge
ot rondelles.

Toutes ces confections sont exécutées en cas d'urgence,
pour éviter une immohilisntion prolongée des véhicules,
dans le cas ol ces différentes piéees n'existeralent pas
oun plus en stock.

Freltage de la poulie motrice.

Démonter les poulies motrices; mettre en place les
frefles en (0o découpée, d'épaisseur convenuble, fournies
par le constructeur.

Les fixer par des vis bloguées ou des rivets i téte
noyée.
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Outillage spécial d’emploi commode pour la vé-
rification et le démontage des propulseurs
Keégresse-Hinstin.

1" Appareil réglementaire pour démonter les dents
d’enteninement de la chenille (figure 7).

L'écron du boulon d'assemblage se trouve placd i 1'in-
forienr d'un logement ménagdé dans la dent; d'on Jiffi-
enlté ponr le retirer.

De plog, la téle du houlon est souvent matée, offrant
ainsl une forte résistance an démontage. Sous 'effort
fourni pour démonter Uécron, on cisaille Uergot de Ia
téte du bonlon e éelui-¢l tourne.

Cot apparcil permet d'appuyer sur la téte, ponr l'om-
piher e fonrner et de dévisser facilement 'éocron aun
moyen d'une elef & tube.

2" Tas incliné pour ln pose des rivels d'assembluge du
moyen de poulie folle avee In jante de celle poulie
ifignre 8).

Lo poulic folle cst constituée par deunx jantes cn tOle
eimbhoulie rivées sur le meme moyen. Liotervalle sépa-
rant les denx jantes étant restreint, il est nécessairve de
confectionner un tas incliné de longuenr saffisante pour
waintenir en place ln téle du rivet pendant le rivetage.

3? Arrache-moyeu de Ia poulie motrice (figure 9).

Sur certains véhienles, en partienlier ceux dont I'éeron
de blocage est bien blogué, il cst parfois diffielle de reti-
rer le moyen, L'apparell proposé cst un simple arrache-
rone. Il se visse sur le moyeu ef, au moyven d'nn boulon
cenfral, force sur l'extrémité filetée du plateauw porte-
satellites extérieur. 11 facilite ainsl le déeollage du moyeu.

Cet apparell est indizpensable ponr le démontage des
moyeux des propulscurs du type dont le montage est
assuré par cine et clavette.

4" Clel i ergol pour le démontage de I'écrou de blocage
dn ronlement do réductear 171,191 (figure 10).

Cet éervon, noyé entiégrement duns la eage de roulement
extérienr, porte sur son plal quatre mortaises, pour en
permeitre le démontage an moyen d'une clef § ergot. Te
démontage d aide d'un poincon et d'un martean est 4
dviter, gous peioe de dégradation des mortalses.
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5" Clef A tube pour le démontage dos éerons des axes
des zalets portears (figure 11).

T/éeron crénelé du boulon central formant axe des
galets e tronvant logé dang le bounchon de cenlrage, il
est nsscz difficile de le démonter soit avec une clef i
tube ordinaire qui ne pent enbrer au fond du logement,
soil avee une clef i tube universeile, on l'on a peu de
prise,

T/appareil & utiliser est une clef & tube renforcé, dont
leg bords ont été chanfreinés, afin de permettre son
entrée jusquau fond dua logement, en enrobaut compld-
tement Péeron.

6" Arrache-balancier inférienr (figure 12).

Le balancier inférieur esr constitué par une plague en
tile, au contre de laguelle ost rivé un moyen renfermant
la bagoe servanl de cnge extérienre du roulement d'ar-
tHienlation. Aux deux extrémités, denx w@ils sont prévus
pour le passage des bouchons de centrage des golets.

Comme, d'aulre part, PFemmanchement du balancier sur
la bngue est fait & Vaide d'one presse ou d'un Sserre-
Jolnt, il faunf, an démontage. vaincre une assez grande
résistance.

L'emplol de deunx tournevig on de denx buring, intro-
duits entre le palancier e le tonrillon en guise de leviers,
ne permet pas d'extraire corveclement le balancler,

Presque toujours, les exirémités duo balaneier sont dé-
formées ot doivent &tre ultéricnrement redressiées.

L'arrache-balancler est basé sur le prineipe dun tire-
roue. Il est formé par 4 dents qui embrassent hien la
partie centrale du balancier et d'une vis terminée por
un disque qui vient sfappunyer sur o bague formant la
cage extérieure, par Uintermédiaire de la plaguelte meé-
talligne. Un léger serrage de 1a vis eentrale permet Parra-
chement.

7° Pince spéciale pour le scrrage de la bague fendue
174.405 de roulement du baluncier inférieur (fig. 13).

La bagne formant cage extérienrs de roulement est
fendne,

Ponr remaonter le balancler inférieur, il est nécessaire
de serrer la bagne de facon que la fenke soil complite-
ment refermée.

Cette piéce ressemble un peun & un compas d'épaissenr
fixé =ur deux bras,

8° Appareil réglementaire de réglage de la poulie folle
(igure 14).

Pour Pemploi et la deseription de ¢et appareil régle-
mentaire, se reporter anx rvéparations de Vomdre du 17
degrd,
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9" Calibres d’onsure maximum permettant de  juger
I'nsure des cannelures du moyen de la poulie motrice
ot du platcan porte-sutellites extérienr (figure 14).

Ces ealibres, fabrigués dans une barre d'aucier au nie-
kel, oufl guviron 5 millimdétres dépaissenr.

1= gont au nombre de deux et comprennent un calibre
drusure maxinuun de chague catégorie.

10" Clel pour le démeontage du bouchon de moyeu
de la ponlie motrice (Agure 16G).

Celte clef, en acler eould, comporte i chacune de sc8
extrémités une fendtre de profil hexagoual, dont la plus
grande correspond anx dimensions des chapeanx de pou-
lie motrice (170.151) des propulseurs P.10.20, P. 17 et
1. 19, de tous modéles, La plus pelile fendtre o8t résor-
vée i lan mamenvre de U'éeron de Dlocage du mayen de
ponlie motrice. Or, les dimensions de cet éeron, Indiguées
dans le tallean ci-dessons, différent snivant les types
de propulseurs.

MMEN=IOKS DIE L'ECROU. e KUMERDS DE LA CVEE
——— e _— PROPULSEUNS AT R A2 Frannaan
ENTRE PaNs |ESTHE AmEres | correspondanta. R T
paralléles. opposen -

t I, 10 — 20
Bmfms | 6m/md{ P.IT—A 176.277 I
: P 15— A
X 17— Bh8 i
S0mms | 8 m/ms5§ P.AT—10 179,097
Sy
|

1l esi nécessaire dlexercer sur la clef un effort cob-
sldérable, ponr oblenir le serrage énergiqgue de l'écroun
de blocage dont dépend la conservalion d'organes im-
portants,

(ette situntion impose 'obligation d'emboiter 'écrou
exuctement el sang fen.

Deux clefs ont 6ré, dans ee bul, établies par le cons-
rructeny.

T.onrs ninnéros respectifs figurent dans le préedédent
tablegn et doivent étre rappelés en cns de commande an
Magasin central nutomobile.
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Frc.7. Appareif pour demonfer les dents
d entrainement de /a2 chenille

Clsstiag

Fi16.8. Jas incliné pour la pose des rivets
dassemblage cu maoyeu de povlie
Folle avec ls jante de T2 poulie folle
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| =
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F16.9. Arpache-moyeu de poulie motrice

(il
il

Fi6 10. Clef s ergots pourle démontage de
/écrou de” blocage v roulement
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Fre. 13. Pince speciale pour /e serrage de
/3 bagﬂ"g f'enda‘f'g e roulement v

balancier rnférievr

£16.14. Appareil pour /e centrage dela poulie
folle et la tension des chenilfés
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Fre. 15. Calibre permettant de juger
l'usure des cannelures duv:

Moyeu de poulie motrice

(== )
Plateau porte satellite exterieur

F16.16. Clef pour le démontsge du bovchon
de moyeu et des ecrous de ,aoaf:‘e motrice
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F16. [7. Rondelle specfafe de montage
des moyeux 8 cones




UHAT'ITRIC 1V.

PRESCRIPTIONS RELATIVES AU MATERIEL
STOCKE.

Les mesures prescrites par Uinstroction do 14 mars
1922 sur le stockage of Uentretien du matériel automo-
bile (B 0., vol. 21, page 201) ot les dispositions de la
clreulaire du 12 novembre 1925 (H. 0., vol. 21, page 207)
sur le méme objet sont complétées par les divecrives de
la cirenlaire ministerielle du 25 gctobre 1832 (B, O, . p.,
n" 46, page 5233) dont cerluines purties énoncées  ci-
dessous sappliquent spéeialement nux propulseurs i che-
nilles =ouples.

Bandes de roulement.

ExrrETIEN, - Les handes de ronlement seront parfai-
tement nettoyées ef délmrrassées de toute (race de e
et de corps pras. A cel elffet, elles devront étre, le cas
dehéant, lavées de facon a1 eolever la boue, nettoyées 541
¥ u lien, 0 Vessence, de facon a4 fairve disparailve los
traces de graisse, pnis essuyées solgnensement. Blles se-
ront maintenues en place, sur lenrs poulies, aprés avoelr
GLe légirement détendnes

Blleg devront étre isolées du sol par soulévemenl du
chiissiz qui sera monté, i cet effel, sur chuandelleg; ¢ha-
que mols, la base de suspension sera changée par un
monvement de rotation de la bande, dans le sens des
aignilles d'nne montre.

REXOUVELLEMENT, - Los bandes équipant les véhicules
stockés serviront au remplacement des bandes nsées par
les véhicules en service.

Sauf impossibilité eésallaont d'ooe insuffisgance de con-
sommation en service courant, les bandes emmagasindes
devront 8tre 3 'état (de neuf of de fabrication suossi ré-
eente que possible,

Les bamdes des véhicales stockés devront, gnelles qoe
soient les conditions du stocknge, 8tre syvstématiguement
rempliacées apres dix anmées de stockage,

Propulseur,

Avant le stockuge, tons les organes da propulseur se-
ront parfaitement netloyés O grande cau. puis pétrolés,
tle fagon & les débarrasgser de tonte trace de bome, de
cambouis ou de ronille.
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Ils seronl ensalte solgheuscment graigses, pour melive
i I'nbri de Voxydation toutes les partics yui, accidentel-
lement om non, ue seraient pas protégées par la pein-
ture,

Leg parties de la jante dez poulies motrices ef des
poulies folles appelées i venir an contact des bandages
seront passées nu vernds jopon.

Epreuves de rvoulement.

Parmi les disposilions réglementaives dnmedes par les
clrenlaives el-dessus indiguées, leave Pépreave anonelle
de ronlement.

Eu vue de eetre éprenve, Udguipe antomobile de hangay
prociede a4 Ia préparalion des véhienles,

Elle procéde, en partienlisr, avee le plns grand soin, aa
réglage préalable des chendlles, conformément aux indi-
ealions «n chapitre 11 de ln présente notice,

Llexéenlion de cefte opération importante serm, en op
i concerne le matériel stockd, facilitée et accélérde, =i
le repérage de li tension correcte des chenilles n été
antérienrement effectod, & Vaide d’un trait & lo peinfuee
aur le systéme de tension (volr figure G),

Toutefols, il convient d'observer qu'on long stockage de
véhicules dont les chenilles ont éb¢ préalahlement fdé-
tendues entraine tonjours un léger rétrécissement e la
bande.

Pour réduire an minimom leg inconvéuienls que pré-
sente cetle situarion, il convient, pour détendee les che-
nilles, de réduire 'entraxe des poulles folles ef deg ponlics
molrices de 10 millim¥fires seulement,

Echange aunnuel de matériel.

Kn exéention des dispositions de la dépbehe ministé-
rielle n" 44249-2/3 en date du 7 aont 1931 (paragra-
phe VI), le matériel de manwmeuvre en service dans les
corps de tronpe doit étre dehangd, une fois par an, avec
le mutériel stocké de lu réserve de guerre,

De plus, pendant ln période des exercices combinés
o1l d'oceupation des camps, le matériel de maneuyre mis
i la disposition des corps de leoupe est complélé par
prélévement temporaire sur le matériel stocké de In po-
serve de guerrvs,

Il résnlte de coa dispogitions que le matériel réintiere,
apres échange on prélévement, a ¢té ulilisé i plein ren-
dement, 11 ne peut done &tre 4 nouvean stocké sans une
vériflention  s@érivnse  faisunt ressortiv, non  seulement
Pétat de propreté ou d'usnrve, mais surtour los défectun-
sités qui ont pu se révéler en cours d'utilisation,
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Une visite détaillée doit done précéder ln mise en
stockage des véhicnles & chenilles.

La visite détaillée du propulseur a pour bal de recher-
cher les dépréglages, défanls de founctionnement on dégra-
dations conséentifs a 'emploi dun marériel.

Elle est effectudée aver le plus grand sein, en suivant
leg ndications du guide a4 'usage du vigitenr (voir cha-
pitre IL, in fine),

Toutes les répmrations reconnues néocssaires on cours
de visite doivent é&tre effectudes avant la remise des véhi-
cules en stockage,




CHAPITRE V.

UTILISATION DES PROPULSEURS. — CONDUITE
DES YEHICULES.

Régles générales de conduite.

La conduite des véhicules & chenilles de lous maodéles,
munis e propuilsears Kégresse-Hinstin, ne présente aun-
cune diffienlté particulidre.

Los mancenvres deg différents leviers de frein et chan-
gement de vitesse, ainsi que celles des pédales et de la
direction, sont lex mémes gue celles d'une volture &
rones ordinaires.

Un levier supplémentaire, plaeé i droite de celul de
changement de vitesse, commande les réducteurs plané-
talres.

7l ext capressément pecomanundé de ne maRaurver fe
Levier do connnande des réductenrs quw'a Parrit ¢t de
préférence sur un 8ol sensiblement horizonlal.

Si 'om se lrowpe s4r W rampe, il faunt snxsurer,
avant de towcher aw levice dw réductenr, quc leg freing
anainticwnent bicn le véldenle en place, Te moteur dlant
débiruyd,

Ponr obtenir le rendement maximum d'an viihienle de ce
type, tant en (raction que pour I circulation en Lous
terrains, une certaine pratique est néeessaire,

Tosition des différentes commundes.

Pddalea @

— i gauche, pédale de débrayage;
—— i _eentre, pédale de freing

— it droite, pédale d'aceélératenr,

Loivrs @

— & gauche, levier de frein;

an centre, levier de changement de vitesses;
a droite, levier de commande des réducteurs.

Leg différentes vilesses de ln boite correspondunt aux
positions sulvanfes do levier @
—— A <rolte et en arriere, premiére vitesse;

— i gauche et en avant, deuxitme vitesse;
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— @t gauche ¢t en arriére, trolsiéme vitesse oun prise
directe ;
— 4 droite of en avant, marche arviéere.

Cette gnmme de vitesse est doublée par le réductenr de
vitesse. La positlon avant du levier correspond & la
giunme dles petites vitesses, et ln position arriére 4 la
gamme des grandes vilesses,

Ces différentes combinaisons permetient de conserver
le réglme normal ef, pay conséguent, le couple maxinm
du motenr, f toutes les vitezses de marehe, que penvent
atteindre les véhicnles munis des propulseurs Kégressoe-
IMinstin de tous modiéles,

Utilisntion des gummes de vitesses.

En principe, la gamme des prandes vitesses sera uti-
lisée pour le déplacement du véhicule avee on sans re-
morqie, sur roule oun chemin de terre, & =0l dur et en
bon état,

Dans le ¢ag de civrenlation et surtout de traction on
terrnin  accidenté, 11 est indigspensalile demployer ln
gamme des petites vitesses,

Il est impossible de formuler des régles trés précises
quunt & Vemploi de 'ine ou Pautre des deux gammes
de yvilesses,

Toutefois, dés gue, pour un travail gueleonqgie, ou
seri obligé de marcher sur la premidre vitesse (o In
gamme des prandes vitesses, il vy anra intérét. pour ia
conservation de tous les organes de transmission, & elino
ger de gamme of 4 preudre celle des petites vilesses,

On pourra, alors, utiliser la prise directe de In bofie,
v'est-A-dire obtenir un rendement meillenr du véhieale,
foul en ¢onservant une vitesse sensiblement épale.

D'une fagon générale, il est indispensable de manen-
vrer le changement de vitegse gaus relnrd et aussi fré-
quemment que les résistances rencontreées par le véhi-
cule en marguent la nécessite,

Celle méthode évite dlimposer an moteur, méme pen-
dant nu femps tees courl, une fatigne exagérde, Cgale-
ment préjudiciable & son rendement of 4 =a conservation.

Llinstruction de condnite donnde nnx chauffenrs e
vihicules i ehenilles équipés de propulseurs Kégresse-
Hinstin doit étre orientée de facon 3 tenir le plus grand
comple de cette recommandation particulidrement impor-
tante,

I prineipe, la premiéve vitosse avee réductenr ne doit
étre employée qu'a titre excepHonnel, pour évoluer en
tervain particulitrement difficile on pour gravir des ram-
pes dont la pente est trés aecontude (20 p, 100 of an-
lessus),

La deuxidtme vilesse avee réductenr est velle gu’il
convient normslement d'émployer pour Ly elrenlation hors
tes routes en terrain moyen ot le franchissement des
talus et fossés de profil courant.




Circulation en terrain varié.

T est recommandd de mettre le réduetenr et la pre-
mifre vitesse en prise, gvaont Caborder les maovais pas-
BAZLE.

Adnsi se (rouve évitée, en terrain difficile, toute ma-
noenvree da changemenl de vitesse de nalare §it provogquer
des f-conps o une fatigne anormale des organes de trans-
mission,

In terrain dur on parsemé (e rochers, les véhicules
it chenilles doivent, sauf cas de force majeure, clrculer
it faible wllure, afin déviter en particulier, dans toule
In mesure du possible, In déformation ou le dérivetsge
des dents de ponlier motrices.

Dins le méme bt il convient d’éviter de raser les
trottoirs,

Les gbstucles, gu'ils soient en creux ou en relief, doi-
vent tonjours flre saborldés perpendicolairement,

Les changements de diveclion, pendant la marche sur
pente, sont a éviter dans tonte ln mesure du possible,

Crampons.

I'our la circulation en terrain frés gras, chague trac-
teur est muni de seize crampons, gul peuvent étre montés
sur les bandages an moment dua besoin.

Les huit crampons de chagque bandage sont répartis i
rilsou e sepl crampons séparés par cing bloes de rou-
lement, le huitidme erampon étant sGéparéd de ses voisins
par six bloes de roulement,

Pour poser les crampons, neltoyer lenr smplacement,
eugager 4 fomd les crochers anx deux extrémités de
Uélément métalliqgue du bandage et serrer énerglqnement
I'écron au moyen du vilebreguin spécinl.

L'emploi des erampons impose obligatoirement 1'utill
sntion du réduclear de vitesse,

51 la voiture doit cxéenter un long pavconrs avee les
erampony, verifier fréquemment lenr présence et lear
HOTTAZD,

Ne jumuis civenler sur terrain dur avee les erampons.

Apris lenr emploi, nettoyer les crampoms ot graisser
légtrement le filetuge du crochet de fixation.

Far temps de gelée.

Lovgque la volture doit stationoer, par temps de gelée,
sur un tervain moun of humide, i1 est néepssaice /isoler
les bandages «u sol par des fascines. Fante de estte
précantion, la gelée pourrait faire adhérer les bandages
au terrain,
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Conduite d’un chiissis neufl ou revisé.

Pendant les 1000 premiers kilométres, ne pas dépasser
I vitesse instantanés de 206 kilomitres en prise directe.

Tn ee qui concerne le propulsenr, prendre les disposi-
tions =nivantes :

Veiller avee un soin particulier i la bonne exéeution
des opérations de praissage el d'entretion prévuaess au
chapitre 11 de la présente nofice;

S'agsurer que le plein du pont AR el des réducteurs en
lubrifiant est toujours assaré;

Effectuer lu vidange de Phoile contenue dansg le pout
AR, ef les réductenrs :

— une premierve Lois apres 300 kilométres:

— une denxitme fois aprés LK kilométres;

Appligquer ensuite les preseriptions da chapifve 11 cou-
cernant le gralzsage des propulseurs Kégresse-Iinstin,
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